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Vorbemerkung

Vorbemerkung

Es muss Anfang der 1980er Jahre gewesen sein, dass mich Hans Markus Sie-
vers aus Rendsburg zu Hause aufsuchte, um zu kliren, ob zwischen unseren
Familien eine, wenn auch weitliufige Verwandtschaft, bestehe. Wie sich aus
den familiengeschichtlichen Forschungen meines Vaters jedoch ergab, lief§
sich ein sippenmifliger Zusammenhang zwischen den in Embiihren im Amt
Rendsburg und den in Briigge im Kloster und spiteren Amt Bordesholm an-

sissigen Sievers bislang nicht nachweisen!.

Nach unserem Gesprich tiberreichte mir Hans Markus Sievers einen maschi-
nenschriftlich verfassten, gebundenen Band, der im ersten Teil eine umfang-
reiche Genealogie seiner Familie viterlicher- und miitterlicherseits sowie der
Familie seiner Frau enthilt. Da ich an genealogischen Arbeiten weniger inter-
essiert war, legte ich den Band nach einer fliichtigen Durchsicht fort. Deshalb
entging mir, dass der weitaus umfangreichere zweite Teil der Schrift die Le-
benserinnerungen von Timm Heinrich Sievers, dem Vater von Hans Markus
enthielt. Sie umfassen die Jahre von seiner Geburt 1877 bis Dezember 1946.

Der Text ist nach einem handschriftlichen Manuskript von einem Bekannten
des Autors in Maschinenschrift nahezu fehlerlos iibertragen worden?. Seine
formale Gestaltung ist nach dem vorliegenden Druck beibehalten worden,
auch dann, wenn ein Absatz nur aus wenigen Zeilen besteht. Vom Manuskript
lief Timm Heinrich Sievers 100 Exemplare mit festem Einband herstellen.
Einige befinden sich noch heute im Familienbesitz3.

Der familiengeschichtliche erste Teil der Aufzeichnungen wurde weggelassen,
um die Lebenserinnerungen in den Vordergrund zu stellen und deren Lesefluss
zu erleichtern, da die Veréffentlichung einem breiteren Publikum zuginglich
gemacht werden soll. Nur einige Passagen, die fiir die Zusammenhinge der
engeren Familiengeschichte von Bedeutung sind, wurden tibernommen. Der
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von T. H. Sievers in seinem ,Inhaltsverzeichnis® angegebene Text stellt eher
Stichwérter dar als Angaben zu einzelnen Kapiteln. Deshalb wurden diese mit
neuen Uberschriften versehen.

In seinem an den Sohn Hans Markus gerichteten einleitenden Brief zu der
Familiengeschichte und seinen Erinnerungen gibt Timm Heinrich Sievers den
12. August 1944 als Datum an. Doch hat er danach seinen Lebensbericht ihn-
lich wie Tagebucheintragungen mit Angabe von Daten fortgesetzt. So heifSt
es, man schreibe ,Anfang Mirz 1945“4. Die folgenden Aufzeichnungen be-
richten iiber die inzwischen eingetretenen Ereignisse bis zum 12. Dezember
1946°. Die letzte Eintragung stammt offenbar aus dem Dezember 1947. Darin
schreibt er, dass im Monat Januar 1947 fiir den Kreis Rendsburg 2 294 Tonnen
Steinkohle fehlten®.

Timm Heinrich Sievers, Rendsburg, Enkel des Autors, stellte mir freundlicher-
weise die im Text enthaltenen Fotos zur Verfugung.

Am Schluss des Textes sind Personen-, Orts- und Sachregister hinzugefiigt
worden. Das Sachregister bezieht sich aber nur auf wesentliche Begriffe.

Kai Detlev Sievers

Kiel im August 2013

Anmerkungen

I Wilhelm Sievers: Versuch einer Geschichte der Familie Sievers (Syverdes, Syverd,
Syuerd, Syertes, Syeverf3, Sieverts, Syfert) im Bereich des ehemaligen Klosters und spa-
teren Amtes Bordesholm. Kiel 1963.

2 Gesprich des Herausgebers mit dem Enkel Timm Heinrich vom 28.11.2010. Dieser
berichtete, dass er die Entstehung des Manuskripts als Kind miterlebte, weil zahllose
Zettel auf dem FuSboden lagen um in eine systematische Ordnung gebracht zu werden,
die er als Kind nicht durcheinander bringen durfte.

3 Nach Angaben seines Enkels Timm Heinrich Sievers, s. Anmerkung 2.
4 Lebenserinnerungen, S. 205.
5 Lebenserinnerungen, S. 237.

6 Lebenserinnerungen, S. 238.



Einfiihrung

Einfithrung

Autobiographien beschreiben die eigene Lebensgeschichte aus subjektiver Sicht.
Sie kénnen niemals objektiv erzihlt werden, sondern stets nur aus der Perspek-
tive eigener Wahrnehmung. Sie enthalten somit Aussagen tiber Einstellungen
und Verhaltensweisen, die ein Zeitgenosse als Beteiligter und Miterlebender
in der Riickschau darstellt. Dadurch werden individuelles Handeln in spezifi-
schen Situationen, aber auch historische Prozesse in grofleren Zusammenhin-
gen sichtbar.

Wer seine Autobiographie verfasst, muss ein hohes Maf$ an Erinnerungs-
energie aufwenden, um ihm bedeutungsvoll Erscheinendes von Banalem wih-
rend seines Lebensverlaufes zu unterscheiden und liuft doch hiufig Gefahr,
Gegenwart und Vergangenheit, Aktuelles und Erinnertes mit einander zu ver-
mischen und sein Selbstbild dadurch zu verindern. Trotzdem sind erzihlte Le-
bensgeschichten fiir den Historiker eindrucksvolle und unverzichtbare Quel-
len, die Zeugnis von der Vielschichtigkeit fritherer Zeiten ablegen.

Was die Lebenserinnerungen von Timm Heinrich Sievers in besonderem
Maf spannend machg, ist die Tatsache, dass sie von einem Pionier des Automo-
bilwesens in Schleswig-Holstein von den frithesten Anfingen bis zum Ende des
Zweiten Weltkriegs verfasst wurden!. Aber nicht nur die beispiellose technische
Entwicklung des Autos und seiner Vermarktung werden sichtbar, sondern auch
der Kontext politischer, wirtschaftlicher sowie sozialer Rahmenbedingungen,
und es tritt die Eingebundenheit in Region und lokale Identitdt wihrend dieser
an Briichen und Katastrophen so reichen ersten Hilfte des 20. Jahrhunderts
deutlich in Erscheinung.

Was T. H. Sievers tiber sein Leben zu Papier gebracht hat, enthilt keinen
kennzeichnenden Titel. Aus dem an seinen Sohn Hans Markus gerichteten
einleitenden Brief werden aber die Motive deutlich, die ihn dazu bewogen ha-
ben, seine Erlebnisse niederzuschreiben: sein Alter von damals 68 Jahren, die
bisher fehlende Familiengeschichte der Embiihrener Sievers und sein Bediirf-

o



T

Kai Detlev Sievers

nis, den Nachfahren etwas iiber das Zeitgeschehen und die Begegnungen mit
Menschen wihrend 40 Jahren zu berichten.

Timm Heinrich Sievers wurde als Bauernsohn 1877 in dem Dorf Embiih-
ren im Kreis Rendsburg geboren. Der landwirtschaftliche Familienbetrieb war
eine seit der zweiten Hilfte des 16. Jahrhunderts nachweisbare Halbhufe?, die
bis 1905 ununterbrochen im Familienbesitz blieb3.

Es war eine gliickliche Kindheit und Jugend, die T. H. Sievers als einziges
Kind seiner Eltern in Embiihren verlebte und die er sehr genoss. Erst spiter be-
dauerte er, keine Geschwister gehabt zu haben. Unter seinen Vettern tibernahm
er bei gemeinsamen Unternehmungen die Fihrerrolle. Sein Elternhaus war
von christlichem Glauben und biirgerlichen Tugenden geprigt. Bis ins Alter
blieb ihm unvergessen, wie ihm einmal bei einem Verstof§ die Stindhaftigkeit
seines Tuns vorgehalten wurde.

Timm Heinrich lernte in seiner Kindheit und Jugend noch eine Landwirt-
schaft kennen, in der mit dem Flegel gedroschen wurde, bevor sich allmihlich
Maschinen durchzusetzen begannen. Die Schulzeit durchlief er ohne Schwie-
rigkeiten unter der Agide eines tiichtigen Lehrers. Musisch nicht unbegabrt,
erlernte er das Geigenspiel. Mit der Konfirmation musste auch die Berufsent-
scheidung fallen. Obgleich sein Grofivater ihm ein theologisches Studium be-
zahlen wollte, hing Timm Heinrich zu sehr an seinem Elternhaus, als dass er
eine weiterfithrende Schule und spiter eine Universitit hitte besuchen wollen.
Die mangelnde Bereitschaft zur Mobilitdt, nicht die Neigung veranlasste ihn,
den Beruf eines Landwirts zu ergreifen. Zunichst war er auf dem viterlichen
Betrieb titig. Zwei Semester lang besuchte er die Landwirtschaftliche Schule in
Hohenwestedt. Der Unterricht brachte ihm, wie er beklagte, wegen zu geringer
Vorbildung kaum Wissenszuwachs. Doch anerkannte er das Bemiihen seiner
Lehrer, anspruchsvollen Stoff zu vermitteln. Im Vordergrund dieser Zeit stan-
den jedoch eher vergniigte Stunden in einem dem Vorbild des studentischen
Verbindungswesens folgenden Verein mit Komment, Vortrigen, Gesang und

Alkohol.

Nach dem Schulbesuch absolvierte er als Eleve eine landwirtschaftliche Leh-
re auf dem Meierhof Birkensee des adeligen Gutes Régen im Kreis Eckernforde
und kehrte anschlieflend auf den viterlichen Hof zuriick. Die Arbeit auf dem
Gut hatte ihn mit unterschiedlichen Angehérigen der lindlichen Unterschicht
zusammen gebracht. Als Eleve war er ihr sozial tibergeordnet, Hofpichter und
adeliger Eigenttimer des Gutes standen jedoch gesellschaftlich tiber ihm. Wih-
rend seiner Lehrjahre kam er mit allen Sparten eines grofen landwirtschaftli-
chen Betriebes in Berithrung, wusste sich dabei gut zu behaupten und stellte
Kénnen und Geschick unter Beweis.
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1902 tibernahm T. H. Sievers mit seiner jungen Frau Maria, geb. Claussen,
den elterlichen Betrieb. Er umfasste 114,24 Hektar und stellte damit einen an-
sehnlichen landwirtschaftlichen Betrieb dar, zumal das Ackerland aus gutem
anmoorigen Boden bestand. Doch bereits 1905 unternahm er den fiir sein
weiteres Leben entscheidenden Schritt und verkaufte mit dem Einverstind-
nis seines Vaters den Hof, weil sich beide dariiber einig gewesen seien, dass
die landwirtschaftlichen Ertrignisse ein gedeihliches Fortkommen kaum er-
moglichen wiirden. Die von seinem spiteren landwirtschaftlichen Lehrer Carl
Petri 6 Jahre zuvor angestellten Ertragsberechnungen fiir mittlere Betriebe im
Kreis Rendsburg hatten jedoch ergeben, dass ein groferer Bauernhof im Kreis
Rendsburg von 70, 5 ha jihrlich etwa 2 596 Mark erwirtschaftete und bei
Abzug der Haushaltskosten fiir eine dreikopfige Familie immerhin 1.117 Mark
tibrig blieben?. Der Reinertrag fiir eine Halbhufe mit 114 ha, wie sie H. T.
Sievers bewirtschaftete, diirfte demnach um mehr als die Hilfte hoher gelegen
haben. Auch wenn er seinen Vater als Altenteiler mitversorgte, leuchtet nicht
ein, warum er seinen Hof aus Rentabilititsgriinden aufgab, zumal er ihn nur
zwei Jahre lang fithrte. Die kurze Zeit, in der er als selbstindiger Landwirt
titig war, beurteilte Timm Heinrich Sievers spiter selbstkritisch: Er habe seine
biuerlichen Pflichten zwar redlich, aber doch mehr recht und schlecht erfiillt.
Dass er seine Knechte hiufig wechselte, habe aber weniger an ihm gelegen. Die
Beurteilung des Embiihrener Chronisten diirfte zutreffend gewesen sein: ,Ein
Bauer war er nicht.

Im Jahr 1907 tat er den spektakuliren Schritt in eine noch ungewisse
Zukunft: Er kaufte sich ein Automobil. Inzwischen hatte 1889 bereits die 2.
Kraft- und Arbeitsmaschinen-Ausstellung in Miinchen stattgefunden. Aber es
dauerte danach noch 16 Jahre, bis z. B. der berithmte Rudolf Diesel®, der Er-
finder des Dieselmotors, sich einen Wagen der Neuen Automobil-Gesellschaft”
zulegte. An der immer umfangreicheren Motorisierung des StrafSenverkehrs
waren im Folgenden nicht nur die Autohersteller beteiligt, sondern ebenso
Rennveranstalter, Transportunternehmer, Journalisten, vor allem die Autofah-
rer selbst und Autohidndler. Kapital benétigten die Produzenten fiir technische
Anlagen und fiir Konstrukteure, ebenso die Eigener von Brennstofflagern zum
Tanken, die Reparaturwerkstitten. Um das Wegenetz an die Bediirfnisse des
Autoverkehrs anzupassen bedurfte es StralSenbauer, und schliefflich musste das
Publikum lernen, mit dem Lirm der Explosionsmotoren umzugehen und sich
anzupassen. Gerade in dieser Hinsicht wurde ihm Einiges an Gewchnung ab-
verlangt. T. H. Sievers hat das eindrucksvoll mit der Schilderung seiner Auto-
fahrt von Embiihren zum Husumer Viehmarkt beschrieben.

Mit dem Erwerb des ersten eigenen PK'Ws hatte T. H. Sievers die Weichen
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Im Opel Darraque um 1907: vorn 1. H. Sievers mit Frau, hinten sein Vater und
sein Schwager.

gestellt, die sein kiinftiges Leben bestimmen sollten. Er kaufte sich nimlich
nicht nur einen Wagen zum eigenen Gebrauch, sondern begann schon bald,
Autos fiir grofe Firmen zu verkaufen. Ein gewisses technisches Wissen hatte er
sich mit seinem frithen Interesse an Maschinen im Lauf der Zeit schon ange-
eignet, vor allem bei der Vorbereitung zum Fiihrerschein, den er unter damals
durchaus iiblichen abenteuerlichen Umstinden ablegte. Denn der fiir diesen
Zweck benutzte PKW war nur zeitweilig fahrtiichtig. Wie anfillig PK'Ws zu
dieser Zeit noch waren, berichtet er an Beispielen von Vergaserstérungen, feh-
lerhaften Benzinzuleitungen, Verschleif§ von Zylindern, Kolben, Ventilen usw.
Die Fahrt mit dem Auto auf staubigen Straflen bei der geringen Geschwindig-
keit von 30 bis 40 km pro Stunde und dem Héllenlirm bei hiufiger Offnung
der Auspuffklappe, verglich er mit der Himmelfahrt des Propheten Elias in
einem in Wolken gehiillten Feuerwagen! Dabei konnte er von Gliick sagen,
nicht behelligt worden zu sein. Denn Automobilfeindlichkeit gehérte als Reak-
tion auf die enorme Lirmbelistigung fiir die an beschauliche Ruhe gewohnte
lindliche Bevélkerung zu den Erscheinungsformen des technischen Zeitalters.
Kinder und Jugendliche griffen an Landstraflen z. T. in gewaltsamen Protestak-
tionen zu {iber die Straf$e gespannten Drahtseilen, Barrikaden und Steinwiirfen
oder gar korperlichen Angriffen auf Autofahrer®. In Norddeutschland waren
diese Ubergriffe allerdings seltener als in den iibrigen Teilen des Reiches’.
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Im Opel Darraque um 1907: vorn 1. H. Sievers mit Frau, hinten sein Vater und
sein Schwager.

Schon frith nahm Timm Heinrich Sievers an motorsportlichen Veranstal-
tungen teil, die ihn bald mit den Norddeutschen Automobilwerk in Hameln an
der Weser!? in Kontakt brachten. 1910 iibernahm er dessen Vertretung fiir die
Provinz Schleswig-Holstein. Damit trat er in den Kreis der wenigen hier an-
sassigen Automobilhindler. Von 1919 bis 1925 vertrat er die Stettiner Stoewer-
werke!! und seit 1926 bis zu seinem Lebensende die Firma Opel'?.

In den Vorkriegsjahren hatte er lingere private Autofahrten unternommen,
die ihn bald tiber Hamburg hinausfithrten und fiir die damalige Zeit noch
recht abenteuerlich waren. 1912 gelangte er erstmals iber Hamburg hinaus in
den Harz und nach Magdeburg. 1913 nahm er mit seiner Frau an einer Zuver-
lissigkeitsfahrt des ADAC!3 iiber 1 000 km teil, die in nur wenigen Etappen
nach Miinchen und iiber die Kitzbiihler Alpen nach Salzburg und nach Miin-
chen zurtick fihrte. Als einem von zehn unter 78 Teilnehmern gelang ihm die
beachtliche Leistung, die Fahrt ohne Strafpunkte bewiltigt zu haben.
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Timm Heinrich Sievers (am Steuer) mit seinem Vater, hinten (v.1.) seine Frau, sein
Sobhn Timm Heinrich und seine Mutter im ,,Kolibri*.

Inzwischen hatte Timm Heinrich Sievers einen weiteren wichtigen Schritt
unternommen, der eine entscheidende Weiche fiir sein kiinftiges Leben stellte.
Er verlief sein Heimatdorf Embiihren und lief§ sich in Westerronfeldt-Steinsiel
unmittelbar vor den Toren Rendsburg nieder, um sich von dort aus ein Ge-
schiftsfeld fiir den Autohandel zu erschliefen. Er erwarb ein Grundstiick und
baute darauf 1912 ein Haus, das er im folgenden Jahr bezog. Etwa 10 Jahre
spiter erdffnete er dann in Rendsburg ein Ladengeschift fiir Automobile!.

Nach dem Ersten Weltkrieg war der PKW-Bestand in Deutschland auf
37% des Vorkriegsbestandes gesunken. Erst als 1924 die verheerende Inflation
durch die Einfithrung der Rentenmark iiberwunden worden war, erlebte die
Automobilindustrie wieder einen Aufschwung!®. Damit ging es auch fiir T.
H. Sievers wirtschaftlich voran. Der Motorisierungsschub zog erheblich wegen
der gesunkenen Preise an. Griinde dafiir waren die Verbilligung der Rohstoffe,
verbesserte und beschleunigte Herstellungsmethoden, vor allem mit der Ein-
fiihrung des Fliefbandes, und organisierte Arbeitsmirkte!®. Es war jedoch nur
eine voriibergehende Bliitezeit. Denn in den Jahren von 1928 bis 1933 erfolgte
erneut ein dramatischer Einbruch: Die dritte Weltwirtschaftskrise brach in-
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folge des New Yorker Borsensturzes von 1929 aus und riss Deutschland wie
keinen anderen Staat in die Tiefe des wirtschaftlichen Struktureinbruchs, der
zur Massenarbeitslosigkeit fithrte!”. Davon wurde auch das Automobilgeschift
empfindlich betroffen und fir T. H. Sievers der Schuldenstand betrichtlich
hoher als seine Auflenstinde waren. Nun war in den Krisenzeiten der spiten
Weimarer Republik Zahlungsunfihigkeit keine Schande. Es gelang ihm aber
trotz seiner duflerst angespannten wirtschaftlichen Lage, die Firma tiber die
Zeiten zu retten. Dabei blieb seine Maxime, lieber sein ganzes Vermogen ein-
schliefflich des Grundbesitzes hinzugeben, als Insolvenz anzumelden und seine
Gldubiger leer ausgehen zu lassen. Um alles in der Welt lag ihm daran, seinen
guten Ruf zu bewahren und als ,,anstindiger Kaufmann® zu gelten. Seiner red-
lichen Haltung und seiner soliden kaufminnischen Einstellung verdankte er
es, dass die Banken ihm vertrauten und weiterhin Kredit gewdhrten. Mit der
Machtiibernahme der Nationalsozialisten dnderten sich allmihlich die wirt-
schaftlichen Verhiltnisse im Deutschen Reich, und das Autogeschift begann
zu florieren. 1934 iibernahm T. H. Sievers neben der Opelvertretung den stid-
tischen Busverkehr in Rendsburg. Dabei geriet er wegen Tarifstreitigkeiten in
einen Konflikt mit der michtigen Parteiorganisation der Deutschen Arbeits-
front!® und wurde in einen lingeren Arbeitsprozess verwickelt. Diesen Vorfall
schilderte er in aller Ausfiihrlichkeit, weil er sich in seinem Empfinden gegen
ungerechte Entscheidungen von Einrichtungen der Partei und Gerichten be-
stitigt fuhlte.

In seinen Lebenserinnerungen hat T. H. Sievers auch immer wieder Kritik
an der offentlichen Verwaltung geiibt. Thre Schwerfilligkeit, die Haufigkeit
tiberfliissigen Papierkrieges und einander widersprechender Verwaltungsan-
ordnungen behinderten seiner Auffassung nach die freie Entfaltung unterneh-
merischer Initiativen. Namentlich wihrend der Zeit des Nationalsozialismus
beobachtete er einen ,Wust von Listen, Fragebogen, Bestimmungen und Aus-
fithrungsbestimmungen ... noch dazu in einem Juristen- und Verwaltungs-
Deutsch, daf§ ein Nichtstudierter tiberhaupt nicht in der Lage war, hindurch-
zufinden“!. Seine Kiritik zielte nicht nur auf die biirokratische Handhabung
der Gesellenpriifung, des Fithrerscheinerwerbs, der Verkehrszeichen, sondern
vor allem auf die , Betreuung® durch zahlreiche Instanzen, die am Autogeschift
beteiligt waren und deren er nicht weniger als 26 zihlte: von der Generalkom-
mission fiir Erfassung von Fahrzeugen bis zu den Fachschaften fiir Einzel-
handel, gewerbliche Fahrzeughaltung, Fahrlehrer, Garagen, Tankstellen und
Omnibusverkehr??. Der ,griine Tisch®, an dem alle diese Instanzen und ihre
Zustindigkeiten ersonnen worden seien, war ihm ein Griuel.

In seiner Berichterstattung scheute der Chronist aber auch nicht davor zu-
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riick, eigene Verfehlungen offenzulegen. So war 1939 ein Steuerstrafverfahren
gegen ihn anhingig gemacht worden, in dem ihm fehlerhafte Verbuchungen
vorgeworfen wurden. Daraufhin erhielt er eine Geldstrafe, musste eine erheb-
liche Summe an das Finanzamt nachzahlen und verlor seine Eignung als Be-
triebsfiihrer. Einerseits stritt er seine Verfehlungen nicht ab, vermochte aber
auf der anderen Seite die Hirte des Urteils und seine Folgen nicht einzusehen.
Er war in erster Linie Geschiftsmann, und es lag ihm an der freien Entfal-
tung seiner unternechmerischen Titigkeit. Jede Einengung durch Staat und
Parteiorganisationen empfand er als unzumutbare Behinderung. Hinsichtlich
der allumfassenden Prisenz der nationalsozialistischen Partei hatte er damit
zweifellos Recht. Die Verfilzung von Staat und Partei tat ein Ubriges. Aber es
gab ohne Zweifel rechtliche Normen, denen auch er sich, unabhingig von der
Staatsform, zu beugen hatte.

Ungeachtet seiner kritischen Haltung gegeniiber biirokratischen Auswiich-
sen des NS-Staates fiel das Urteil {iber den Nationalsozialismus selbst in der
Riickschau des Jahres 1944 im Ganzen recht positiv aus. Die Weimarer Repu-
blik hatte T. H. Sievers als desastros empfunden. Die Auswiichse des parlamen-
tarischen Systems mit Parteiengerangel und wechselnden Mehrheiten bezeich-
nete er als ,, Kidsechandel“?!. Die Beamtenschaft erschien ihm von ,faulem und
ungesunden Blut“?? durchsetzt gewesen zu sein. Dem Kaiserreich seien die
»~Annern“ gefolgt, jedoch zuvor seien die Juden als Drahtzieher in Erscheinung
getreten. Die nach der Besetzung des Ruhrgebiets praktizierten Arbeitsnieder-
legungen als passiven Widerstand?® nannte T. H. Sievers staatlich konzessio-
nierte Faulheit. In einem kurzen plattdeutschen Essay persiflierte er die Jahre
von 1918 bis 193324 und bekannte sich als Rechtsgerichteten, der die Macht-
haber im Reich nach 1918 schon deshalb ablehnte, weil annihernd die Hilfte
von ihnen linksgerichtet gewesen sei.

Ende 1944 reflektierte T. H. Sievers noch einmal tiber die Judenfrage. Wei-
terhin hielt er an seiner antisemitischen Haltung fest und prangerte die Teilha-
be der Juden im Bereich von Banken, Presse, Theater und Verwaltung vor 1933
an, befiirwortete auch, dass man am Anfang des Dritten Reiches begonnen
habe, ihnen den Boden unter den Filen wegzuzichen. Daraufhin hitten die
~gerisseneren Rassengenossen das Land verlassen. Die ,,Harmlosen® jedoch,
die blieben, hitten schwer bezahlen miissen. Uber Einzelheiten mochte er sich
nicht aussprechen. Das Kapitel sei fiir eine Niederschrift nicht geeignet®®. In-
teressant ist, dass T. H. Sievers nach Aussagen seines Sohnes zum engen Kreis
derjenigen gehort hatte, die den jiidischen Arzt Dr. Ernst Bamberger nach der
nationalsozialistischen Machtiibernahme weiter besuchten?®. Demnach kann-
te er Bamberger bereits vor 1933, und hielt ihm nun weiterhin die Treue. 1941
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nahm Dr. Bamberger sich das Leben?”. Am Ende des Krieges waren Sievers
offenbar Einzelheiten tiber die Judenverfolgungen bekannt geworden. Es gebe
Menschen, die befiirchteten, dass sich die Sache noch einmal richen wiirde.
Aber der Chronist hielt es Ende 1944 nicht fir opportun, dariiber zu schrei-
ben. Offenbar befiirchtete er eine eventuelle Durchsuchung, wie sie z. B. auf-
grund von Denunziation moglich war, und dass er dann in Schwierigkeiten
geraten konne.

Das Thema Juden beschiftigte ihn aber weiterhin, und er war der festen
Uberzeugung, dass der Krieg ein ,Judenkrieg” sei und dass die Juden in der
Endphase mitentscheiden wiirden. Es bestand fiir ihn kein Zweifel dariiber,
dass dann das Bibelwort ,,Auge um Auge, Zahn um Zahn“ gelten und sich
die Behandlung der Juden richen werde. Kenntnis von der Judenvernichtung
hatte er durch eine zynische Auflerung auf einer Innungsversammlung erhal-
ten, nach der ,viele Leute aus dem gelobten Land“ sich bereits bei ihren Vitern
versammelt hitten und weitere ihnen folgen wiirden?8.

Auch von Konzentrationslagern zur Sicherungsverwahrung politischer
Gegner wusste T. H. Sievers und dass selbst geringe Anlisse geniigten, dorthin
eingeliefert zu werden. Aber wie es in den Lagern im Einzelnen zuging, sei ihm
nicht bekannt geworden, weil entlassenen Hiftlingen ein Schweigegebot aufer-
legt wurde. Den Hauptzweck der KZs sah er darin, Kriminelle abzuschrecken,
was indessen nicht gelungen sei.

H. T. Sievers hat sich in seinen Erinnerungen wiederholt mit dem National-
sozialismus auseinandergesetzt. Dies tat er zu einer Zeit, als dessen Herrschaft
uniibersehbar dem Ende zuging. Seine Reflektionen tiber die vergangenen elf
Jahre stellen eine Art von Selbstrechtfertigung dar, wie sie allerdings viele sei-
ner Zeitgenossen erst nach dem Ende des Krieges betrieben. Zwar war er kein
Nationalist, stand aber immer als Rechtsgerichteter allen linken Parteien kri-
tisch gegeniiber. Dabei berief er sich auf die Missstinde wihrend der Weima-
rer Republik, die auch ihn einstimmen lieflen in den Ruf nach einem starken
Mann. Bis 1933 habe er bis dahin wenig iiber die Nationalsozialisten gewusst,
obgleich sie auch in Schleswig-Holstein fiir ihre riiden Methoden lingst be-
kannt waren?”. Als Mitglied des Stahlhelms?? folgte er dem Aufruf seines Vor-
sitzenden Franz Seldte3!, sich hinter Hitler zu stellen.

Als der Machtwechsel vollzogen war, begriifdte er, dass sogleich ein anderer
Wind geweht habe, tibersah aber nicht, dass sich in der NSDAP viele verkrach-
te Existenzen angesammelt hatten. Dennoch sei er davon iiberzeugt gewesen,
dass es in ihr viele Idealisten gegeben habe und hoffte wohl, dass sie der Par-
tei den richtigen Weg weisen wiirden. Als Adolf Hitlers einmaliges Verdienst
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sah er an, dass es ihm gelungen sei, erstmals alle Deutschen innerhalb eines
Reichsganzen zu vereinigen. Gemeint waren die Riickkehr des Saarlandes nach
der Volksabstimmung 1935, der Anschluss Osterreichs und die Besetzung des
Sudetenlandes nach der Zerschlagung der Tschechoslowakei 1938%2.

Beeindruckend ist, wie er im Sommer 1945, unmittelbar nach dem Ende
des Krieges, mit seiner personlichen Schuld umging. Dazu wurde er durch
einen offentlichen Vortrag veranlasst, den er einige Wochen nach der Kapitu-
lation horte und der ihn dazu bewegte, sich mit der eigenen Verantwortung
an den Geschehnissen im Dritten Reich auseinanderzusetzen. Dabei kam er
zu dem Ergebnis, dass das deutsche Volk eine Mitschuld am ,Naziregiment®
trage, weil es niemanden gegeben haben kénne, der in den letzten drei bis vier
Jahren nichts davon gewusst habe, ,,dafd es hinter der Hitlerfassade gestunken
hat“3. Er warf die Frage auf, ob nicht Jeder, der irgendeine Position in Par-
teiorganisationen eingenommen, jeder, der diese trotz besserer Einsicht nicht
sofort verlassen habe, Mitverantwortung trage. Dabei nahm er sich selbst we-
gen seiner Beitrige fiir die NSV34 und das Winterhilfswerk® nicht aus und
fragte sich, ob er nicht zu feige gewesen sei, sich dem zu verweigern. Immerhin
lie} er die Propaganda der Partei mit ihren Versprechungen und den vielfach
ausgeiibten Gestapoterror als Entschuldigungsgriinde gelten.

Aus seinen Ausfithrungen geht allerdings hervor, dass er schon bald nach
der Machtiibernahme Ubelstinde entdeckt hatte, die ihn nachdenklich wer-
den lieflen. Dazu gehérte der aufgeblihte Partei- und Verwaltungsapparat, der
zu unsiglichen Kompetenzstreitigkeiten und tiberfliissigem Papierkrieg fiihrte.
Davon fiihlte er sich als Unternehmer abgestofien, der sich einen Staat wiinsch-
te, der moglichst wenig in den Gang der Wirtschaft eingriff. Ganz personlich
aber traf ihn die Verunglimpfung der Freimaurer, denen er angehérte. Bemer-
kenswert ist, wie unerschrocken er 6ffentlich dagegen Front bezog, und sich
auch in einem Gesprich mit dem Kreisgeschiftsfithrer der Rendsburger NS-
DAP, der ihn dazu befragte, uneingeschrinkt zum Freimaurertum bekannte.
Belistigt wurde er daraufhin zwar nicht. Aber er empfand, dass sich seine Hal-
tung negativ auf das Geschift auswirkte und man ihn das auch in der Offent-
lichkeit spiiren lief}. Zweifellos zeigte H. T. Sievers Mut und Unerschrocken-
heit, wenn es darum ging, humanes Gedankengut zu verteidigen. Denn gerade
das war den Nationalsozialisten ein besonderer Dorn im Auge. Noch einmal
erfuhr er den Bannstrahl gegen Freimaurer, als er aus Geschiftsriicksichten
seine Aufnahme in die NSDAP beantragte und abgelehnt wurde. Er bekannte
aber auch, dass er von den fithrenden Nationalsozialisten in Rendsburg wegen
seines Freimaurertums niemals drangsaliert worden sei.

Der letzte Teil seiner Lebenserinnerungen ist von den Monaten geprigt,
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die das Ende des Krieges und die englische Besatzung brachten. Der Erzihl-
stil folgt deshalb nicht mehr den Erlebnissen der Vergangenheit, sondern dem
aktuellen, dramatischen Geschehen. Die Zuspitzung der militirischen Lage
veranlasste T. H. Sievers zu der Frage, ob der bevorstehende Zusammenbruch
damit zusammenhinge, dass die Heimat dem kidmpfenden Heer in den Riik-
ken gefallen sei und benutzte dabei den nach dem Ersten Weltkrieg in der poli-
tischen Propaganda der deutschnationalen und vélkischen Gruppen benutzten
Begriff des ,, Dolchstofles“3°. Er kam jedoch zu dem Ergebnis, dass der Zusam-
menbruch ohnehin frither oder spiter geckommen sei. In einem Resiimee tiber
den Nationalsozialismus und die Erwartungen an die Zukunft beurteilte er
Hitler positiv und schob die Schuld am Parteiterror seiner Umgebung zu. Seine
Schuld bestehe allein darin, solche Scharlatane nicht an der verhidngnisvollen
Judenpolitik gehindert zu haben. So sei er das geworden, als was man ihn in
den letzten Jahren erlebt habe: ein brutaler Gewaltmensch. Die Auffassung, der
,Fithrer habe das Beste gewollt, sei aber von seiner Entourage ins Verderben
getrieben worden, entsprach einer allgemeinen Auffassung in der Bevélkerung,.
Dass der Mann, dem man mit unbedingter Hingabe gefolgt war, so viel Leid
tiber das deutsche Volk gebracht hatte, durfte nicht sein. Infolgedessen konnten
Verbrechen, die im Dritten Reich geschehen waren, nur von seiner Umgebung
angezettelt worden sein. Immerhin gelangte der Chronist, wenigstens in der
Endphase des Krieges, zu der kritischen Einsicht, dass Hitler ein unbarmher-
ziger Diktator war.

Mehr als die Frage historischer Schuld bewegte ihn die bange Frage, wie ein
kiinftiger Friede aussehen werde, welche Diktate von den Siegern zu erwarten
seien, und ganz konkrete Probleme der kiinftigen Versorgung der Bevolkerung,
der Geldwihrung, des Schicksals der Evakuierten und Flichtlinge, der Be-
handlung der Renten- und Pensionsempfinger, aber auch wie es um die kiinf-
tige Behandlung der vielen Nutznief3er der nationalsozialistischen Herrschaft
in Zukunft bestellt sein wiirde. Das waren viele Fragen, die tiber das eigene
Schicksal hinausreichten und die bevorstehenden politischen, wirtschaftlichen
und sozialen Probleme des ganzen deutschen Volkes betrafen.

Wie die letzten turbulenten Wochen vor der Kapitulation in Rendsburg
verliefen, mit TiefHliegerangriffen Geriichten, Ubergriffen, dngstlichen Erwar-
tungen, das berichtet T. H. Sievers eindrucksvoll und entspricht dem, was viele
Deutsche damals durchmachen mussten.

Dass er am Ende von der englischen Besatzungsmacht in der Funktion ei-
nes ,Reparaturoffiziers® fiir Kraftwagen eingesetzt wurde, sich zum Obermei-
ster der Kraftfahrzeuginnung wihlen lief3, spiter auch dem Entnazifizierungs-
ausschuss und anderen Gremien angehort®’, verdankte er der Tatsache, nicht
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Parteimitglied gewesen zu sein. Er hat sich diesen Aufgaben nicht entzogen,
in einem Augenblick, als die Mitarbeit jedes Unbelasteten unentbehrlich war.
1946 trat er der im Kreis Rendsburg vom ehemaligen Landrat Steltzer gegriin-
deten CDU als einer der Ersten bei. Der englischen Militirregierung gegen-
tiber blieb er freilich skeptisch und stellte ihr kein gutes Zeugnis aus. Aus der
Sicht des Betroffenen mag das verstindlich sein. Auch hat man den Eindruck,
dass er zu hohe Erwartungen an die Besatzungsmacht stellte und enttduscht
war, dass sie die ungeheure Fiille an Problemen nicht bewiltigen konnte. Als
seine Lebenserinnerungen Ende 194578 endeten, standen der deutschen Bevél-
kerung noch einige schwere Jahre voller Entbehrungen bevor. Den Neubeginn
mit der Griindung der Bundesrepublik Deutschland erlebte T. H. Sievers zwar
noch, hat aber dariiber nichts mehr verlauten lassen.

T. H. Sievers hat seinen Text in einem sprachlich und vom Ausdrucksvermo-
gen her fliissigen Hochdeutsch verfasst. Dass er sich eines in der Schreibweise
oft eigenwilligen Plattdeutschen zu bedienen wusste, zeigen in dieser Sprach-
form gelegentlich eingeschobenen Formulierungen, die sich auf bestimmte Re-
flexionen iiber bedeutungsvolle politische oder soziale Zusammenhinge bezie-
hen. Vermutlich hat er im Alltag sogar tiberwiegend plattdeutsch gesprochen.

Bei der Durchsicht des Textes fillt auf, dass kulturelle Geschehnisse so gut
wie nicht beschrieben werden. Aufler iiber den Besuch der Dorf- und der land-
wirtschaftlichen Schule und die Einweisung in technische Entwicklungen des
Autobaues, wies T. H. Sievers spiter nur auf die Bedeutung von Volkshoch-
schulen hin. Dagegen scheinen weder die in seine Lebenszeit fallende spannen-
de Entfaltung des Kinofilms, noch irgendwelche kulturellen Veranstaltungen
in Rendsburg und auch keinerlei Buchlektiire tieferes Interesse bei ihm gefun-
den zu haben. Offenbar stand in erster Linie das Automobilgeschift und des-
sen Wandlungen in den Jahrzehnten zwischen 1900 und 1939 im Fokus seiner
Erinnerungen. Insofern war er durch und durch Kaufmann. Bemerkenswert
aber bleibt, wie er die turbulenten Zeitgeschehnisse wachen Auges erlebte und
wie er dariiber seinem Sohn Markus und seinen Enkeln in seiner klaren und

ehrlichen Niederschrift berichtet.

Last, but not least sei bemerkt, dass Timm Heinrich Sievers seine Frau
mehrfach in den Erinnerungen erwihnt, sei es als tiichtige Biuerin, sei es als
treue Begleiterin auf Konkurrenzfahrten und Urlaubsreisen, sei es, dass ihr
einmal die immense steuerliche Nachveranlagung und die Kosten, die ihm
daraus zu entstehen drohten, sehr nahe gingen. Nicht in allem mochte sie ihm
folgen. So war sie nicht mit der harschen Kritik einverstanden, die er in einem
Schreiben an den Magistrat Rendsburg tibte, weil sich dieser bei der Fithrung
des Omnibusverkehrs als unfihig erwiesen habe.
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Timm Heinrich Sievers verzog im Jahr 1940 von Westerronfeld nach Rends-
burg in die Hindenburgstrafle 36. Dort lag die ,,Schweizerhalle®, ein Vergnii-
gungslokal, das er sich zu einem Wohnhaus umbauen lief§. Das Gebdude wich
spiter einer Griinanlage®. Die Jahre des Wiederaufbaues in der Bundesrepu-
blik und des sog. Wirtschaftswunders hat er noch miterlebt, bis er im Alter
von 79 Jahren am 13. September 1958 an Herzversagen und Altersschwiche in
Rendsburg starb und auf dem Friedhof in Jevenstedt beerdigt wurde. Das Grab

ist inzwischen aufgehoben worden.
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Brief an den Sohn Markus

Mein lieber Sohn Hans Markus !

Nach dem so plétzlichen Ableben Deines einzigen Bruders, meines iltesten
Sohnes Timm, kommen mir doch allerlei ernste Gedanken. Gedanken na-
mentlich derart, daf§ ich mich meiner Pflichten als Familien-Oberhaupt be-
wufst werde. Auch werde ich daran erinnert, dafd ich mich dem biblischen Alter
nihere.

Ich will mich daher so einrichten, daf§ ich, wenn der Tag meines Abschei-
dens gekommen sein wird, es nicht bedauern brauche, etwas Notwendiges hin-
ausgeschoben oder gar unterlassen zu haben. Zu solchen Notwendigkeiten zih-
le ich das Erhalten von Erinnerungen, namentlich von Familien-Erinnerungen
und das Hochhalten des Andenkens an Eltern und Voreltern.

Ich habe es immer bedauert, daf§ wir Familien-Akten iiber die Familie
Timm Sievers, genannt Liiders, Embiihren, die mehr enthalten als Geburtsda-
ten, als Hochzeits- und Sterbetage, nicht haben. Irgendetwas Personliches tiber
unsere Vorfahren, aufler dem was Deine Mutter und ich noch in Erinnerung
haben, wissen wir nicht.

Nun bist Du, mein lieber nunmehr einziger Sohn, nach dem Ableben Dei-
nes Bruders, der einzige, erwachsene minnliche Sprof§ unserer Familie. Aufler
auf Dir steht unser Stamm nur auf den Augen Deiner Bruderschne Timm
Heinrich, Hans Christian und Karlheinz. Ich selber werde es menschlichem
Ermessen nach nicht mehr erleben, zu den Dreien, wenn sie erwachsen und das
notige Verstindnis haben, noch sprechen zu kénnen.

Du bist als Vaters Bruder deshalb schon dazu berufen, auf die Heranwach-
senden Dein Auge zu haben und zu versuchen, sie in gute Bahnen zu leiten.

Einmal um Dir diese Deine Aufgabe erleichtern zu helfen, zum anderen
aber auch, um das, was mir von unseren Vorfahren in Erinnerung geblieben ist,
fiir Kind und Kindeskinder zu erhalten, gebe ich Dir nachstehende Blitter.

In diesen Blittern ist etwas von dem, was die letzten sechs Jahrzehnte brach-
ten, von den Menschen, die diese Zeit gestalteten, also wohl sehr viel enthal-
ten, was iiber den Rahmen einer Familien-Niederschrift hinausgeht. Da jede
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Familie aber in dem Zeitgeschehen mitten drin steckt, so war es nicht zu um-
gehen, wenn ich hier oder da abschweife. Die Zeiten waren bewegt, brachten
ungeahnte Erfindungen und vielleicht als deren Folge zwei Weltkriege mit Auf
und Nieder. Als ein Gebilde dieser Zeiten lernte man dann auch verschiedene
Menschentypen kennen.

Ich hege fast die Befiirchtung, dafy meine Niederschrift als ein buntes Bild
in bunter Umrahmung sich ergeben wird.

Sei es drum.

Rendsburg, den 12. August 1944

Vo,
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Der Rektor a.D. Hinrich Sievers aus Altona, ein Embiihrener Kind, hat sich in
dankenswerter Weise der mithevollen Arbeit unterzogen, iiber sein Heimatdorf
und seine alteingesessenen Familien, eine Chronik zu schreiben.

Es ist sehr wohl moglich und er gibt dieses auch selber zu, daf§ seine Chro-
nik Liicken aufweist, vielleicht auch kleine Irrtiimer enthalten mag. Dieses
dndert aber nichts an der Tatsache, dafd die Einwohnerschaft der Gemeinde
Embiihren ihm zu ganz auflerordentlichem Danke verpflichtet ist.

Uber unseren fritheren Besitz und iiber unseren Familienstamm, den Stamm
Timm Sievers, genannt Liiders (Liiers oder Lohrs) schreibt er: Die Halbhufe ist
zwischen den Jahre 1541 und 1589 gegriindet.

Hans Sievers erhielt 1876 die Stelle und verheiratete sich mit Grethchen
Claussen aus Wennbiittel. Durch diese Verwandtschaft bezog er mehrfach
Shorthorntiere aus Dithmarschen, die sich in seiner Rinderherde zwar gut ver-
erbten, aber nur nach der Fleischseite. Die Nachzucht ging im Milchertrag
zuriick (?) Er hielt auch gute Pferde aus Holsteiner Zucht und hatte mehrere
Jahre einen guten Deckhengst aus eigener Zucht.

Er hatte nur einen einzigen Sohn, Timm Heinrich Sievers der 1902 (1903!)
Bauer wurde. Er heiratete Maria Sievers Tochter von Markus Sievers in Em-
biithren. Timm Heinrich Sievers war ein begabter Mensch, war Violinspieler
und bestand seine Priifung als Lehrer der Stenographie Stolze, nur ein Bauer
war er nicht.

Mit Zustimmung seines Vaters verkaufte er 1905 die Halbhufe an Parzellan-
ten fiir 115 000.- M, wobei die halbe vorderste Lohkoppel und die mit Tannen
bepflanzte Derlohe vom Verkauf ausgeschlossen waren. Er hat diese spiter auch
verkauft. Die Parzellanten haben ein gutes Geschift gemacht, es blieb nicht
einmal eine Stammstelle in Erbhofgrofle tibrig. Wohnhaus, Verlehnshaus und
Backhaus wurden mit einigen Lindereien in Katenstellen umgewandelt!. So
ging ein mehr als dreihundertjahriger Familienbesitz in viele Bruchteile. Die
Stelle gehorte zu den besten im Dorfe. Die Acker, vorziiglich guter anmooriger
Boden, lagen zur Hauptsache in zwei Gruppen geschlossen; das Verhilenis von
von Wiesen- und Ackerland war giinstig.
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Timm Heinrich Sievers hat sich in Rendsburg als Autohindler niederge-
lassen und beweist auch hier, als nichtgelernter Fachmann, seine groffe Anpas-

sungsfihigkeit.
(Soweit der Chronist, Rektor Sievers, {iber unseren Stamm.)

Der zuletzt erwihnte, Fahrzeughindler gewordene Verkiufer der viter-
lichen Stammstelle bin ich, der Schreiber nachstehender Blitter. Fiir meine
Nachfahren wird die Frage nahe liegen, wie konnte der damalige Triger un-
seres Stammes zu einer Handlung kommen, die dem Worte: ,Was Du ererbst
von Deinen Vitern, erwirb es, um es zu besitzen®, so ganz entgegensteht. Ich
will mich hierzu dufern.

Weil ich selber nicht das Gefiihl habe, mich diesetwegen entschuldigen zu
miissen, mochte ich meine Auﬁerungen auch nicht als den Versuch einer Ent-
schuldigung angesehen wissen. Ich habe es nicht nétig, meinen Berufswechsel
zu rechtfertigen, ich will ihn nur klarstellen.

Nach Auffindung neuen wertvollen Materials, hat der Chronist seine For-
scherarbeiten aber noch wesentlich erginzen und vervollkommnen konnen.
Er schrieb mir hiertiber. Auszugsweise bringe ich nachstehend das, was unsere
Familie angeht.

,Lieber Timm Heinrich! Aus mehr als einem Grunde kannst Du Dich riih-
men, ein minnlicher Sprof§ des Griinders von Embiihren zu sein. Timm Siuers
hief$ er und wie vorstehend schrieb er sich. In Dir setzt sich die Tradition inso-
fern fort, als in Deinem Namen des idltesten Ahnen Name wieder auftaucht.

Embiihren ist etwas vor 1500 gegriindet, vielleicht zwischen 1475 und 1500.
Es ist meine Entdeckung, daf§ wir in der Hohe des Hoveschats ein Altersmerk-
mal der einzelnen Hufen haben.

Alle Vollhufen, die kurz vor 1500 bis etwa 1550 gegriindet wurden, mufiten
4 M Hoveschat zahlen, dazu gehérte auch, neben den beiden Embiihrener Hu-
fen, die Hufe Hennstedt, die auch einem Timm Siuers gehorte.

Timm Siuers aus Embiihren wird 1500 dem Bauernaufgebot gegen Dith-
marschen angehort und von demselben die Ritterkette zuriickgebracht haben.

Was bisher vorgetragen wurde, kénnte wohl als gut begriindete Meinung
gelten, fiir die urkundliche Beweise fehlen. Aber ganz fehlen sie auch nicht.

In den ersten Jahrzehnten des vorigen Jahrhunderts wurde das Amt Rends-
burg von dem Justizrat Langenheim verwaltet. Dieser verdienstvolle Mann be-
gann 1809 niederzuschreiben, was damals die miindliche Uberlieferung in den
einzelnen Amtsdorfern noch aufbewahrt hatte. Es ist ein sehr starker Band
geworden, der im Staatsarchiv Kiel als Manuskript aufbewahrt wird.
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Die Embiihren betreffenden Teile sind anscheinend 1813 niedergeschrie-
ben, denn er bemerkt, daf§ man vor 200 Jahren, 1713, Embiihren von ferne
nirgends sehen konnte, weil es von Hélzungen dicht umgeben war.

Er berichtet nun auch von miindlichen Uberlieferungen und sagt: Der
Griinder der ersten Hufe hief§ Timm Siuers, der war ein Hopfenfahrer aus
Oberdeutschland. Darum hatte er sein Haus in oberdeutscher Art gebaut. Als
er 1539 abbrannte, baute er es nach hiesiger Art wieder auf, d.h. mit Tafelwand.
In dem Tiirbalken ist eingekerbt: Jasper Siuers 1539. Dieser Balken ist leider
1802 verbrannt, er stellte unsere ilteste Urkunde dar.

Die miindliche Uberlieferung ist wie iiblich eine Mischung von Wahrheit
und Dichtung. Timm Siuers war bestimmt kein Oberdeutscher. Vor- und Fa-
milienname weist ihn aus als echten Holstodator.

Der im Balken 1539 genannte Jasper Siuers konnte der Sohn des Griinders
gewesen sein. Ich nehme aber an, daf§ er dessen Enkel war und dafd zwischen
beiden Marq Siuers steht, denn die beiden Briider Jasper und Eggert Siuers ha-

ben beide ihren éltesten Sohn Marq genannt, offenbar nach dem Grofivater.

Der Amtsschreiber unterschied sie dadurch, daf§ er den Marq Siuers auf der
spiteren Harb‘schen Stelle Marq Jasperson, den Namensvetter, auf der spiteren
Katharina Kiihl‘schen Stelle Marq Eggertson benannte.

So saflen auf simtlichen Embiihrener Voll- und Halbhufen im Jahre 1589 die
Nachkommen vierter Folge von Timm Siuers, des Dorfgriinders von 1475.

Wenn man nun riickschauend sich die Ausbreitung der Embiihrener Timm-
Siuers-Sippe im 15. und 16. Jahrhundert tiber das ganze Dorf vergegenwirtigt
und dabei das im Laufe der Zeit erfolgte Verschwinden des Mannesstammes
auf simtlichen Besitzen feststellen muf$, wenn man ferner beim Studium der
einzelnen Familien-Stammb4ume die sehr zahlreichen Eheschlieflungen inner-
halb des Familien-und Sippenverbandes betrachtet, so wirft sich unwillkiirlich
die Frage auf, ob ein tibersteigertes Zusammengehérigkeitsgefiihl einer Sippe
auch seine Nachteile haben kann.

Ich mag in den einzelnen Zweigen der Sippe suchen so viel ich will, ich
komme zu keiner anderen Feststellung, als dafy mein iltester Enkel Timm
Heinrich Sievers und seine beiden Briider Hans Christian und Karlheinz die
letzten direkten Triger des Mannesstammes vom alten Timm Siuers-Embiih-
ren sind.

Nach Ablauf weiterer 30 Jahre, 1975, werden fiinf Jahrhunderte abgerollt
sein, seit den Tagen, in denen unser iltester Vorfahr, von dem wir wissen,
Timm Siuers, lebte.
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Mein Freund, Heinrich Kortum, widmete seinen Kindern folgende Zeilen:

Gut ist das Wissen von der Art der Ahnen, Vom Blut und Boden, dem der
Stamm entsprof$; Hort Thr daraus doch stets das leise Mahnen Des Blutes, daf3
durch unsre Adern flof3.

Es ruft Euch zu: Vergesset nie das Eine, Nicht der ist was, der auf die Ahnen
stolz.

Du mufit was sein. Erst tue Du recht das Deine und zeig’ damit, daff Du
aus gutem Holz.

Diesen Worten habe ich nichts hinzuzusetzen.

Von meinem Urgrofsvater Timm Sievers erzihlte seine Schwiegertochter, meine
GrofSmutter Silja Kroger, dafl er in seinen jiingeren Jahren in einem gewissen
Milicirverhilenis gestanden habe. Er wire einige Male zu militirischen Ubun-
gen beim Gliickstidter Battl. einberufen, hitte auch das Treffen bei Sehestedt
mitgemacht. Er scheint so etwas gewesen zu sein, was man heute als einen zur
Reserve entlassenen Unteroffizier bezeichnet. Seine Frau war Anna Vollert aus
der Familie Sievers-Trede, Embiihren.
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Von meinem Grofivater Timm Sievers habe ich nur ganz schwache Erinne-
rungen. Er war ein kaum mittelgrofler Mann, schmichtig, war flink in seinen
Hantierungen und hatte schlohweifles Haar. Sein steter Begleiter war Ami, ein
kleiner schwarzer, struppiger Hund. Wenn Ami um die Ecke kam, war Grof3-
vater nicht weit.

So lange Grof3vater lebte, hielten die Grof3eltern auf dem Verlehn vier Kiihe.
Mit diesen beschiftigte er sich. Auch war er den Frauen beim Haspeln und
Aufspulen des selbstgemachten Garnes behilflich und da diese Titigkeit sich
mit drehenden Ridern abspielte, war ich hierbei sein Zuschauer. Grofdvater
knackte fiir mich Niisse, indem er sie unter den Daumen der linken Hand
auf den Tisch als Unterlage legte und mit der rechten geballten Faust auf den
linken Daumen schlug. Auf diese Weise knackte er die hirteste Nufi. Ich hab‘s
natiirlich auch versucht, hab‘ es spiter sogar als Erwachsener versucht, lediglich
des Probierens wegen, leider jedes Mal ohne Erfolg. Alles was dabei herausge-
kommen, ist ein schmerzender Daumen gewesen. Grof3vater hat bei meinen
kindlichen Versuchen gelacht und hat mich damit getrostet, dafd er mir sagte,
ich sollte demniichst auch mit zum Pulser Schweinewaschen! oder zum Krei-
enmarkt.? Groflvater fing an zu krinkeln und starb nach ungefihr einvier-
teljahriger Krankheit. Mein Vater hat mir spiter gesagt, die Ursache fiihre er
darauf zuriick, daff ein Knecht vom obersten Boden, dem Hickselboden, einen
gefiillten Hickselsack durch die Luke auf die Diele geworfen in demselben Au-
genblick, als der Grof3vater unter der Lukenéffnung durchging. Der Sack hitte
ungliicklicherweise ihn getroffen. Grofivater sei zwar nicht verletzt gewesen,
aber der plotzliche Schreck habe doch wohl auf sein kérperliches Wohlbefinden

nachgewirkt, denn von der Zeit an hitte er gekrinkelt.

Nach seinem Ableben schaffte meine Grofimutter die Viehhaltung ab. Sie
war eine kleine rundliche Frau. Die wenigen weiblichen Glieder unserer Fa-
milie, ihre Tochter, meine Tante Katharina Pahl aus Nortorf und ihre beiden
Enkelinnen in Schiilp, glichen ihr im Wuchs ganz auflerordentlich und sogar
in meiner kleinen Enkelin Annemarie, glaube ich meine GrofSmutter wieder-
zusehen. Wihrend meiner Jungkerlsjahre3 habe ich bei ihr, damit sie im Hause
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nicht ganz allein sei, gewohnt. Wenn sie des Abends mit ihrem Strickstrumpf
und ich mit einem Buch oder mit irgendeiner Hantierung bei ihr saf}, denn
habe ich bei unserer Unterhaltung erkennen miissen, dafl sie tiber einen grofien
Reichtum stillen Humors verfiigte. Wir schliefen damals auf Strohunterlagen
und tiber die Art und Weise, wie diese Unterlage des Morgens auf- und zu-
rechtgeschiittelt und -geriittelt wurde, waren wir verschiedener Meinung. Sie
war fiir ordentliches Auflockern und hohen Neubau, ich dagegen fiir Beibe-
haltung der einmal hineingelegenen Form. Wenn auch lange Zeit erfolglos,
so drang ich zuletzt doch mit meinem Vorschlag durch und von da ab schlief
ich in Form, in einer Art von Futteral, wenigstens soweit die untere Hilfte in
Frage kam. Die ins Auge fallenden Bettpartien verrieten von der Neueinrich-
tung nichts. Threr Schwester, Trinamesch Sierk, wurde aber die neumodische
Lagerstatt gezeigt und die beiden alten Frauen wunnerwarkten* und lachten
und Grofimutter pflegte dann zu sagen: De oll Jung well datt jo so hemm
un denn lot em. Thren Ausdruck “oll” habe ich dann immer als eine gewisse
Liebkosung empfunden, auch wenn andere Leute etwas anderes heraushérten.
Unter ihren drei Kindern war der nach Schiilp verheiratete Claus ihr ganz be-
sonderer Liebling. Dort konnte kein Geburtstag begangen werden, ohne dafl
wir Embiihrener dabei waren.

Sie fiihrte eine auferordentlich gute Kiiche. Ihre frische Suppe und die von
ihr gebackenen Klofle waren gewissermaflen ein Gedicht. Es mag vielleicht
einige Selbsttduschung vorliegen, aber mir kommen die derzeitigen Geniisse
heute einmalig vor.

83 Jahre alt geworden, erlitt sie einen Schlaganfall. Sie hat, ohne das Be-
wufStsein wieder erlangt zu haben, noch acht Tage gelebt. Wihrend einer
Nachtwache, die Tante Pahl aus Nortorf und ich bei ihr hatten, ist sie still und
schmerzlos eingeschlafen.

Die Grof3eltern miitterlicherseits, die Claussen aus Wennbiittel.

Grof3vater Claus Claussen® war ein ungewdhnlich arbeitsamer und streng
kirchlicher Mann. Hierbei scheute er sich gar nicht, zuweilen mit einem recht
unchristlichen Fluch dazwischen zu fahren. So zum Beispiel, wenn er sich iiber
den nachlassenden Kirchenbesuch aufregte. Dann konnte es vorkommen, dafl
er sagte: Sowatt kann nick gut gahn, gottsverdoori, de jungen Liid gaht jo gar-
nimol mehr to Kark. Seine Arbeit unterbrach er nur an Sonntag-Vormittagen,
da er es niemals unterlief§, die Kirche zu besuchen. Am Sonntagnachmittag
war er bereits wieder, entweder in den Wiesen oder in den Hélzungen zugange
oder er wirkte im alten Hause in der Kliiterkammer. Auch in unseren Embiih-
rener Hoélzungen hat er viel gepflanzt oder durchgeforstet. Bei seiner Arbeit
bewegte er sich im blauen Linnenkittel und in groflen Holzstiefeln. Abends
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machte meine Mutter ihm einen Grog; den trank er gern und wenn er den zu
sich genommen und noch einiges in der Hauspostille gelesen, ging er geruhsam
und gliicklich schlafen. Er war ein vorausschauender und vorbauender Mann.
Wie mein Vater in seinen ersten Bauernjahren eine Holzauktion abhielt, hat
Grof$vater sieben gute Eichen gekauft mit dem Vorbehalt, diese Bidume sollten
stehen bleiben, bis ich soweit wire, die Bauernstelle zu iibernehmen. Dann
hitte ich gleich beim Anfang einen gewissen Wert in Hinden.

In seinen letzten Jahren wurde er recht nérgelig und sein Nachfolger, Onkel
Christian Claussen und Tante Antje, hatten allerlei mit ihm auszuhalten. Er
mag es in seinem Sinne wohl gut gemeint haben, aber es gab doch recht eigen-
artige Scenen mit ihm. So hatte es eines Tages ein von ihm selbst gepflanzter
Rotdorn, eine Zierde des Gartens, ihm angetan. Er hatte das Sonntags-Evange-
lium von dem Baum, der keine Frucht brachte und deshalb in‘s Feuer geworfen
gehore, als Grund angegeben, dafy der Rotdorn verschwinden miisse. Er stand
natiirlich mit seiner Ansicht allein und so wollte er sich schon selbst daran
machen, den Baum zu roden. Hier horte aber die Gemiitlichkeit seines sonst so
friedfertigen Sohnes auf und ihm wurde nahegelegt, zunichst doch die Ansicht
von Pastor Schacht zu héren. Erst dessen Zureden hat dem Rotdorn das Leben
gerettet.

Mein Vater. Vor mir steht sein Bild aus dem Jahre 1905. Die Aufnahme
ist ohne irgendwelche sonst tiblichen Vorbereitungen gemacht. Opa machte
damals den Zuschauer wie sein Enkel, unser kleiner Timm, als Zweijihriger in
der Sportkarre fotografiert wurde.

Dieses Bild stellt meinen Vater eigentlich besser dar, als ich ihn hier be-
schreiben kann, es sagt eigentlich alles. Mein Vater war in dem damaligen Alter
von etwa 60 Jahren die in‘s Personliche tibersetzte Gutmiitigkeit.

In seinen jiingeren Jahren wird er ein sehr titiger Mann gewesen sein. In
seinen ersten Bauernjahren hat er die Lohkoppel, den Kriitzkamp, den vorder-
sten Hortsen und die vorderste Lage, sowie einen Teil der hintersten Lage drai-
niert. Auch hat er einen groflen Teil der Stelle nachgemergelt und den Zucker-
hut kultiviert. Das Haus hat er, da es Fachwerkbau war rundherum mit einer
1 m hohen Brandmauer unterzogen, Vordiele, Kiiche und Frontspief3® gebaut
und die Stuben renoviert und Kacheldfen setzen lassen. Spiter konnte er nicht
viel Hand mit anlegen, denn er hatte einen schweren Bruch und war dadurch
behindert. Hochstens einen Pflug faf§te er dann noch an. Ich habe aber festge-
stellt, daf$ er jede Arbeit, manche sogar mit groffem Geschick, beherrschte. Das
merkte man schon, wenn er einen Spaten oder eine Sense anfaf$te oder wenn er
einen Siesack umhing. Er wuflte, wie ein neuer Graben auszusehen hitte, wie
ein Wall ausgebessert wurde, wie ein Soden gestochen, wie ein Knick geschla-
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gen und wie eine Schwade” auszusehen hatte. Er brauchte sich von Niemanden
etwas vormachen zu lassen. In kleinen Handfertigkeiten, wie Spanressen® oder
dergleichen, war er sogar ein Meister und mit angewdrmten Ruten und Gerten
wufSte er umzugehen wie selten einer. Hierauf mag auch seine Liebhaberei fiir
das Anfertigen von Handstocken zuriickzufiihren sein. Wenn beim Brotba-
cken die garen Brote den Ofen kaum verlassen hatten, dann riickte der Vater
schon mit einigen Dutzend Stdcken an, um Handstocke zu ziehen und zu bie-
gen. Seine Liiders-Hans-Handstdcke waren fast ebenso beriihmt, wie die vom
alten Hansohm Mattiesen in Osterstedt.

Mein Vater erzihlte gern von seiner Schulzeit beim alten Jorn Vollert, dem
ersten Freudenberger Lehrer?, einem GrofSonkel von ihm aus der Vollert-Stel-
le. Dasselbe galt von seinen Jugendzeiten und aus seinem Soldatenleben. Als
Jungen hat er mich oft mitgenommen, wenn er nach Rendsburg fuhr. Dann
bog er jedes Mal bei Helenenhof rechts ab und fuhr am Kamp hoch, um mir
zu zeigen, wie die Soldaten dort tibten. Fiir alles Militdrische hatte er ein grofies
Interesse. Er kannte fast alle Militairmarsche und eine grofle Reihe von Solda-
tenliedern. Diese sang oder pfiff er bei seinen Verrichtungen. Er war sanges-
freudig und gehorte keineswegs zu den Leuten, die in vergniigter Gesellschaft
in‘s Glas spuckten. Wie in so vielem, so sind wir auch auf diesem Gebiete eines
Sinnes gewesen.

Er war ein grofler Kinderfreund und wie er ilter wurde, war er immer noch
ein grofler Freund der Nachbarkinder. Irgendwelche Kleinigkeiten, wie einige
Niisse oder einen Apfel, pflegte er dann fiir irgendeinen kleinen Giinstling bei
sich zu fiihren.

Er war frither ein grofSer Raucher. Den Tabak trug er lose in der Tasche
oder vielmehr in den Taschen. Bei den Fahrten nach Wennbiittel steckte er bei
der Miihle in Liitjenwestedt die vierte Zigarre nach der Abfahrt von Embiihren
an und bei dieser Gelegenheit wurde dann jedes Mal festgestellt, dafd wir genau
eine Stunde unterwegs waren. Wie er schon die Stelle an mich abgegeben hatte,
saflen wir eines Abends mit mehreren Nachbarn zusammen und waren sehr

vergniigt, fast ausgelassen, weil gerade ein richtiges Thema behandelt wurde.
Alles lachte.

Da trat Dr. Borchers aus Hohenwestedt, den Vater wegen 6fterer Schwinde-
lanfille konsultiert hatte, in‘s Zimmer, um Krankenbesuch bei ihm zu machen.
Mit der Krankenuntersuchung war es natiirlich nichts und der Kranke brachte
den Doktor wieder an seinen Wagen. Wie er wieder zuriickkam, wurde er mit
Hallo empfangen. Opa selbst aber war ganz ernst und sagte: De Doktor hett
mi datt Smoken verbaden, diitt is min Letzte. Damit steckte er eine Zigarre
an.
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Er hat nachher wohl noch an die 20 Jahre gelebt, aber die an dem Abend
gerauchte Zigarre ist seine letzte gewesen. Er hat nie wieder geraucht. Ich habe
ihm nachgetan. Wie ich die Fiinfziger erreicht hatte, habe ich ebenfalls, wenn
auch nicht auf drztliche Anordnung, die Qualmerei an den Hut gesteckt.

Bei abendlichen Nachbarbesuchen wurde das Kartenspiel stark betrieben.
Wenn dann in Ermangelung eines vierten Mannes mein Vater mit heran mufi-
te, dann war er ungliicklich und nach seiner eigenen Auflerung, so gut wie
bar Geld. Als Zuschauer dagegen wurde ihm beim Kartenspiel die Zeit nicht
lang.

Wenn unser Opa auch keineswegs ein Verichter guter Kost war, so war er
doch, wenn die Verhiltnisse es mit sich brachten, ein sehr gentigsamer Mann.
Dies haben wir namentlich in den Riibenwintern 1917 und 1918, den Jahren,
wie wir doch mehr oder weniger alle, wie man zu sagen pflegt: ,,ut de Pliinn“!1°
fielen, erfahren. Unser Opa wurde aus einem behibigen Minnchen ein 119
pfiindiger. Meine Frau sagt heute noch, sie hitte nie einen zufriedeneren und

gentigsameren Tischgenossen gehabt wie ihn.

In seinen letzten Jahren verlor er sein Augenlicht. Drei Monate vor seinem
Ende erlitt er dazu noch einen leichten Schlaganfall und mit seiner Gutmii-
tigkeit war es aus. Wir haben dann schwere Zeiten durchlebt und haben ihn
nie mehr allein lassen konnen. Freunde und Nachbarn haben uns bestens ge-
holfen, nachdem wir aber auf diese Weise uns acht Wochen durchgearbeitet
hatten, sagte mir Medizinalrat Stdlting, wenn wir nunmehr keine Anderung
trifen, so wiirde ich ganz binnen Kurzem statt des einen, zwei Kranke zu be-
treuen haben. Trotz aller nachbarlichen Hilfe, ein anderes war nicht mehr
moglich, mufSte unser guter Vater, in den Kropper Anstalten, bei Dr. Krause
untergebracht werden. Wir sind tiglich, zuweilen mehrere Male, bei ihm ge-
wesen. Dort ist er nach vierwdchentlichem Aufenthalt in meinem Beisein sanft
eingeschlafen.

16 Jahre lang hat er nach unserem Fortzug aus Embiihren noch mit uns
zusammen in Westerronfeld gewohnt. Ich will noch nachholen. Er war sehr
reisefreudig und diese Lust am Reisen schien mit zunehmendem Alter noch zu
wachsen. Zu Fuf§ begab er sich auf Reisen, um Verwandte in Brunsbiittel und
in der Albersdorfer Gegend zu besuchen. An Zwischenstationen, wo er freund-
liche Aufnahme fand, mangelte es ihm nie und da er iiber unbeschrinkte Zeit
verfiigte, stand seinen Reiseunternehmungen ja auch nichts im Wege. Wenn er
zuriickgekehrt von seinen Reiseerlebnissen berichtete, so stellte sich dann jedes
Mal heraus, daf§ er den weitaus grofiten Teil seiner Reisestrecken mit Fuhrge-
legenheiten hinter sich gebracht hatte. Verwandte, oder auch meine Autokun-
den, die er fast alle sehr gut kannte, hitten gemeint: nein, Onkel Sievers, wir
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werden Dich da oder da hinfahren. Solche Anerbieten hitte er doch wohl nicht
ablehnen kénnen und so war es ihm dann sehr wohl méglich, Fufireisen nicht
allein zu unternehmen, nein, sie auch mit Erfolg durchzufiihren.

Er erzihlte mit Humor, daf er einmal einen Mann bei Beringstedt gefragt,
ob er auf dem richtigen Wege nach Brunsbiittel sei. Der hat's nicht gewuf3t, hat
aber Marx Voss, Opa's Vetter, nachher gefragt, ob er den wunderlichen Kerl,
der nach Brunsbiittel wollte, auch gesehen hitte und ob er wiifdte, wer das sei.
Marx hat ihn dann belehrt, der Mann sei nicht wunderlich, das sei Liidershans
gewesen.

Meine Mutter. Sie war eine stattliche Bauernfrau und eine fleiffigere wie sie
habe ich nicht kennengelernt. Unermiidlich vom frithen Morgen bis spit in
den Abend hinein war sie in Kiiche und Keller, im Stall und im Garten titig.
Namentlich dem Viehstall galt ihre besondere Fiirsorge und im Laufe der Jahre
bestand fast der ganze Stapel!! aus Abkémmlingen der Kuh, die sie als junge
Frau von ihrem Vater aus Wennbiittel zur Aussteuer mitbekommen hatte. In
unserem Viehstall muflten auch die Kiithe gestriegelt sein und wenn diese Ar-
beit nicht ordentlich gemacht war, dann nahm sie gar nichts dafiir, selber zum
Striegel zu greifen.

Mit dem Aufhéren der eigenen Leinenwirkerei und dem damit verbun-
denen Flachs- und Leinenanbau, mit dem nachfolgenden Brechen, Rosten,
Schwingen, Spinnen, Spulen und Haspeln und mit der Einrichtung der Meie-
reien, hitte ihre Arbeit eigentlich etwas weniger werden diirfen, aber von einem
Nachlassen habe ich auch dann gar nichts merken koénnen.

Meine Mutter war eine vielbelesene Frau und da sie wihrend des Tages
fiir Schreiben und Lesen keine Zeit zu haben glaubte, so hat sie dieses dann
noch wihrend der Nachtstunden nachzuholen versucht. Ich persénlich halte
so etwas heute genau so wie damals fiir Unsinn, habe aber leider vergeblich
versucht, sie umzustimmen.

Mit grofler Liebe hing sie an ihrer Dithmarscher Verwandtschaft und an
ihrem Wennbiitteler Heimathaus, sowie an ihrem alten Lehrer in Albersdorf.
Von ihren Eltern, namentlich von ihrem Vater, hatte sie religiésen Sinn geerbt.
Sie hielt darauf, daf§ ich als kleiner Junge, jeden Abend vor dem Schlafengehen,
das Gebet: Christi Blut und Gerechtigkeit, das ist mein Schmuck und Ehren-
kleid, damit will ich vor Gott besteh‘n, wenn ich zum Himmel werd® eingeh‘n,
beten mufite. Es wurde oft in die Kirche gefahren und zweimal im Jahr wurde
das heilige Abendmahl genommen. Sie hielt darauf, daf§ Knechte und Migde
dasselbe taten. Am Weihnachts- und Altjahrs-Abend wurde eine Predigt aus
Paulsen!? oder Harms!3 Hauspostille gelesen. Hierbei hatten simtliche Haus-
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Die weitere Umgebung von Embiihren im heutigen Strafennetz.

genossen anwesend zu sein. Viele Gesangverse waren ihr bekannt, doch habe
ich sie selbst, auch in der Kirche nicht, nie singen héren. Dafiir hatte sie aber
ein sehr feines Gehor, wenn bei Singern etwas nicht stimmte.

Sie hielt eine homoopathische Hausapotheke recht wesentlichen Umfanges
und dokterte gern damit herum. Auch fiir Pfarrer-Kneipp-Kuren hatte sie viel,
nach meiner Ansicht viel zu viel, iibrig. Es konnte vorkommen, dafl sie im
Oktober, nach beendigtem Melken die Striimpfe auszog und eine zeitlang in
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mit Rauhreif beschlagenem Gras spazieren ging. Auf meinen Einwand, dafd sie
als halbwegs krank sein wollende Frau von iiber 50 Jahren, von einer solchen
Mafinahme, die gesunde, junge Leute krank machen wiirde, doch kaum Gutes
erwarten konne, bekam ich dann die Antwort, das verstinde man nicht. Mein
Vater nannte dies: den Claussenkopf, gegen den alles Reden vergeblich sei.
Meine Mutter hat dann, 57 Jahre alt, einen Schlaganfall gehabt. Sie konnte
mit Hilfe eines Handstockes wohl langsam herumgehen, aber von der friihe-
ren Beweglichkeit war nichts geblieben. Auch die Sprache hatte gelitten. Der
Schlaganfall wiederholte sich nach sieben Jahren. Sie ist kurz nachdem, 64
Jahre alt, gestorben.

Sie erzihlte mir, wie sie als junge Frau nach Embiihren gekommen sei, sei
von allen dortigen Frauen, die Frau Anna Sievers, meine spitere Schwieger-
mutter, die einzige gewesen, von der sie den Eindruck eines wirklich herzlichen
Willkommens gehabt hatte. Leider sei diese Frau schon zwei Jahre spiter ver-
storben, sie, meine Mutter, habe ihr herzlich nachgetrauert.

Mein Vater war zweiter Sohn. Mit ihm wurde die Reihe der Timm un-
terbrochen. Sein ilterer Bruder Timm ist 19 Jahre alt an einer plotzlich und
heftig auftretenden Kolik erkrankt und nach zwei Tagen verschieden. Heute,
nachdem mein Sohn Timm unter ganz dhnlichen Krankheitserscheinungen
verstorben ist, mochte ich fast annehmen, daf bei beiden die gleiche Todesur-
sache vorgelegen hat, nimlich Magendurchbruch in die Bauchhéhle..

Mein Schwiegervater, Markus Sievers, genannt Markusbur, war einziger
Sohn. Er hat die viterliche Stelle 1865 tibernommen. Er soll in seinen jun-
gen Jahren ein straffer und energischer Mann gewesen sein und soweit ich
mich seiner entsinnen kann, mag dieses schon stimmen. Er hat als Dragoner
in Nestved auf Seeland gedient, ist nach Beendigung der regulidren Dienst-
zeit, weil er ein tiichtiger Mann war, aber nicht zur Entlassung gekommen
war, sondern hat noch zwei Jahre als Unterkorporal weiter dienen miissen. Er
war ein gewandter Reiter und ich erinnere noch, wie er mich, gelegentlich ei-
nes Ringreitens zurecht setzte und mich darauf aufmerksam machte, ich hitte
beim Stechen einzig und allein nach dem Loch im Ring, nicht nach dem Ring
als Ganzes zu gucken.

Sein Rat war richtig und brachte Erfolg. Wenn er mit Fuhrwerk unterwegs
war, so fuhr er reines Rad'4. Sofern er in Rendsburg zu tun hatte, kam nie-
mand so schnell wieder an's Haus wie er. Seine Liebhaberei war die Jagd und
der Fischfang und auf beiden Gebieten war er ein Meister. In seinem Familien-
leben hat er viel Leid erfahren miissen, denn seine Frau, meine Schwiegermut-
ter, Anna Sievers aus Horsten, ist nach 13jihriger Ehe und nachdem sie ihm
sechs Kinder geschenkt, verstorben. Auch von den Kindern starben die beiden
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iltesten, Markus und Jiirgen, sehr frith und zwei Tochter, Anna und Marga-
retha, ungefihr im Konfirmationsalter. Er hat dann noch bis zur Abgabe des
Hofes an seine Tochter Katharina, also ungefihr 20 Jahre, als Witwer auf dem
Hof gesessen. Von seinen beiden Schwestern hat in diesen langen Jahren die

Alteste, die unverheiratet gebliebene Wiebke, ihm die Wirtschaft gefiihre.

Wiebke Rebecca Sievers hat in dem frauenlos gewordenen Haushalt ihres
Bruders die friih verstorbene Schwigerin ersetzt und ist den beiden noch ver-
bliebenen Kindern, meiner Schwigerin Katharina und meiner Frau, die zweite
Mutter geworden. Wir sind der guten Tante Wiebke zu vielem, vielem Dank
verpflichtet. Sie hat ein schweres und arbeitsreiches Leben hinter sich gelassen
und ist hochbetagt auf dem Altenteil des Besitzes gestorben.

Sie hatte ein wunderbares Gedichtnis und wufite sehr unterhaltend aus frii-
heren Zeiten zu erzihlen. Namentlich in der Familien-Chronik der Embiih-
rener Familien wufte sie auflerordentlich gut Bescheid. Ein Gleiches galt von
der alten schleswig-holsteinischen Geschichte und von unserem Herzogs- resp.
dem dinischen Kénigshaus.

Eine zweite Schwester, Cicilie (Tante Silja) war mit dem Miiller Friedrich
Carstens in Schenefeld verheiratet. Die Ehe blieb kinderlos und der Ehemann
ist in besten Mannesjahren gestorben. Tante Silja hat dann noch jahrelang den
Betrieb allein fortgefiihre. Sie sagte aber, es wire ihr zuletzt tiber geworden, sich
linger von den Knechten betriigen zu lassen und sie hat verkauft. Als alleinste-
hende alte Dame hat sie noch lange in Schenefeld gewohnt. Sie ist auch dort
gestorben und begraben.

Die einzige Schwester meiner Frau, Katharina, hat den Bauernsohn Hin-
rich Kiihl aus Niibbel, einen Vetter zweiten Grades, geheiratet und im Jahre
1900 den viterlichen Besitz iibernommen.

Ich war das erste Kind meiner Eltern, bin am 8.10.1877 geboren, und da ich
sehr schwiichlich gewesen sein soll, bereits am 19.10., als der alte Pastor Gloyer
aus Jevenstedt, zur Taufe eines anderen Kindes nach Embiihren gekommen
war, als halber Nottdufling, mitgetauft. Dieses andere Kind war Maria Sievers,
als Kind meine Gespielin, dann meine Frau und damit Eure Mutter gewor-
den.

Ich bin einziges Kind geblieben. Meine Mutter hat mir sehr viel spiter an-
gedeutet, schon nach meiner Geburt sei ihr von ihrem Hausarzt, Dr. Krogh,
Hohenwestedt, erklirt, sie miisse sich damit abfinden, daf§ der Kleine weitere
Geschwister nicht bekommen werde. So bin ich denn ohne Geschwister ge-
blieben. Bis in meine dreifliger Jahre hat mich dieses nie gestért, und bis dahin
habe ich Geschwister nie entbehrt. Seitdem denke ich anders dariiber. Alter
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geworden verstehe ich erst den Bibelspruch: ,Es ist lieblich, wenn Briider ein-
trichtiglich beieinander wohnen® zu wiirdigen und richtig zu lesen.

Als einziges Kind mag ich verhitschelt worden sein, wenigstens haben mei-
ne Wennbiitteler Tanten mir sehr viel spiter erzihlt, ich kénne mir nicht vor-
stellen, was fiir ein iibermiitiger und jugendlicher Ausbund ich gewesen sei.
Jeder sucht ja gern Entschuldigungsgriinde und deshalb will auch ich anneh-
men, daf§ ich von den Tanten doch ein wenig zu Unrecht beurteilt bin. Ich
war nimlich der Alteste aller Claussenenkel. Zudem waren die mir im Alter
am nichsten stehenden keine Vettern, sondern Kusinen; die Jungs kamen erst
mit zwei und drei Jahren Abstand. Ich war in dieser recht zahlreichen Rassel-
bande also ohne weiteres zur Fiihrerschaft der Geborene und Berufene. Was
von uns angerichtet wurde, und es mag nicht wenig und zuweilen wohl nicht
immer lobenswert gewesen sein, kam ohne viel Federlesens auf mein Konto als
Ridelsfiihrer. So gesehen, will ich den Ausbund der Tanten, auch nicht allein
auf mir sitzen lassen.

Sei dem wie ihm sei, fiir mich waren die Tage, die ich als Kind bei den
zahlreichen Besuchen der Eltern in Wennbiittel verleben durfte, wo ich mit
der immer unternehmungslustigen Gefolgschaft der dortigen Kusinen- und
Vetternschaft herumtollen durfte, ganz ganz grof3e Festtage. Die Tage, an de-
nen wir auf dem Kniill® in die Kirschen gingen oder durch Tenne, Pesel'® und
Kiiche herumjagten oder hinter den zahllosen Siwwern!’, herwaren, waren
einmalig. Um bei den Maikifern zu bleiben - sie waren in den letzten 80er
Jahren in Wennbiittel derart zahlreich, daf§ wir fiir ihre Anlieferung Primien
von 5 Pfg. pro Pfund ausgelobt und auch bezahlt erhielten.

Auch wir sammelten und lieferten beim Bauernvogt, bei unserem Onkel
Christian, ab. Gesammelt wurde in zwei Blechkannen, die eine wog zwei, die
andere drei Pfund netto. Uns mag der Versucher geritten haben. Wie wir in
der leichteren Flasche ablieferten, fragte der Onkel, ob das die leichte oder
die schwere Dreipfundskanne sei. Ich dachte, der Onkel ist doch wirklich zu
dumm, daf§ er nicht einmal die Kannen auseinanderkennt. Auf den Gedanken,
daf$ mir eine Falle gestellt sein konnte, bin ich wirklich nicht gekommen. Also,
ein Pfund Sdawwern war plus zu machen und 5 Pfennige waren verdient, wa-
ren ohne sammeln zu brauchen verdient, wenn man kiinftig die schwere statt
der leichteren Kanne, oder vielmehr umgekehrt, beim Wiegen unterschob.
Onkel zahlte und wir jubelten. Das Geschift florierte aber nur kurze Zeit;
bei einer der nichsten Lieferungen hatte man uns zu fassen, ich verlor mein
ganzes Renommee, bezog auflerdem ungebrannte Asche!® und ging tagelang
als riudiges Schaf. Mein bibelfester Grofivater Claussen hielt mir eine grofle
Epistel und was fir mich das Allerschlimmste war, meine gute Grofmutter,
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die mir heimlich so manche Pfeffernufl zugesteckt hatte und die mir so oft
einen Honigkliitten extra auf’s Korinthenbrot getan, sie weinte, weinte ob ihres
siindhaften iltesten Enkelkindes. Heute bin ich dem Schicksal und meinem
Onkel Christian dankbar, daf§ mir gleich beim ersten Versuch, von geraden
Bahnen abzuweichen, eine so herbe Lehre erteilt wurde. Das damalige Erleben
ist mir eine gute, wenn auch bittere Lehre, eine fiir's ganze Leben anhaltende,
gute Lehre tiber den Wert der Ehrlichkeit, geworden. Seitdem gilt aber auch bei
mir der Grundsatz, man soll bei Kindern und Jugendlichen nicht jede Entglei-
sung als Schlechtigkeit oder Verbrechen ansehen, man kann vieles auf Konto
Dummbheit buchen.

Um auf meine Kindheit im Elternhaus zuriickzukommen, so lernte ich spi-
ter einsehen, dafl meine Mutter mich zirtlich lieb gehabt. Trotzdem gab es zu
meinem lebhaften Kummer damals viele Meinungsverschiedenheiten zwischen
uns. Als Beleg fiir meine kindliche Unvernunft will ich es nicht unterlassen,
einige einschligige Fille zu erwihnen.

Meine Mutter mag ihre Griinde gehabt haben, daf ich als kleiner Junge
beim Spielen eine Schiirze vorgebunden bekam. Hierdurch fihlte ich mich in
meiner Minnerwiirde getroffen, denn von unseren Deendeerns' und meinen
Spielkameraden mufite ich mich foppen lassen, ich sei kein Junge, sondern eine
Deern, nur Deern triigen Schiirzen. Alle meine Vorstellungen bei meiner Mut-
ter fruchteten nichts; trotz meiner inneren Erbosung blieb es bei der Schiir-
ze. Dasselbe hatte spiter die Kurze-oder-lange-Hosen-Frage im Gefolge. Alle
gleichaltrigen Jungs gingen ab 6 Jahren in langer, ich ging bis fast 12 Jahren in
kurzen Hosen. - In der Tanzschule, so etwas gab es 1883 auch schon, ihr Leiter
war der alte Musikant Marx Sievers aus Osterstedt, mufsten die Kleinsten, zu
denen Eure Mutter und ich gehorten, einen Tirolertanz auffithren. Zum Tiro-
lertanz gehorten natiirlich Tirolerkostiime, also Hemdsirmel. Mutter hatte fir
mich ein Hemd mit besonders weiten Armeln vorgesehen und mir ein Striuf3-
chen aus Gartenblumen angesteckt. Meine Kameraden waren aber insofern
sehr viel tirolermifiger angezogen, weil sie in enganliegenden Hemdsirmeln
und mit einer kiinstlichen Blume, bestehend aus Glaskirschen und griinbemal-
ten Blechbittern, antraten.

So hat meine Mutter mir damals manche Freude verderben miissen; erst
sehr viel spiter lernte ich anders denken! Leider kommen solche Erkenntnisse
immer reichlich spit.

Allgemein wurde ich Vizebuur?®. Mein Vater, Liiders-Hans, war ein spaflig
veranlagter Mann und trieb allerlei Jux mit mir. Unser Nachbar, der hinter der
Spock wohnende Schmied, August Sellmer, gewdhnlich Augustschmied ge-
nannt, ein von mir hochgeschitzter Mann, unterstiitzte ihn dabei nach besten
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Kriften. Augustschmied trug einen gewaltigen, rasselnden Lederschurz, er war
in der Feuerkasse, denn wenn er in meiner Gegenwart ein glithendes Eisen
aus der Esse zog, dann schlug er sich zunichst mit dem glithenden Eisen in
die Linke, spuckte dann, aber nicht zu knapp, auf den Ambos und mit einem
grofSen Knall ging dann das Schmieden unter Funkengestiebe vor sich. Zudem
war er unsterblich, denn wenn er stiirbe, wire sonst ja keiner da, der die Griffe
fiir die Sirge machen kénnte. Auch war er, wie mein Vater, im grofen Kriege
Artillerist gewesen. Augustschmied war mein dickster Freund.

Als Vizebuur hielt ich zwei Pferde; einen Braunen und einen Schimmel.
Der Braune war ein Haselstock; der Schimmel eine entrindete Weidengerte.
Auf einem von beiden ritt ich des Morgens, wenn ich mein Stutenbutterbrot?!
und meine gesiiffte Buttermilchgriitze mir zu Gemiite gefithrt hatte, zur
Schmiede, oder vielmehr zu August. Fiinf- bis sechsjihrige Jungs sind im All-
gemeinen wohl kaum Sauberkeitsfanatiker. Ich wenigstens entsinne mich, daf3
ich eine recht lebhafte Scheu vor dem Zuoftgewaschenwerden hatte.

So konnte es denn vorkommen, daf§ ich beim Eintreffen in der Schmie-
de zunichst von August zu seiner Frau, zu Annaschmidsch, geschickt wurde.
Dort wurde ich dann mit den Worten empfangen: ,Komm man erstmal her,
Vize, Din Modder hett datt vergiten, Di to waschen. Du biist doch woll nich
utriickt 2 Dann ging es ohne viel Federlesens los.

Unter der Versicherung, ihr Wasser sei auch viel blanker als das von Mutter,
fuhrwerkte sie dann mit sehr sehr harten Hinden und mit viel Wasser, wie es
mir vorkam, immer gegen den Strich was Nasen und Ohren betraf, in meinem
Gesicht herum. Die Sache entwickelte sich jedenfalls so, daf ich trotz allen
blanken Wassers einen gehorigen Grugel?? vor ihrem Waschen hatte. Wenn
alles tiberstanden war, wurde ich dann mit der Versicherung, ich sei nun aber
wirklich ein ganz feiner Junge, zu August geschicke.

Hier waren die Themen unerschopflich. Die Berufswahl stand vorne an.
Natiirlich wollte ich, Soldat, Artillerist, werden. August meinte, ich miisse
doch wohl zu den Sandhasen?3; fiir einen Artilleristen fehlte mir doch die rich-
tige Artilleristen-Kurage, denn - ich hitte Angst. Das liefle sich nach dem, was
er von meinem Vater gehort habe, nicht wegstreiten. Jedenfalls reiche mein
Mut nicht bis zur Artillerie. Alle meine Versicherungen, ich sei nicht bange, sei
selbst vor Dod und Deubel nicht bange, zeitigten nur ein bedauerndes Kopf-
schiitteln. Nach langem hin und her kam es dann heraus, ich sei vor einer
Gluckhenne weggelaufen. Der Erfolg war der, daf§ meine Mutter mir ernstlich
und unter Strafandrohung verbieten mufSte, die Hithner und namentlich die
Gluckhennen in Ruhe zu lassen.
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Solche Schnurren, die man mit mir trieb, lieflen sich zu Dutzenden erzih-
len. Ich bin tatsichlich unter vielerlei eingebildeten Sorgen grofer geworden.

Ich will noch einen Augenblick bei meinem Freund verweilen. Er hat bis
hoch in den Achtzigern am Ambos gestanden, war immer fleif$ig, war immer
vergniigt und war immer zufrieden und was damals fiir mich die Hauptsache
war, er war ein Kinderfreund; er war ein von mir hochgeschitzter Geschich-
ten-Erzihler. Mit diesen Geschichten ging er aber sehr sparsam um. Sie mufi-
ten ihm foérmlich herausgelockt werden und auch dann erzihlte er nur mit
Einschaltung langer Pausen. Dadurch stieg die Spannung, die Wirkung war
nachhaltiger - man hatte nachzudenken. Es ging dann ungefihr so zu:

»~August, vertell mal ein beten von Krieg.“

,Nee, min Viez, dar lott uns man leever vonaff blieben, datt weer schreck-
lich, freu Di, datt Du dar nicht mit to don hatt hess.”

Pause. ,,Ja, August, watt stelln Ji denn op, wenn die Franzosen op Ju dal
keem?“

»Ach, de keem nich so lich, v6r uns, bi de Feldschmid, harn se bannig
Manschetten.“

Pause. Das Schmieden ging mit au8erordentlichem Eifer weiter.

,Un denn harn de Franzosen ok jo rode Biixen an, se weern jo wiet to sehn,
) )
un doriim weer datt nich so schlimm.”

»Ja, August, wenn se nu abers doch mol ankehm?“

»Nu, se siind dar bi uns egentlich blots eenmal wess, un do hebbt se de Nis
sodennig fullkregen, datt se datt Wellerkamen vergiten hebbt.”

Damit war bei mir die Spannung keiner Steigerung mehr fihig und ich
jankerte so lange bei August herum, bis die grausigste aller Kriegsgeschichten
stieg:

~Wie weern mol ens bi to Peer beschlogen und Reimer Stieper de miiss
opholn. Wi beiden vertelln uns wat und dachten an niks Béses. Op eenmol
reep Reimer: August, se kamt. Ik sid, Jung hol fass un kik nich immer in de
Welt riim. Reimer war awers ganz hiddelig un wild un schreeg: August, datt
geit nich, dar kummt en ganze Kumpanie. Ik kik denn jo ok op, un wat schall
ik Di vertelln, dar keem keen Kumpanie, ni, dar keem een ganzes Battaijon.
De vorsten weern villig noch son fofti, sosti Schritt von uns aff un datt wor
wiirkli de allerhdchste Isenbohn. Tk schreeg: Riim mit de Feldschmid und gau
en Poket Hofnagels her, awers nich von de liitten un denn rin darmit. Nu, wi
de Feldschmid riimgeriten, en Poket Hofnagels rin un - rumms reeten wi aff.
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Na, ik kann Di vertelln. Wenn ik mol welk lopen sehn heff, denn leepen
diisse Franzosen. Mit Granoten un Kartitschen mog se jo all allerlei bilevt
hatt hemm, abers diisse Hofnagels, de kettelten abers anners. Se leepen as de
Bessenbinners un Reimer un ik noch gau en par Poket achterangeballert. Nu
kreegen se dat abers nich mehr vun vorn, ne, nu kreegen se datt vun achtern.
Alltohopen nahm se nu de Arsbacken in de Hann un reeten sik all int Loopen
de Nagels weller rut. Du kanns globen, de hebbt sik bi uns nich weller blicken

laten.”
Mir standen die Haare zu Berge.

Im sechsten Jahr sind Mutter und ich dann als ABC-Schiitzen zu unserem
Lehrer Gribbohm auf Freudenberg in die Schule gekommen. Wegen seines
grofen, schwarzen Vollbartes war er zunichst von mir gefiirchtet. Die Angst
verlor sich aber bald. Er war nicht nur ein vortreflicher Mann, er war auch ein
Meister der Schule und wir haben ihm unendlich viel zu verdanken.

Gribbohm war ein sogenannter , Eigengemachter®, ein Selfmademann, d.h.,
er hatte weder Priparandeum noch Seminar besucht. Deshalb pflegte er, wenn
er besonders guter Laune war, zu sagen, an ihm hitten die Studierten kein Ver-
brechen begangen. Das hat ihn aber keineswegs gehindert, in der alten sowohl
wie in der neuen Geschichte, namentlich auch in der schleswig-holsteinischen,
zu Hause zu sein und im Sass?4, sowie im Meier Hirsch?® Bescheid zu wissen.
Ganz besonderen Wert legte er auf Sauberkeit der Hefte und kalligraphisch
schone Schrift.

In der Schule bewegte er sich ohne Rock und in Filzpantoffeln. Weifle Wi-
sche, in Form und Aufmachung, wie andere, ,bessere Leute® sie trugen, lehnte
er ein fiir allemal ab. Nur bei ganz besonderen Gelegenheiten wurde ein Vor-
hemd, aber immer ohne Quider, benutzt. Er war nicht fiir Jiick?® und Kla-
ben?’, wie er die Dinger nannte; die wollte er den Kithen und Kilbern tiber-
lassen.

An der Art der Bekleidung merkten wir Schiiler bald, wenn eine Schulvi-
sitation im Anzug war. Schulrevisor war wihrend langer Jahre der Pastor aus
Hohn, und dieser fuhr mit einem Pferdefuhrwerk von Schule zu Schule. Wenn
er nach Freudenberg kam, pflegte er auf Springhirsch auszuspannen und sein
Pferd fiittern zu lassen. Er selber spazierte dann zu Fufl nach Freudenberg.
Sofort nach seinem Eintreffen auf Springhirsch wurde nun von dem Wirt ein
Bote in Eilmarsch gesetzt, der Gribbohm Bescheid vom Nahen des Pastors
brachte.

Fiir uns wickelte sich dann die Sache wie folgt ab: Klopfen an der Schultiir.
Der Lehrer geht zur Tiir und 6ffnet. Kurze, leise Unterhaltung. Aus. Grib-
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bohm geht mit langem Schritte zum Pult, nimmt die Pfeife mit und geht zur
anderen Tiir hinaus und in die Wohnung. Nach einigen Minuten kehrt er,
angetan mit Stiefeln und Vorhemd (Kloben) zuriick. Kleider machen nicht nur
Leute, sie wirken auf die ganze Herde. Wenigstens wirkten blanke Stiefel und
Vorhemd derart, daff die Klasse schlagartig ein ganz anderes Gesicht bekam.
Nun konnte der Schulrat kommen; der Unterricht fiel automatisch um eine
Stunde zuriick. Er kam auch wirklich, die Vorstellung stieg und verlief auch
jedesmal zur allseitigen Zufriedenheit.

Wie ich spiter ein grofler Junge geworden, bin ich oft mit meinem Lehrer
allein gewesen. Wir machten groflere Mirsche zusammen und dann nahm er
Gelegenheit zu erzihlen. So kam er auch auf das Thema Schulinspektoren und
Schulpriifungen. Hierzu fiihrte er dann aus: Nach dem tiblichen Frage- und
Antwortspiel in der Klasse gab es dann bei meiner Frau noch eine Tasse Kaffee
und bei dieser dann noch eine Unterhaltung tiber Schule und Unterricht. Ei-
gentlich war es keine Unterhaltung, es war, da nur einer sprach, mehr ein Vor-
trag. So mufSte ich denn immer wieder héren, daf$ die Art meines Unterrichts
doch recht wenig in den von einer hohen Schulbehérde verlangten Rahmen
hineinpasse und dringend einer Anderung bediirfe. Ich habe immer das einzig
Verniinftige in solchen Fillen getan und ihn unbekiimmert reden lassen. Mein
Stillschweigen hatte dann wenigstens das eine Gute, daf$ er sich im eigenen
Fett totlief. So war denn auch jedes Mal bald gesagt, was der Herr meinte sagen
zu miissen und der Abschied kam. Ihm gingen dann gewdhnlich noch einige
Bemerkungen iiber das Wetter und iiber Frau und Kinder voraus, und dann
hiefd es jedes Mal: ,jja, und nun alles Gute, lieber Gribbohm und fahren Sie nur
so fort. - Was lachst Du? T. H.?

Gribbohm liebte in guter Gesellschaft einen guten Grog und konnte dann
zuweilen defftige Glossen reiflen. Er machte in einer Hagelversicherung fiir die
Embiihrener und Brinjaher Bauern die Abschliisse, und bei dieser Gelegenheit
wurde dann auch vielleicht ein Grog mehr getrunken, wie gerade nétig war. Im
Dorfe hief es dann: Gribbohm ist bei zu hageln. Daf8 die Bauern auch selber
mit hagelten, wurde bescheidener Weise nicht mit erwihnt. Gribbohm nannte
dann ein Grogglas ein Gemif$ und einen Sack ein Gefifs.

Er griindete und leitete die Freudenberger Liedertafel. In diese wurde auch
ich hineingesteckt, wie ich von der Hohenwestedter Schule zuriickkam. Er
steckte mich mit den heimlichen Worten in den ersten Bafs: sieh zu, was Du
mit ihnen machen kannst. Ich hab’ mein Bestes versucht. Der erste Bafd blieb
aber dabei, um eine Lage tiefer neben dem ersten Tenor herzusingen. Trotz
allem gab’s gemiitliche Sangesabende, sogar alljihrlich ein Singerfest mit Kon-
zert, Theater und Ball, manchmal sogar mit Ehrenjungfrauen und Schirpen.
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Der Kantor Dreesen aus Jevenstedt iiberreichte unserer Liedertafel derzeit ei-
nen Fahnennagel und begann seine Uberreichungsrede mit den Worten: Ich
habe einen groflen Nagel. Ja, man hatte in damaligen Zeiten auch Sinn fir
Humor, vielleicht mehr, wie die heutigen Zeitgenossen.

Der heute hiibsche Garten am Freudenberger Schulhaus, mit seinen herr-
lichen Obstsorten, ist zur Hauptsache eine Anlage meines alten Lehrers. Er
war auch einer der Hauptanreger zur Griindung eines Hohenwestedter Obst-,
Zucht- und Verwertungs-Vereins auf Sorheide. Damals wurde die Eckkoppel
hinter dem Chausseehaus mit Obstbdumen angepflanzt und eine Mosterei ge-
baut. Leider haben Boden- und Klimaverhiltnisse einen Erfolg verhindert.

Gribbohm war, wie gesagt, ein Freund von Gesang und Musik, er hafSte
aber nichts mehr wie , kiinstliche Musik; das war die von Automaten gemach-
te Musik. Mir begegnete er einmal auf der Strafle in Hohenwestedt mit der
Frage: ,Willst Du einmal wirklich schlechte Musik héren? Auf meine Entgeg-
nung, daf§ meinerseits ein Verlangen kaum vorliegen diirfte, meinte er dann,
sonst miifite ich dann einmal in’s Bahnhofshotel von Claus Saggau gehen. Dort
stinde seit gestern auch so ein Radaukasten.

Ab und zu schrieb Gribbohm kleine Schnurren fiir die Landpost. Ich er-
innere besonders eine unter dem Titel: ,So wurde aus Morgen und Abend der
erste Tag®, in welcher er seinen ersten Schultag beschrieb und eine zweite, die
die Sammlung fiir den Schenefelder Apotheker schilderte. In beiden glossierte
er sich selbst, und zwar in einer so stillhumorvollen Art, die fast einzig war.
- Eben, wer seinen Witz auf Kosten anderer leuchten lassen wollte, der war
entschieden nicht sein Mann. Sein Wahlspruch war vielmehr (und diesen Satz
lie er uns alljahrlich einmal in Schénschrift niederschreiben): Wer sich nicht
selbst zum besten haben kann, der ist auch keiner von den Besten.

Zum Schluf§ noch ein Beispiel dariiber, wie in den besten Lehrerkreisen
tiber Gribbohm und seine Schule gedacht wurde. Im Winter 1893 kam ich auf
die Landwirtschaftliche Schule nach Hohenwestedt. Als erste Arbeit mufSten
wir einen Lebenslauf schreiben. Bei Besprechung dieser Arbeit wurde ich als
einziger gefragt, welche Schule ich besucht, ob ich aus der Schule von Grib-
bohm sei, wo die Stiepers, die Sierks, die Harbs und die Kiihls auch her sei-
en. Ich bejahte. Darauf der Lehrer Petri (fiir sich und im Selbstgesprich): ,Ja,
Gribbohm, da bedarfs keiner Worte, da geniigen zwei Buchstaben: ff.“

Obwohl ich damals fiir meine Arbeit eine Zensur nicht gesehen habe, habe
ich mich doch zu keiner Zensur mehr gefreut, als zu der, die hier meinem alten
Lehrer erteilt wurde.

Aus seiner Schule gingen eine ganze Reihe von Junglehrern hervor. In den
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meisten Fillen gingen diese noch zwei Jahre zu dem Lehrer Claus Wittmack
nach Breiholz, spiter nach Westerronfeld, tibersprangen dann das Priparande-
um und wurden am Seminar aufgenommen.

Fiir gute und fleiffige Schiiler wurde unserem Gribbohm die Arbeit nie zu
viel. Anders stand es mit denen, die nicht so recht voran wollten - den Unlu-
stigen. Thnen gegeniiber hat er sich wohl die faustische Frage: ,Was willst Du
Dich das Stroh zu dreschen plagen?* vorgelegt. Wenigstens lebte er diesem
Worte nach. Ich habe nie feststellen kénnen, daf§ er sich grof§e Mithe gab, um
Perlen vor die Sdue zu werfen.

Gribbohm ist hochbetagt in Hademarschen gestorben und in Jevenstedt
begraben.

Der weite Schulweg nach Freudenberg gab so manche Gelegenheit zu al-
lerlei Jungsstreichen. Aus meinen ersten Schuljahren erinnere ich, dafl die gro-
Beren Jungs alles andere als Musterknaben waren. Hiufig mufSte der Bakel?8.
geschwungen werden, aber der Erfolg blieb mif8ig. Mir ist auch in den Jahren,
da ich zu den Grof3en zihlte, nie so recht klar geworden, warum bei einigen, all
das Hasselfett?” nicht angeschlagen. Es miissen doch die Galgenstricke gewe-
sen sein. Trotz allem, auch diese haben von unserem Gribbohm spiter immer

mit grofer Anhinglichkeit gesprochen.

Heute weif8 ich nicht, was die Ursache gewesen - eines guten Tages be-
kam ich, entweder als Geburtstags- oder als Weihnachtsgeschenk, eine Geige.
Nachdem ich mit dem Instrument mich einige Zeit amiisiert hatte, wurde ich
von meinem Vater mit nach Hohenwestedt zu dem Musiker Heinrich Heine
genommen. Dieser stellte fest, dafy etwas Geigenunterricht in meinem Falle
kein weggeworfenes Geld sei. Jiirgen Gribbohm, der tatsichlich Musiker wer-
den wollte und auch geworden ist, und ich gingen drei Jahre lang zusammen
nach Hohenwestedt zu Heine zum Geigenunterricht. Wie denken heute Eltern
dariiber, wenn 10 oder 1ljihrige Jungen einen Fufmarsch von tiber 10 km,
hin und zurtick also 20 km, machen sollen, um eine Stunde zu fiedeln? Wenn
wir Gliick hatten, fuhren wir mit unseren Geigen auf dem Riicken mit einem
Butterwagen. Dort saflen wir hinten auf den Butterfissern.

Hinzu kam spiter noch das Flotenspiel. Wenn es Leute gab, die versicher-
ten, ich wire ein kiinftiger, groffer Musiker, so fithre ich dieses darauf zurtick,
daf§ deren musikalisches Verstindnis auch nicht weit her gewesen sein mag.
Tatsache ist jedenfalls, daf} mein musikalischer Drang nachlief3, als ich spiter
bemerkte, andere Leute konnten mehr als ich. So als fiinftes Rad am Wagen
wollte ich aber auch keineswegs mitmachen, und so habe ich den Bogen an den
Nagel gehangen. Das Bessere ist eben der Feind des Guten.




e

Timm Heinrich Sievers

Anders erging es mir mit einer zweiten Sache, die ebenfalls als Spielerei
angefangen hatte. Dies war die Stenographie.

Wie ich dazu gekommen, weifd ich heute nicht mehr. Es muf mir in meinen
Schuljahren irgendwo einmal ein Lehrbuch in die Hinde gefallen sein und
ich begann, mich mit den neuen Schriftzeichen zu beschiftigen. In Breiholz
war ein Junglehrer namens Gosch, ebenfalls ein selbstgemachter Schulmeister,
der die Sache, wie mir gesagt wurde, beherrschen sollte. Zu dem bin ich sechs
oder sieben Male hiniibergeritten, wenn ich allein nicht so recht weiter konnte.
Obwohl mir ein System, das keineswegs zu den einfachsten gehorte, Stolze3?,
unter die Finger geraten war, will ich nicht behaupten, dafd fiir mich viel Fleif$
zur Erlernung gehort hat. Ich hatte Lust zur Sache, und ein Teil Veranlagung
gerade zu dieser Kunst mag das ihrige dazu beigetragen haben, wenn ich die
Kurzschrift, nicht wie so viele, nachdem man einmal dran geleckt, wieder weg-
warf und beiseite liegen lief3. Ich blieb eisern und habe durchgehalten, und die
Stenographie ist mir eine treue Freundin fiir’s fernere Leben geblieben. Ich habe
spiter die Systemstreitereien miterlebt, habe von dem Guten was sie hervor-
brachten, an meinem Teil profitiert, habe umgelernt, wo mir’s notig erschien,
kann allerdings, und hier stehe ich mit meinem Urteil nicht allein, der neuen
Reichskurzschrift den Beifall, den ihre Schépfer verlangen, nicht zollen.

Der Sozlialdemokratische]. Reichstagsabgeordnete Siidekum3' hat sie gar
ein Verbrechen am Volke genannt. Im Jahre 1897 habe ich bei der Priifungs-
kommission des Abgeordnetenhauses Berlin, meine Priifung als Lehrer der Ste-
nographie abgelegt und bestanden. Als Stenograph habe ich einige Verhand-
lungen, auch in polizeilichem Auftrag aufgenommen, sonst bin ich beruflich
nicht hervorgetreten. Die Stenographie ist heute noch, wie sie es immer gewe-
sen, meine eigenste und stille Helferin im Berufsleben.

Es ist selbstverstidndlich, daf§ ich schon als Junge in der Landwirtschaft mit
angespannt wurde und helfen mufite. Im Sommer ging dieses sogar so weit,
daf§ die Landwirtschaft der Schule vorging. Die Dienstjungen, von denen es
auf jeder Stelle einen gab, besuchten sowieso wihrend des Sommers nur am
Mittwoch und Sonnabend die Schule. Auch diese spirlichen Schulstunden
wurden nicht immer liickenlos eingehalten. Trotzdem sind aus diesen Koholer-
jungs vielfach tiichtige Minner geworden. Um nur einige zu nennen: Koholer-
junge waren der Schreiber der Embiihrener Chronist, Rektor Hinrich Sievers,
Altona und der Polizei-Inspektor Jiirgen Kock, Berlin.

Das Zwischenfahren war selbstverstindlich Jungsarbeit, ebenso Viehtrei-
ben und Pferdeholen und -wegbringen. Hieriiber lief§ sich schon reden. Wenn
man aber beim Einfahren auf dem Huck?? zum Garbenzuwerfen oder beim
Dreschen zum Kafftragen bestimmt wurde, wir nannten ihn den Kaffer, so
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war das weniger schén, denn im ersten Fall gab es zuweilen vom Stider?® eine
Garbe um die Ohren, wenn man angeblich nicht ordentlich zuwarf und beim
zweiten gab es manche Gersten-eilen?* zwischen Haut und Hemd. Auf jeden
Fall gentigend Staub in Nase und Ohren. Auch das Hocken wollte im Sommer
fast kein Ende nehmen.

In meiner frithesten Kindheit wurde bei uns noch mit der Flegel gedro-
schen. Dann kamen Gépel- und darauf Dampfdresch-Maschinen, mit denen
im Umbherziehen Lohndrescherei betrieben wurde. Mit der Flegel- und Gé-
peldrescherei war im Gefolge dann noch das schreckliche Kornreinigen mittels
Staubmiihle verbunden. An solchen Tagen lag dann der Staub noch etliche
Male so dick.

Also - in diesen Beruf wollte und sollte ich hinein.

Mein Grof$vater miitterlicherseits, Claus Claussen aus Wennbiittel, ein sehr
kirchlich gesonnener Mann, wollte mich eigentlich zum Pastor gemacht wis-
sen, wollte auch, wie mein Vater mir spiter gesagt hat, das Studium bezahlen;
aber ich wollte nicht. Der Hauptgrund, weswegen ich mich straubte, war der
Umstand, daf$ ich dann hitte von Haus weg miissen und - ich hing doch sehr
an Mutters Schiirze. Hauptsichlich aus diesem Grunde blieb es dabei. Bauer
werden war Parole!

Ostern 1893 war fiir mich die Zeit der Konfirmation gekommen. Eure
Mutter war ein Jahr frither in Schenefeld konfirmiert worden. Da sie etwas
schwichlich war, wollte ihr Vater ihr den weiten Konfirmandenweg von Em-
bithren nach Jevenstedt nicht zumuten und so kam sie zur Tante Cilja nach
Schenefeld. Ich bestieg also im Friithjahr 1893 die unterste Stufe der landwirt-
schaftlichen Ruhmesleiter. Neben meinem Vater waren es der Groflknecht
Peter Rassmussen fra Als, der Kleinknecht Hinrich Kreiy von Spannen und
als Tagelohner, und daher als Alt- und Hauptperson, der alte Kock. Diesem
Dreiminnerkollegium lag es ob, zunichst die Grundlagen, die zu einem rich-
tigen Knecht nun einmal gehéren, zu legen und sie dann ausbauen zu helfen.
Peter war ein Bauernsohn aus Broballig von der Insel Alsen, der, um besser
deutsch sprechen zu lernen, einige Jahre auf holsteinischen Besitzen zubrachte.
Nach ihm kam zu uns ein Nachbarssohn und als dessen Nachfolger noch ein
dritter, der tiberhaupt kein Wort deutsch verstand. Alle drei waren prichtige
junge Leute, fleiffig und tiichtig im Beruf und vergniigten Wesens. Unser alter
Hans Kock hatte seiner Militdrpflicht in Helsingdr geniigt - og talte ogsa i
danske Brocken®..- unser Unterhaltung ging deshalb in einem Gemisch von
Hoch- und Plattdeutsch und dinisch vor sich. Unsere Unterhaltung war im-
mer mit Heiterkeit verbunden. Bei uns gab’s keinen Wassereimer und Tierarzt
und Pfannkuchen. Wir hatten nur Wannspann, Dyrliger og Pandekage. Wir
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gingen nicht in’s Dorf oder in’s Bett; wir gingen til Byen ogsa til Seng. Mein
spiterer Schwiegervater, Markusbur, ein fritherer Nesveder Dragoner und
Hansohm Sierk, ein Kopenhagener Konstabler, radebrechten und talgten ogsa
dansk, wenn sie zufillig bei uns vorbeikamen. Peter war sangesfreudig und be-
hob jede Miffstimmung. Hinnerk war stiller und mihte Backtroge®, die mein
Vater bemingelte und der alte Hans Kock sagte in seiner besinnlichen Weise:
Es ist alles ganz schon und gut, und es mag alles so sein wie es ist, aber ein
richtiger Knecht wirst Du niemals, wenn - Du nicht einen hinter den Kusen
hast. Tatsache war allerdings, daf$ alle tiichtigen Knechte damals priemten. Ich
war meiner ganzen Veranlagung nach sehr geneigt, auch ein tiichtiger Knecht
werden zu wollen. So nahm ich denn auch dieses Studium, und zwar nicht

ohne Erfolg, in Angriff.

Zum Herbst sollte es auf die Landwirtschaftliche Lehranstalt und Winter-
schule nach Hohenwestedt gehen. Was ich bisher tiber diese Schule erfahren,
ging sehr auseinander und die Ansichten der Bauern waren, was den Erfolg der
Schule betraf, sehr geteilt. Viele Bauern hielten dafiir, es konne den Jungs nur
guttun, wenn sie noch zwei Winter, wo die Arbeiten doch weniger und keines-
falls dringend waren, in die Schule gingen, in eine Schule, die noch daneben
ganz auf den landwirtschaftlichen Beruf zugeschnitten war. Andere dagegen
lieen ihre Sohne von der Schule fernbleiben, da sie befiirchteten, die jungen
Leute lernten dort doch nichts anderes als das Kartenspiel und Biertrinken.
Von dem wirklichen Zweck der Schule machten sich eigentlich die wenigsten
den richtigen Begriff. Dies beweist allein schon der Umstand, daf fast alle
Schiiler kurz hinter der Konfirmation standen, also noch sehr jung waren; auf
jeden Fall viel zu jung, um einem Unterricht in den rein landwirtschaftlichen
Fichern tiberhaupt folgen zu kénnen. Zudem war das Wissen der meisten mei-
ner Mitschiiler auch ein derartig bescheidenes, daf§ man der Schule und ihren
Lehrern wirklich keinen Vorwurf machen konnte, wenn sie am Semesterschlufs
wissenschaftlich nicht wesentlich beleckter gingen, wie sie zum Beginn gekom-
men waren. Um den gebotenen Unterrichtsstoff tiberhaupt verdauen zu kénnen
und zu lernen, aus ihm seine Nutzanwendung zu ziechen, bedarf es doch wohl
einiger Altersjahre mehr, als wir 16 und 17jihrigen sie besaflen. In unserer Zeit
sind wir damals aber mit mehr oder weniger Energie in die theoretische Ackerei
hineingestiegen - was daneben durchtriebener Ubermurt anbelangte, so sind
wir auch auf diesem Gebiete nicht zu kurz gekommen.

Wo sind all’ die frohlichen und guten Jungs abgeblieben? Wie viele haben

gleich mir den Beruf gewechselt?

Ich war bei J. Schénwandt, dessen Frau eine entfernte Verwandte meiner
Mutter war, untergebracht. Mit mir noch die Mitschiiler Fritz Hardt aus Stor-
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marn, Johann Miinck aus Utersen, Otto Rehder aus Kellinghusen und Karl
Schiitt aus Burg/D. Wir paften gut zusammen. Geistige GrofSen waren nicht
darunter, auch habe ich bei keinem irgend einen besonderen Wissensdrang
bemerkt. Eine grofle Rolle spielten Tabakspfeife und Zigarre und was dazu
gehort.

Der Direktor Conradi war ein sehr energischer Mann. Er selber unterrichte-
te in den Fichern Diingerlehre, Fiitterungslehre und Nationalokonomie. Sein
Unterricht war auflerordentlich fesselnd und die Stunden flogen schnell dahin.
Bei Klassenarbeiten liebte er den Telegrammstil. Es kam ihm nicht darauf an,
daf§ man einen groflen Sums, wie er es nannte, zu Papier brachte. Wer dieser
seiner Ansicht Rechnung trug, der hatte bei ihm gewonnen. Wir schrieben
einmal bei ihm eine Klassenarbeit {iber Kalisalze und hierbei war ich in dem
Telegrammstil soweit gegangen, daf ich das Thema aufbaumifiig durch hatte
und um keinen Ragout zu machen, muf§te ich wohl oder tibel schlieflen. Dabei
war die gegebene Zeit noch nicht um. - Conradi, der immer und alles wahr-
nahm und der deshalb auch bemerkte, daf§ es bei mir nicht weiter voran ging,
fragte, weshalb ich nicht weiter mache. Ich mufite bekennen, ich sei fertig.
Zunichst bezog ich eine Belehrung dahingehend, an diesem Thema hitte ein
Professor jahrelang zu schreiben und ich wollte mich vermessen, so etwas in
knapp einer Stunde zu erledigen? Wihrend dieses Sermons ging er, meine Ar-
beit in der Hand, auf’s Pult und sah sie durch, las sie dann der Klasse vor, sagte
sie wire sehr gut und hielt im Anschluff daran dann wieder seine bekannte Ver-
dammung des Sums. Trotzdem - und wenn ich offen sein soll - Diinger- und
Fitterungs-Lehre lieffen mich kalt, sehr kalt sogar, die Volkswirtschaftslehre
hingegen fand mein grofStes Interesse.

Lieb war mir auch der Unterricht bei Lehrer Petri. Er unterrichtete in
Deutsch, Geschiftsbriefe, Buchfithrung und Gesetzeskunde. Er ist der Ver-
fasser eines umfangreichen Werkes, betitelt: ,,Schriftverkehr des Landwirts*37.
Dieses Buch ist fiir Nichtstudierte Landwirte im Briefverkehr, namentlich im
Briefverkehr mit Behorden, ein Helfer, wie ich ihn besser nirgends gefunden.
Petri war ein treflicher Mann. Schade war, daf$ er sowohl wie seine Frau, mit
Unterbrechungen von vierwdchentlicher Dauer, iiber Gebiithr in die Kanne
stiegen.

Ein verehrter Lehrer war auch der korrekte Herr Kutscher, trotz seiner trok-
kenen Ficher Geometrie, Feldmessen und Planzeichnen.

Die Chemie mit ihrem Formelkram wurde von Dr. Weber zur Kenntnis
gegeben. Der Einblick, den wir Bauernjungen in diese Wissenschaft bekamen,
reichte ungefihr so weit, um unsere Kopfe zu verwirren. Auf unserer Bude hat-
ten, oder vielmehr nahmen wir dann aber doch Gelegenheit festzustellen, dafl
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es berechtigt war, wenn Dr. Weber dem Wasser eine andere Formel gab wie
dem Alkohol. Mit viel Stimmaufwand sangen wir dann den Kantus: ,,Chemie,
das heift auf deutsch gemischt, sonst bringt’s der Landwirt auch zu nischt,”
und der Wissenschaft ist er gar froh, giefit er in die Milch viel H20.“ Wenn Dr.
Weber spiter in der Klasse dabei war, zu wiederholen, so standen wir leider fast
ausnahmslos mit unserer Wissenschaft wie der Ochse am Berge, dann haperte
es mitunter ganz gewaltig.

Mit der Tierzucht ging es dann noch so la la; bei der Pflanzenzucht und
ihrer Lehre war Zappen duster.

Allwochentlich wurde ein Vereinsabend abgehalten, wo in Gegenwart des
Lehrerkollegiums biertrinkend geraucht wurde. Anderes Biertrinken, d.h., der
Besuch von Gastwirtschaften war verboten. Dieser Vereinsabend war ganz par-
lamentarisch aufgezogen. Carls Wels war Prises und Calsen und noch einer
markierten Schriftfiihrer und Kassierer.

Ganz parlamentarisch wurde um’s Wort gebeten und ganz parlamentarisch
wurde es erteilt. An jedem Vereinsabend stiegen 2 - 3 Vortrige tiber verschie-
denste Themen. Wenn das Ganze auch eine halbe Spielerei war, so wurde uns
doch ein wenig das Lampenfieber fiir kiinftige Fille genommen. Bose Kame-
raden besaflen dann zuweilen die Gemeinheit, zum Schluff noch eine Debatte
auszuldsen, so dafy mancher erstmalige Redner zum Schluff mit rotem Kopf
vom Podium herunter kam.

Musikbeflissene, zu denen ich gehorte, mufiten unweigerlich mit ihrer
Kunst heran. Jeder, von dem das Geriicht umlief, er hitte etwas von musika-
lischer Ader, mufSte sich héren lassen. So erging es mir mit meiner Flote als
Soloflétist.

Als Geiger waren wir schon zu Dreien, also besser dran. AufSer mir mein
Spezi Carl Schutt und ein gewisser Liithje aus Fahrenkrug. Nach Dr. Weber,
der Retter der Ehre von Fahrenkrug, weil er seinem Fahrenkruger Nachbarn
Riecken, der durch Schweigsamkeit glinzte, gegeniiber feststellen konnte,
Stassfurt lige dort unten, irgendwo in der Gegend der Kalisalze.

Die beiden fithrten seitdem den amtlichen Titel ,,unsere Erzgeografen®. Also
dieser Liithje, mein Spezi Karl und ich, mit dem Harmonikaspieler Emil Hardt
als Leiter, gaben Stiicke (anders kann man sie wohl nicht nennen) zum Besten,
mufiten sie vielmehr zum Besten geben. Da das Konzert in Ermangelung von
Notenkenntnissen einzelner Kiinstler, aus freier Faust starten mufSte, so waren
wir schon gezwungen, uns auf allgemein bekannte Sachen zu werfen. Volkslie-
der und dergleichen fanden bei Emil keine Gnade; die mochte er nicht aufti-
schen. Wir verstiegen uns deshalb zu Dingern, wie ,,Still ruht der See oder mit
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etwas mehr Schwung und Schmalz zu , Jetzt geht’s nach Lindenau® oder gar zu
»Von Hamburg geiht na Ritzebiittel“. Wir ernteten stiirmischen Beifall.

Bei festlichen Gelegenheiten, wie Weihnachten und Kaiser’s Geburtstag?®,
wurde gewaltig deklamiert; bei letzterem sogar ganz grof§ patriotisch. Zu
Weihnachten dagegen mufiten die Liuschen und Riemels von Fritz Reuter?
herhalten. Einmal gab’s sogar einen Schiilerball, bei dem wir in Glacehand-
schuhen antreten und die ersten Tinze behandschuht absolvieren mufiten.
Unsere Damen hatten ganz ofhzielle Tanzkarten, ganz wie bei grofSen Leuten.
Wie die weifSen Handschuhe auf unseren Bauernfiusten sich machten, dariiber
mochte ich schweigen.

Gemiitliche Stunden waren die Abendstunden auf unserer Bude. Auch ich
habe meine Opfer dem Tabak darbringen miissen. Karl und ich hatten sogar
eine Wasserpfeife (tiirkisch), bei deren Gebrauch es einem nicht so heifd auf der
Zunge wurde, so daf§ man mit weniger Unwohlsein das Zimmer vollqualmen
konnte. Moglichst viel Tabaksqualm im Zimmer gehorte nun einmal zum gu-
ten Ton. Auch wurde auf der Bude mehr Bier getrunken, wie eigentlich nétig
und gut war. Wir bezogen unseren Bedarf bei dem Verleger Delfs; es war Wil-
helmstaler aus Rendsburg und kostete 25 Flaschen 18 Groschen. Dies zum
Vergleich mit heutigen Preisen.

Ich habe von der Schule gute Abgangszeugnisse mitbekommen und mich
immer gern an die Schule, an die Lehrer und die derzeitigen Schulkameraden
erinnert. Dafd die Schule mir als werdendem Landwirt viel gebracht hat, habe
ich nie einsehen konnen. Um profitieren zu kénnen, hitten wir doch wohl
einige Jahre dlter sein miissen.
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Arbeit in der Landwirtschaft auf Gut Birkensee

Nachdem ich nunmehr meine zwei Semester grauer Theorie intus hatte, ging
es wieder in die Praxis. Hier vertrat nun mein Vater den sehr verniinftigen
Standpunkt, mich zu einem anderen Bauern zu geben um, wie es damals hief3,
Unterschiede kennenzulernen. Obwohl mein Vater alles andere als ein strenger
Herr war, hielt er es doch, ich weif§ nicht aus welchen Griinden, fiir richtig,
wenn ich zu einem recht energischen Mann kime. Er schrieb deshalb an einen
Freund in der Eckernforder Gegend und bat ihn, eine entsprechende Lehrstelle
fiir mich zu vermitteln.

So kam ich nach dem Hof Birkensee, Meierhof des adligen Gutes Rogen,
zum Pichter und Gutsinspektor Fritz Dreesen. Auf diesem Hof verbrachte ich

das Jahr 1897.

Birkensee war alles andere als ein Musterhof, hatte meist leichten Sandbo-
den, bei einer Grofle von etwa 150 ha und kostete an Pacht RM 8.- pro Tonne.
Es fehlte trotz dieser geringen Pacht, die immerhin noch zu hoch war, an allen
Ecken und Enden. Der Gerite- und Maschinenbestand war total herunterge-
kommen und was die Leute betraf, so langte es schon rein zahlenmifig nicht
hin. Von der Qualitdt gar nicht zu reden. Hierzu pafSte der Viehbestand. Wir
konnten drei, auf Krampf vier Gespanne auf die Beine bringen, hatten anni-
hernd 50 Milchkiihe aller Farben und einige Ferkelsiue.

Die Belegschaft bestand aus 2 Tagelohnern, 2 Knechten, 1 Kuhknecht,
resp. Melker, Wochenlohnern je nach Lage des Falles, 3 Midgden und wihrend
der Ernte, aus den Tagelohnerfrauen. Die Tagelohner verdienten 80 Pf. bar,
freie Wohnung, 3 Tonnen Roggen, 3 Tonnen Gerste, 10000 Soden Torf. Fiir
Torfbacken und Willebessern hatten sie einen recht guten Akkord. Der Grof3-
knecht erhielt 80 Taler; der zweite, ein abgebrochener Maler, 60 Taler. Die erste
Magd 43 Taler, die letzte 23 Taler. Die Migde hatten insofern keinen leichten
Stand, als ihnen bei kleinstem Bruch an Tellern oder Tassen ein Donnerwetter
blithte. Uber den Lohn des Schweizers kann ich nichts mehr erinnern. Er war
aus der Schreiberbranche und fiihrte seine Kuh- und Melkregister in einer wie
gestochen erscheinenden Kalligraphie. Alle vier Wochen war Ernst unter ganz
groflem Alkohol. Dann war’s doll. Im tibrigen war er zu gebrauchen.
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Herr Dreesen selbst war ein Bauernsohn aus Kosel. Er war als junger Mann
als Inspektor auf grofSen Giitern gewesen und wohl nicht untiichtig. Die mie-
sen Verhiltnisse waren ihm tiber den Kopf gewachsen, hatten ihn verbittert
gemacht und es war zeitweilig nicht gut Kirschen essen mit ihm. Noch unge-
nieflbarer wie gewohnlich war er, wenn Schwiegermutter Derlien zu Besuch
anwesend war, was zu meinem Leidwesen recht oft der Fall. Die besten Tage
gab’s, wenn sie wieder abgefahren.

Er war gedienter Artillerist, von der strammen 3. aus Rendsburg, der ein-
stigen Batterie meines Vaters. Wenn er bei seiner Militdrzeit zu spinnen war,
dann lebte er auf und dann gab’s kein Ende. Dann konnte es vorkommen, daf$
er sagte: Sievers, holen Sie die Fiedel runter und spielen Sie auf. Nicht lange
dauerte es dann und es hief$: Mutter komm her, Max mit Marianne - und dann
legten sie einen und auch mehrere auf die Bretter.

Vom Verpichter, dem Herrn von Buchwaldt, war eine bestimmte Fruchtfol-
ge vorgeschrieben. Dreesen kiitmmerte sich um diese Fruchtfolge aber nicht viel
und sdete ruhig seine 36 Tonnen, statt vorgeschriebener 24, mit Buchweizen.
Dies war nimlich die Frucht, die ihn bei Aufbringung der Pacht einigermaflen
{iber Wasser halten mufSte.

Das Jahr 1897 war ein derartig trockenes und diirres Jahr, wie ich es nie
wieder erlebt. Unsere Gerste war so kurz geblieben, daf wir ganze neun Fuder
in den Band bekommen haben. Alles andere war zu kurz geblieben, um ge-
bunden werden zu kénnen. Genau so sah es mit dem Hafer aus. Lediglich der
Roggen war einigermaflen gut ausgefallen. Aber das ganze Sommerkorn war so
mikkerig geblieben und das wenige Korn, das in den Halmen safi, saf§ derart
fest, dafl beim Dreschen mit der alten Stiftenmaschine das meiste ungedro-
schen auf dem anderen Ende wieder rausflog. Kurz, es war eine vollkommene
Misternte, wenn man den Ausdruck fiir eine Miflernte gebrauchen darf.

Unter anderem hatten wir die Seekoppel, eine Fliche von 9 ha, mit 2 Ton-
nen Buchweizen und 2 Tonnen Lupinen im Gemenge als Griindiinger besiet.
Die Aussaat erfolgte mit sehr viel Verspitung, wie bei uns ungefihr alles, so
um Pfingsten herum. Das Zeug fing dann an zu wachsen und ging derartig in’s
Kraut, dafd wir die Schafe, die zeitweilig drin herumliefen, vom Acker fernhiel-
ten. Denn, da uns in diesem Jahr alles quergegangen, wurde beschlossen, das
Gewachsene zu ernten und zu dreschen. Von den Lupinen war keine Spur vor-
handen, vom Buchweizen desto mehr. Es hort sich unglaublich an: wir mihten
in den ersten Oktobertagen, ernteten 43 Fuder und haben am 8. Oktober,
meinem 20. Geburtstag, gedroschen.

Das Gedroschene - ich will es als Korn bezeichnen - bildete einen enormen
Haufen. Es wurde zunichst ein Fuder eingesackt. Es kam zur Selker Miihle.
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Vor dem Einsacken erhielt ich die Weisung, den Himpten! nicht abzustreichen
und in jeden Sack noch drei Kornschaufeln voll extra zu geben. Also geschah
es. Unser Knecht kam wieder und brachte den Bescheid mit: von dem Zeug
wolle die Miihle nichts mehr haben. Wir haben aber doch noch ein Fuder hin-
geschippert, bekamen aber dann den kategorischen Bescheid, wenn wir noch
einmal wiederkimen, dann konnten wir unseren Duff wieder mit nach Hause
nehmen. Welchen Preis wir wohl bekommen haben mogen? Ich habe es nie
erfahren.

Die einzig gute Ernte war die Klee- und Heuernte.

Die Arbeitstage waren fiir mich lang und die Sonntage noch linger. Mein
Stuben-Genosse war ein lungenkranker Neffe. Herr Dr. hatte mir aber ge-
sagt, ich solle mich vor Handtiichern und Wasserglisern des jungen Mannes
vorsehen. Und ich hab’s auch getan. War es wohl richtig, mich mit so einem
Kranken auf eine Stube zu geben?

Lohn oder Gehalt habe ich nicht bekommen, gelernt habe ich manches;
wenn auch nicht im positiven Sinne, so doch vielleicht in umgekehrter Rich-
tung.

Heute, nachdem die Birkenseer Zeit annihernd 50 Jahre hinter mir liegt,
bin ich mir dariiber klar. Ich wurde dort weidlich ausgenutzt. Ich will es dem
Herrn Dr. nicht nachtragen, denn ihm ging es damals entschieden schlechter
wie mir. Es ist verstindlich, dafy er mir beziiglich dessen, was ich als bereits
gelernt nach Birkensee mitbrachte, auf den Zahn fiihlte. So lief§ er mich beim
Anpfliigen die Pliige der Knechte einstellen; tiberzeugte sich auch ganz per-
sonlich, ob ich’s verstand, eine Sense richtig an den Baum zu schlagen. Ich
erinnere, wie wir mit unserer Garde bei der Roggenernte anfangen wollten, dafl
er die Migde fragte, ob sie binden konnten. Nein, sie konnten’s nicht. Sievers,
zeigen Sie es ihnen - diese Aufforderung lief$ natiirlich nicht lange auf sich war-
ten. Ich glaube, er selbst ist neugieriger gewesen wie die Migde. Wenn er nun
annahm, ich wiirde erkliren miissen, auch mir sei diese lobenswerte Kunst, da
es sich um Migdearbeit handele, bisher unbekannt geblieben, so habe ich ihn
doch sehr bald eines anderen belehrt. Ich zeigte den Migden, zuerst ganz lang-
sam, wie man das Band nimmt, wie man rafft und wie die einzelnen Hand-
griffe des Knotens einer dem anderen folgen. Auch er selbst sah zu. Wie ich
nun vielleicht vier Probegarben langsam gebunden, zeigte ich ihnen dann im
forschen Arbeitsgang, wie die Geschichte in der Praxis auszusehen hitte. Wie
ich dann aufguckte, war Herr Dr. iiber alle Berge.

Da ihm die Leute iiberall fehlten, wufte er mich bei solchen Liicken, es
mochte sich handeln um was es wollte, einzuspannen. So hief§ es eines Tages:
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Sievers, haben Sie schon Schweine geschlachtet? Hier muf3te ich leider vernei-
nen. Ja, dann miissen Sie es lernen. Ich wurde als Assistent dem ersten Tagel6h-
ner, Heinrich Kroger, zugeteilt und mufSte nun tatsichlich ein Schwein - sagen
wir, vom Leben zum Tode beférdern. Die Sache, das heifst, die Geschichte mit
dem Stich, ging etwas schief. Das Tier hat jimmerlich geschrien und Heinrich
gab ihm den Rest. Auch beim Zuschneiden der Leiche mufite ich helfen. Dies
ging unter der Leitung von Madam und ohne Geschrei. Die Madam war gut
und nett und bei ihr hief§ es: Sievers, schneiden Sie hier mal lings und schnei-
den Sie da mal lings. Die damaligen Schweine habe ich alle entzwei geschnit-
ten. Zu einer Verwertung der damals im Schlachten gewonnenen Kenntnisse
ist es bei mir im ferneren Leben nicht gekommen.

Ahnlich erging es mit der Schafschur. Sievers, haben Sie schon Schafe ge-
schoren? Auf meine Verneinung kam dann: Sievers, das miissen Sie lernen. Das
Lernen begann und ich habe auch von so einem armen Tier einen ganzen Hau-
fen Wolle heruntergekriegt; manche mag auch sitzen geblieben sein. Ich weif$
heute noch so viel von der Schafscherkunst: die Tiere pusten und - stinken bei
der Prozedur und was das Letztere anbelangt, ganz gewaltig und abscheulich.
Seitdem habe ich nie wieder Schafe geschoren und mir wird schon iibel, wenn
ich eine Schafschere nur sehe.

Viel Kummer und Arbeit hat mir auch eine alte Breitsie-Maschine gemacht.
Sie war altersmiide und nicht mehr hinzubekommen, nicht mehr zu bewegen,
gleichmiflige Striche durchzulassen. Auf Hof Birkensee blieb nichts anderes
tibrig, als Aussaat mit der Hand und so habe ich als Landwirtschafts-,eleve” im
Jahre des Heils 1897, 104 Tonnen Land mit der Hand besiet. Der Unterschied,
den ich nach Ansicht meines Vaters kennenlernen sollte, bestand allein in der
Anzahl der Sicke und Zentner, die ich auf diese Art und Weise, nach Onkel

Brisig - spazierengehender Weise - auseinander zu tragen hatte.

Da der Buchweizen entsprechend diinn gesiet wird, wurde ihm, um kei-
ne Arbeitskraft unvollausgenutzt zu lassen, Estremaduradiinger2 beigemischt.
Wenn's zufillig regnete (und zufillig regnete es), so war's eine Schweinerei.

Der Besitzer des Hofes, Herr von Buchwaldt, pflegte ofter auf B. zu besu-
chen. Nach Angabe von Dreesen liebte er es, die jungen Wirtschafter durch
plétzliche Fragen in‘s Bockshorn zu jagen. Ein Donnerwetter soll dann losge-
brochen sein, wenn es hiefS: ich weif§ nicht, ich glaube -. Dann hat es jedes Mal
geheiflen: ,Horen Sie mal, junger Manne ein Wirtschafter muf§ wissen und
ein Christ muf§ glauben®. Ich habe mir den Hinweis des Herrn Dreesen dienen
lassen und habe auf Befragen des Herrn von B. immer gewuf3t, nie geglaubt.
Wenn die Frage lautete: junger Mann, wann soll die Kuh kalben, dann hief§ es
kurz und biindig: 3. Mirz, Herr v. B. und - damit stimmte die Sache.
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1897 waren am 15. April auf Hof Birkensee die Birken griin; es mufd ein
abnormes Frithjahr gewesen sein.

Am 1.11. ging es, nachdem ich Unterschied gelernt, wieder zu Vater und
Mutter. Erst dann habe ich meinem Vater genauer und eingehender aus mei-
nem Lehrbetrieb erzihlt. Dann hat er doch runde Augen gemacht.

Ich war froh, wieder daheim zu sein und ging mit Lust und Liebe an die
Arbeit. Es kamen die Jahre, in denen die Bauern daran gingen, einzelne Ma-
schinen, zuerst Pferdeharken, anzuschaffen. Eiserne Doppelschaarpfliige folg-
ten und die ersten Grasmihmaschinen kamen in‘s Dorf. Bis dahin war Hans
Sierk der einzige Bauer gewesen, der einen Grasmiher besafl. Als Junge hatte
ich duf8ern héren, mit der Grasmihmaschine mihe man das Gras zur Wiese
hinaus. Das Gras wolle geschnitten und nicht mit der Maschine abgekniffen
sein. Solcher Unsinn schien nunmehr also doch tiberholt.

Wenn ich noch an meine ersten Grasmiherzeiten und mit ihnen an die
Heuernten zuriickdenke, so kommt mir's beim Erzihlen immer so vor, als
wenn der Zuhérer denken miisse, nun, der spinnt aber gleich so, dafl es zu
héren ist. Der Mensch muf sich an vieles gewdhnen kénnen, auch an’s Friih-
aufstehen beim Spitschlafengehen, denn wir standen in der Heuernte frith um
2 Uhr auf, dann gab‘s eine Tasse Kaffee - und ab ging’s in die Wiesen. Gemiht
wurde bis ungefihr 7 Uhr, dann kam die Groffmagd mit Pfannkuchen.

Wir waren vier Miher, waren gute Miher, waren aber auch gute Pfannku-
chenesser. Meine Mutter verstand einen erstklassigen Buchweizenpfannkuchen
zu bauen. Wir schitzten den griesen héher wie den weiflen.

Der Stapel war 16 Pfannkuchen hoch, wurde gevierteilt und zuweilen rest-
los verdriickt. Ab und zu waren Apfel oder Bickbeeren hineingebraten, oder es
gab Siruptunke dazu. Wenn Tau lag, wurde dann noch weiter gemiht. Sonst
wurde mit Heuwenden begonnen und mit Diemen? fortgefahren. Nachmit-
tags wurde eingefahren. Mit dem Feierabendmachen wurde sich nie beeilt und
wenn die Letzten von der Wiese an‘s Haus kamen, wenn‘s Tagewerk zu Ende
und wenn gegessen war, dann war es neun, wenn nicht gar zehn Uhr gewor-
den. Fiir gesunden Schlaf war also mehr wie gesorgt. Allerdings gab‘s jeden
Mittag eine Stunde Ruhe im Heudiemen. Diese Mittagsruhe horte mit Be-
endigung der Heuernte auf. Mit Beginn der Kornernte war's auch mit dem so
Frithaufstehen vorbei und alles ging wieder mehr oder weniger normal.

Mit der Heuernte waren auch noch einige alte Sitten (oder waren es Unsit-
ten?) verbunden. Sie sind von J. Fr. Meier im ,,Brauchtum der Jungmannschaf-
ten“ beschrieben und, was das Wieschenrecht? und dergleichen anbetrifft, kei-
neswegs tibertrieben.
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Meine Altersgenossen waren ohne Ausnahme ordentliche Bauernjungs und
wenn Zeit und Stunde es mit sich brachte, zu jedem Schelmenstiick aufgelegt.
Aufgespeicherter Tatendrang trat dann bei Gelegenheit, nicht immer gerade
schon, in Erscheinung. Es war keine Seltenheit, wenn es bei Jahrmirkten und
derart Festen, zu recht lebhaften Meinungsverschiedenheiten und Auseinan-
dersetzungen kam, die, wenn das Ungliick es wollte, zu deftigen Schligereien
ausarten konnten. Hierbei wurde aber unbedingt zum Dorfgenossen gehalten
und da dasselbe bei der anderen Partei der Fall war, so gab es mitunter - sagen
wir - gut zu tun. Fast zur Tradition gehorte es, daf§ die Liitjenwestedter und die
Schafstedter sich auf dem Hademarscher Markt in die Wolle kriegten und auch
auf dem Schenefelder Markt, den mein Onkel Timm Kréger so schon wegen
der Karusselmusik und dem Spickaalduft beschreibt, gab es auch noch Sachen,
die mit Europas tibertiinchter Hoflichkeit herzlich wenig zu tun hatten. Das
einzig Gute bei solchen Differenzen war, es kam niemand auf den Gedanken,
ihretwegen Gerichte zu bemiihen. Dies soll nun nicht etwa so ausgelegt wer-
den, als wenn Hindel suchen zur Tagesordnung und zum Programm gehorte.
Aber andererseits war es auch so, daff, wenn der Zufall jemanden Hindel in
den Weg fiihrte, man ihnen auch nicht gerade aus dem Wege ging.

Meistens herrschte aber Scherz und Frohsinn und da dieser sich bei dem
einen so, bei dem anderen anders auswirkt und duflert, so hatte man Gele-
genheit, unter den Freunden und Bekannten ganz eigenartige Leutchen, fast
Originale, zu finden. Wie es bei uns Jungen, so war'’s auch bei den Alteren. Nur
daf§ deren Eigenheiten sich im Laufe der Jahre mehr und mehr ausgeprigt hat-
ten. In gehobener Stimmung hatte fast ein Jeder eine Vorliebe fiir bestimmte
Lieder und gewisse Tdnze und was die letzteren anbelangt, so trieben Zeit und
Ubermut tolle Bliiten. Es gab in den frithesten Zeiten meiner Erinnerung in E.
einen Diitjerdanz®, spiter einen Liittmannsdanz®, einen Baarendanz’, einen
Higerdanz®, einen Heinkrusedanz’ und einen Marsdanz!?. Wie der erst- und
zweitgenannte Tanz sich abspielten, besagen die Namen. Der dritte wurde als
einziger Tanz den er beherrschte, von Claus Holling nach dem 12. Grog ge-
tanzt. Auch andere T4dnzer haben diesen Tanz, leider immer erfolglos, versucht.
Der Higertanz ist erstmalig von H. T. aus Gl. gelegentlich eines Waldfestes auf
Springhirsch getanzt und hat solchen Beifall gefunden, daf§ er seitdem offiziell
einen der letzten Schluftinze bei Tanzfestlichkeiten in E. gebildet hat. Der
zuletzt genannte Tanz wurde nur von zwei Mannsleuten, also ohne T4nzerin,
getanzt. Gemeinhin kam er auch nur auf's Tapet, wenn Frauen oder Midchen
nicht dabei waren, also in verlingerten ,Buurn“-Versammlungen oder beim

,blinden Kindsfoot®.

Nun kénnte jemand auf den Gedanken kommen zu fragen, was ein ,,blinder
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Kindsfoot“!! denn eigentlich sei. Da ich den Ausdruck einmal gebraucht, kann
ich wohl nicht umhin, ihn zu erkliren. Kindsfoot war ein Essen und Trinken
bei den Ereignissen, wo Hebammen die Haupttitigkeit ausiiben. Ein ,blinder
Kindsfoot” war also ein Essen, zur Hauptsache aber ein Trinken, wo es weder
Kind noch Hebamme gab. Es war so eine gesuchte und gemachte Gelegenheit,
um einmal {iber die Stringe zu schlagen; eine Art blinden Alarms. Das Weitere

laL3t sich denken.

Was die bei solchen Gelegenheiten gesungenen Lieder angeht, so lief§ man
es keineswegs bei Liedertafel-Liedern bewenden. Es wurden vielmehr Lieder
gesungen, die man in Liederbiichern vergebens suchen wiirde. Speziallieder
gebrauchen aber auch Spezialsinger und ich will gleich hinzusetzen - sie hatten
sie auch. Zur ,Gusste, die Bewufite®, gehorte unbedingt Jorn Schegg. Er hief$
eigentlich anders und wurde so genannt wegen seiner grofien Lauftouren und
zu , Friedericke, komm, gib mir ein’n Kuss®, gehorte Augustschmied. Versuchte
ein anderer sich an solchen Liedern, so war's jedes Mal eine Pleite und da Ton
sowohl wie Schmalz fehlten, mufiten jedes Mal die Genannten einspringen.

Man sang auch gern die Spottlieder auf den Dinen, ,,0, Satans, Angst und
No6d“ und ,,0 Hannemann, o Hannemann®. Dann war mein Vater kriftig mit
dabei, denn der hatte eine grofSe Abneigung gegen alles Dinische wohl von
Grof3vater Timm Sievers geerbt. Wenn dies Kapitel angeschnitten wurde, kam
man natiirlich in‘s Politische.

Da ich nun in meiner Niederschrift doch manches kraus und durcheinan-
der zu Papier bringe, so will ich gleich ein wenig bei der Politik meiner Dorf-
genossen verweilen.

In meiner Jugendzeit waren die Bauern, mit nur einer Ausnahme, (und
das war mein Onkel Hans Sierk) freisinnig!?; ebenso die Kitner und die
Tagelohner. Wenigstens nannten sie sich so und wihlten dementsprechend.
Genau genommen, waren alle stockkonservativ. Man schien es aber seinem
Schleswig-Holsteinertum schuldig zu sein, den Musspreuflen zu markieren.
Und wie konnte man dies besser, als indem man sich freisinnig gebirdete?
Jeder, der freien Sinnes zu sein wihnte, mufite, wenn er konsequent sein woll-
te, doch freisinnig wihlen. Damit erleichterte man doch gewissermaflen sein
Herz. Hans Sierk wurde, weil er sich mit den gegebenen Tatsachen abfand
und nicht freisinnig war, Landratsfreund genannt, was alles andere als eine
Schmeichelei war. Von den sieben schleswig-holsteinischen Reichstagswahl-
kreisen waren fiinf durch den Freisinn vertreten. Uns vertrat Prof. Hinel!3
aus Kiel, ein von Grof§vater Liiders-Timm und seinem Vetter Henning Vollert,
Hennohm, hochverehrter Mann. Wenn Hinel in Hohenwestedt erschien, um
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in freisinniger Politik zu machen, dann war Grund, sich ebenfalls politisch zu
regen und den bosen Konservativen und Sozis die Meinung zu geigen; dann
muflte man hin.

Ich will gegen diese beiden ehrenwerten Leute gewif$ nichts Ungehoriges
sagen, aber ich will doch Gelegenheit nehmen, hier einen kurzen Auszug aus
der Rektor Sievers‘schen Chronik von Embiihren, aus Heft V, betreffend: ,An-
derungen im Wegewesen geben:

Nach 1850 sollte auch eine Chaussee nach Dithmarschen gebaut werden.
Es lag nahe, dazu den Wegekorper der alten Landstrafle zu benutzen. Aber
der Weg hitte wohl wegen der vielen Kriimmungen auf lange Strecken ganz
neu ausgelegt werden miissen, wodurch wertvolles Ackerland und Wiesen zer-
schnitten wiren. Darum verhielt Hamweddel sich ganz ablehnend. Dann plan-
te man den Bau vom Franzosenberg tiber Wisbeck und Embiihren nach Haale.
Aber Luders-Timm und Henning Vollert meinten, eine Chaussee ziche nur
allerhand Gesindel in‘s Dorf. Darum verhielt sich Embiihren auch ablehnend.
Gebaut wurde die Chaussee dann von Barlohe tiber Todenbiittel und Bering-
stedt.

Uberhaupt muf§ der parlamentarische Rummel den Schleswig-Holsteinern
nach der Preuf§enwerdung ungewohnt vorgekommen sein. Mir will scheinen,
wenn ein Volk 400 Jahre lang politisch wenig oder gar nicht gefragt worden
ist, so ist der Sprung in‘s allgemeine, gleiche Wahlrecht, doch ein recht plotz-
licher.

In meinen Kindheitstagen spielten neben den 70er Kampfgenossen, die al-
ten 48er auch noch eine zahlenmiflig nicht ganz unbedeutende Rolle. In Em-
biihren hatten wir noch Jochimschneider und Clasohm Ehlers, die mit dabei
gewesen waren. In den Jahren zwischen 51 und 64 mufiten unsere Ausgelosten
oben in gammel Danmark dienen. Nicht wenige standen dort oben noch bei
der Truppe. Als 64 der Krieg begann, mufiten sie also, ob sie wollten oder
nicht, gegen ihre Befreier in‘s Feld zichen.

Wer es irgend einrichten konnte, desertierte, hielt sich in irgendeiner Scheu-
ne verborgen oder wurde von der Einwohnerschaft anderweitig versteckt, spi-
ter mit Zivilkleidung versehen und ging heim zu Muttern. So Jiirgen Bruhn
aus Beringstedt, der spitere Schwiegersohn von Henning-Vollert, Embiihren.

Aus diesen Zeiten wurde oft und gern erzihlt. Mein Schwiegervater, Mar-
cusbur, hatte aus seiner Dragonerzeit und Hansohm Sierck aus Kopenhagen,
allerlei mitgebracht, was fiir uns Jungs hérenswert. Auch wufSten beide sehr gut
zu erzihlen und mir will scheinen, sie nahmen auch nichts dafiir, wenn sie ein
ganz klein wenig aufschnitten.

o]
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Mein Vater ist 64 ein 17jihriger Junge gewesen und er erzihlt: In der Neu-
jahrsnacht 63/64 ist es bei ihnen hinterm Stubenfenster lebhaft geworden. Es
haben Pferde getrappelt und es ist nach dem Schulzen gerufen. Mein Grofsva-
ter, damals Gemeindevorsteher, ist hinaus und hat dort sichsische Reiter mit
den Worten: ,Willkommen, deutsche Briider®, begriifit. Die Reiter sind in die
Stube eingeladen worden und mit einer anstindigen Nachtvesper bewirtet.
Die Reiter hitten eine michtige Klinge riskiert und den gereichten reichli-
chen Kiimmel mehr wie gewdhnlich Ehre angetan. Es seien sichsische und
hannoversche Exekutionstruppen gewesen. Sie hitten keineswegs einen sehr
kriegslustigen Eindruck gemacht und hitten in den Dérfern stidlich der Eider
Quartier bezogen, als die Dinen die Eiderbriicken hochzogen und Miene zu
Widerstand gezeigt hitten.

Anfang Februar sei es mit der Ruhe aber vorbei gewesen, denn dann seien
Osterreicher und Preufien gekommen und sofort wir der Vormarsch angetre-
ten. Mein Vater sei selber mit nach Rendsburg gewesen, hitte hinten im Kal-
werschott auf einem in der Nacht vorher geschossenen Hirsch gesessen.

In Rendsburg sei alles blau-weiss-rot beflaggt gewesen.

Claus Ehlers, aus Biidelsdorf stammend, erzihlte, bei seinem Vater wire der
osterreichische Feldmarschalleutnant Gondrcourt'# einquartiert gewesen. Der
hitte gewtlinscht, wie der Vormarsch angetreten sei und er sich von Vater Ehlers
verabschiedet hitte: Hoffentlich laufen die Dinen nicht gar zu sehr, daf§ wir sie

zu fassen bekommen.

Ich schalte hier ein, dafl ausgerechnet dieser General es war, der zwei Jahre
spdter, am 3. Juli 66, bei Kéniggritz, in einer knappen Stunde von den Preu-
{3en, total in die Pfanne gehauen wurde. Er fithrte damals das letzte, bis dahin
noch nicht im Kampf gewesene Armeekorps, zum Ersatz heran.

Bei dem nunmehr beginnenden Vormarsch nach dem Norden, sind aus
Embiihren drei Gespanne mit dabei gewesen. Zwei davon gefiihrt von Hans
Sierk und Markus Sievers, den fritheren dinischen Soldaten, die, um etwas zu
erleben, mit dabei sein wollten und eins gefithrt von einem Knecht. Den bei-
den Ersteren ist es aber nach einigen Tagen als besser erschienen, wenn sie wie-
der verdufteten. Sie haben in Flensburg des nachts in aller Stille angespannt,
vom Hausknecht, als alles fertig, plotzlich das Tor aufreifSen lassen und sind
schappiert’. Der Dritte, der Knecht, ist erst nach Monaten wieder an‘s Haus
gekommen.

In den Jahren vor 64 sind die Spannungen zwischen uns und den Dinen
grofd und grofler geworden. Aus diesen Zeiten stammt auch wohl die Bezeich-
nung des Dinen als Erbfeind und damals sind auch wohl die verschiedenen
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Spottlieder auf die Dinen entstanden. Mein Grofvater ist in diesen Jahren
Bauernvogt gewesen und er soll zu den strammsten Patrioten gehort haben.
Wie seinerzeit im Jahre 63 die Sache zwischen dem Deutschen Bundestag und
Dinemark anfing kritisch zu werden, sind seitens der dinischen Verwaltung
im Kreise Rendsburg noch Pferde requiriert worden. Die Bauern aber, beson-
ders unter Fiihrung des Grof$vaters, haben die Anlieferung zu hintertreiben ge-
wufdt. Der ilteste Bruder meines Vaters, der kurz nachdem verstorbene Timm
Sievers, hat in die benachbarten Dérfer reiten und dorthin Verhaltungsmaf3re-
geln bringen miissen. Aus Dithmarschen hat der Dine damals noch 300 Pferde
mitgenommen. Ein Teil davon ist auf der alten Landstrafle iiber Haale und
Hamweddel abtransportiert worden. Wenn spiter in vergniigter Gesellschaft
von diesen Zeiten gesprochen wurde, dann stimmte man an:

0 Hannemann, o Hannemann, was wolltest Du probieren,
1300 Pferde wolltest Du in Holstein requirieren.
Das aber ist Dir nicht gegliicke,

bist mit 300 abgeriickt. 0 Hannemann, o Hannemann usw.

Es saflen aber auch noch manche Leute im Lande, die das dinische Konigs-
haus als das angestammte Fiirstenhaus betrachteten. Man nannte sie kurz - di-
nisch gesonnen. So habe ich mir sagen lassen, dafl die Opposition, die im Adel
gegen Dinemark bestand, zur Hauptsache darauf zuriickzufiihren sei, dafl in
den letzten Jahren der Personalunion in Dinemark demokratisch regiert wur-
de, wihrend es in den Herzogtiimern, wenigstens auf dem Papier, doch noch
wesentlich anders aussah. In fritheren Jahren hatte der schleswig-holsteinische
Adel fast immer die Minister gestellt. Das war nun anders geworden und hatte
in den letzten Jahren ganz aufgehort. Andere Leute, man nannte sie Demago-
gen, fithrten das Wort und zuletzt auch das Staatsruder.

Immerhin, es gab auch bei uns noch Leute, die in der Person des Herzogs
zum dinischen Kénig hielten. Sie wollten nicht einsehen, daf§ wir ausgerechnet
statt des Glﬁcksburgers,m, einen Augustenburger Vetter zum Herzog haben
miifdten. Sie wollten Ordnung im Lande unter ihrem Herzog, wenn der da-
neben noch Kénig von Dinemark war, so war das Nebensache, hatte mit der
Hauptsache nichts zu tun, so lange er deutsch und dénisch auseinander behiel,
resp. nicht gar zu sehr durcheinander brachte.

Ein alter holsteinischer Bauer, Jiirgen Rohwer aus Holtorf 1835-1836,
bekannt als ein echt deutscher Mann (schleswig-holsteinischer Landtagsabge-
ordneter) sagte: Weg mit den Demagogen, Dreie haben zu sagen, und zwar
der Kénig in Kopenhagen, der Amtmann in Rendsburg und der Herrgott im
Himmel. Alle anderen haben zu gehorchen. Ahnlich soll auch mein Urgrof3-
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vater miitterlicherseits, Hans Kroger in Haale, gedacht haben. Seine Tochter,
meine Grof§tante Trina-mellersch, glaubte, ihr Vater sei auch dinisch gesinnt
gewesen. Ich glaub’s tibrigens nicht.

Der Graf Reventlov-Criminil'8, ein von den Reventlov's adoptierter fran-
zosischer Neffe, lieff nach 1900 noch seine Hecktore und die Wegweiser in-
nerhalb seiner Begiiterung rotweif$ streichen. In dies Kapitel gehort auch wohl
folgendes Ereignis.

Nach der Erstiirmung von Diippel wurden die eroberten Geschiitze nach
Rendsburg gebracht. Hier sind sie nach etwa Jahresfrist versteigert. Sie werden
Alteisenwert gehabt haben. Bei der Versteigerung erhielt der Miiller Bock aus
Niibbel den Zuschlag auf die erste Kanone. Ebenso bei der zweiten. Es waren
ein ganzer Haufe Hamburger Juden zur Versteigerung gekommen, die nun
an den Miiller mit der Frage herantraten, was er denn blos mit den Kanonen
wolle. Er hat gemeint, er wolle einige zum Andenken oder zur Zierde fiir seinen
Garten haben. Bock hat dann eine Kanone nach der anderen gekauft und die
Juden haben gehofft, er wiirde sich mit seinem Kauf derartig tibernehmen, dafl
er froh sein wiirde, wenn sie ihn spiter von seinem Kauf erlosten. Sie haben
also nicht mehr mitgeboten. Wie er alle Kanonen gekauft, hat Bock bezahlt;
die Summe soll hoch in die Tausende gegangen sein und ist dann, wie die
Hamburger wieder hinter ihm herwollten, verschwunden gewesen. Anderen
Tages sind die simtlichen Geschiitze auf neun Eiderewern nach Kopenhagen
verladen. Didnemark hatte seine bei Diippel verlorenen Kanonen wieder und
Miiller Bock hatte fiir alle Zeiten den Namen: ,Kanonenbock® weg. Dafl er
deutsche Gesinnung an den Tag gelegt, kann wohl niemand behaupten.

1868 mufiten die ersten schleswig-holsteinischen Rekruten den preuflischen
Soldatenrock anziehen; unter ihnen mein Vater. Um einen Ubergang zu schaf-
fen, durften die ersten Jahrginge, falls sie einigermaflen lesen und schreiben
konnten, einjihrig freiwillig! dienen. So haben mit meinem Vater nach sei-
ner Angabe bei den vier Batterien der Rendsburger Art. Abteilung gleichzeitig
88 Einjihrig-Freiwillige gedient. Das Stammpersonal dieser Batterien sei vom
8. Regiment aus Minden gekommen. Die Unteroffiziere seien fast ausnahms-
los Westfalen gewesen. Die Behandlung illustriert er wie folgt: Auf die Frage
nach den Haupteigenschaften eines schleswig-holsteinischen Einjihrig-Frei-
willigen, hitte die Antwort lauten miissen: dumm, faul, gefriflig! Auch ein
Musterbeispiel einer Erziehung. Trotzdem sind die Schleswig-Holsteiner 70-71
gute Soldaten gewesen, haben Niedertrichtigkeiten, wie oben, vergessen und
immer gern von Soldatenzeiten, vom Feldzug, von Gravelotte und Le Mans20
erzihle.
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Fir mich kam das 20. Jahr und damit die Militdirmusterung heran. Leider
hat es bei mir nicht zum Soldaten gereicht; ich sei zu schmichtig. Hierfiir gab
es manche Fopperei seitens meiner Altersgenossen. Solche Fopperei war fiir
mich jedes Mal Ursache einer Herausforderung. Es freut mich heute noch, wie
ich bei solchen Anlissen so manchen Tauglichen umlegen konnte. Auf diese
Weise war dann Gleichwertigkeit bestens wieder hergestellt.

Zum dritten Absatz will ich noch einige Episoden aus der letzten ddnischen
und ersten preussischen Zeit nachtragen.

Mit der Eingliederung in Preussen kam natiirlich auch eine anders aufge-
zogene Verwaltung. Es wird frither unter dinischem Regiment eine gewisse
Bestechungswirtschaft am Platze gewesen sein. Mein Onkel, Hans Sierk, er-
zihlt Beispiele, die wohl wert sind, erhalten zu bleiben, da sie die derzeitigen
Zustinde trefHlich beleuchten. Ich lasse ihn selbst erzihlen:

Der Weg von Embiihren nach dem Franzosenberg fiihrte tiber Wisbeck,
hier kreuzte er den Miihlenbach. Die Gemeindegrenze Embiihren-Brinjahe
war ungefihr 100 Schritt westlich der Furt, denn eine Briicke zu bauen, hatte
Brinjahe als der Unterhaltungspflichtige bis dahin nicht fir nétig gehalten. Die
Embiihrener waren also gezwungen, {iber die Wegestrecke zwischen den Wis-
becker Wiesen durch einen Sumpf zu schippern. Hieriiber entstand Streit zwi-
schen den beiden befreundeten Gemeinden. Die Embiihrener verlangten einen
wenigstens einigermaflen passierbaren Weg. Hiertiber wurde nun prozessiert
und von beiden Seiten wurden die Wegebehorden, bei denen die Entscheidung
lag, gespickt. Zur Hauptsache soll das Spickmaterial aus Schinken bestanden
haben. Zuletzt fiel die Entscheidung zu Embiihrens Gunsten. Brinjahe wurde
angehalten, den Weg auszubauen. Damals ist die Redewendung aufgekom-
men, die Embiihrener Bauern hitten die grofiten Schinken. Diese Redewen-
dung von den grofien Schinken, ist dann auf die Embiihrener im Allgemeinen
tibertragen worden und sie hieflen von da ab: die grofSen Embiihrener. Wie nun
schliefllich der Weg ausgelegt wurde, soll Peter Lembke von Springhirsch der
Mann gewesen sein, der die Wegefiihrung festlegte. Und er soll bei dieser Gele-
genheit gesagt haben: wenn wir den Embiihrenern nun doch einen Weg bauen
miissen, so sollen sie wenigstens keinen geraden, nein, sie sollen einen krum-
men Weg haben. Nur aus diesem Grunde ist also der Wisbeckerweg krumm
geworden.

Daf das Bestechungswesen unter'm Dinen geblitht hat, findet seinen be-
sten Beweis darin, wenn einzelne sich beim Preuflen auf diesem Gebiet auch
noch versuchten. Onkel Sierk hat es nach seinen eigenen Worten selbst einmal
probiert, hat aber eine Abfuhr einstecken miissen, die leicht schlimmere Folgen
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fiir ihn hitte haben koénnen. Schon der Umstand, dafd er selber von seinem
miflgliickten Bestechungsversuch erzihlt, zeigt, daf$ so etwas beim Dinen zu
den Alltdglichkeiten gehort haben mufS. Man scheint sich mehr tiber das Mif3-
gliicken einer Bestechung, als tiber die Bestechung selbst gewundert zu haben.
Der Hergang ist folgender gewesen.

Sein Nefle, ein gewisser Engellandt von Loklint, war im Jahre 1868 zu den
Ulanen ausgemustert und sollte einriicken. Er unterhielt sich hieriiber mit sei-
nem Onkel und erwihnte, wenn er seine drei Jahre herum hitte, so dichte er
nach Amerika auszuwandern. Onkel hatte darauf gemeint, ob es dann nicht
ebenso richtig wire, wenn er schon morgen iiber den grofien Teich ginge, an-
statt noch vorher drei Jahre bei‘m PreufSen herumzutanzen. Ein Wort hat das
andere gegeben und der Erfolg ist gewesen, der E. ging anstatt zu den Ulanen
nach USA., war also fahnenfliichtig geworden. Er ist dann schnell in Amerika
vorangekommen und hat es dort zu Wohlstand gebracht.

Nun hat ihn aber nach 10 Jahren doch wohl das Heimweh gepackt und er
schrieb seinem Onkel, er mége sich doch einmal erkundigen, ob eine Moglich-
keit fiir ihn bestinde, zum Besuch nach Deutschland zu kommen, ohne sich
der Gefahr einer Verhaftung auszusetzen. Der Onkel hat versucht, diese Aus-
kunft zu erhalten und ihm ist sie auch dahingehend geworden, da mehr als 10
Jahre verflossen seien, diirfte die Angelegenheit verjihrt sein. Nach allem diirf-
te dem Besuch nichts entgegenstehen. Darauf ist Engellandt nach Deutschland
gereist. Hier ist er aber kurz nach seiner Ankunft von dem Chandarmen?!
Wendt aus Jevenstedt verhaftet, wegen Fahnenflucht verurteilt und sofort ein-
gesperrt. Er hat monatelang in Hameln auf Festung gesessen und ist nach sei-
ner Entlassung eiligst nach Amerika wieder abgedampft.

Onkel Sierk war damals Gemeindevorsteher und er ist bis in sein hohes
Alter immer der Ansicht gewesen, der Schandarm hitte ihm einen Wink geben
miissen, damit Engellandt vor seiner Verhaftung verschwinden konnte. Seinen
Neffen so einfach mirnichts-dirnichts zu verhaften, das sei eine Schweinerei
gewesen. Aus diesem Grunde sind er und der Schandarm auch zeitlebens er-
bitterte Feinde gewesen und geblieben. Der hier geschilderte Vorgang ist auch
die Ursache gewesen zu dem spiteren Streit, den der Schreiber der Embiihrener

Chronik, Hinrich Sievers, schildert.

Wie nun der Neffe auf Festung gesessen, hat der Onkel alles mégliche ver-
sucht, um ihn aus der Haft frei zu bekommen. Alle Miihe ist aber vergeblich
gewesen und da jeder Versuch, eine Entlassung herbeizufiihren, scheiterte, hat
er es dann zuletzt (nach seiner eigenen Aussage) mit Bestechung versuchen
wollen. Nach tiblichem dinischem Muster hat er sich die Taschen mit reich-



Arbeit in der Landwirtschaft auf Gut Birkensee

lichen Silbertalern gefiillt und ist, so ausgeriistet, zu einem Kriegsgerichtsrat
nach Flensburg gefahren. Er ist, als er sich als Gemeindevorsteher und On-
kel des E. vorstellte, ganz freundlich aufgenommen. Der Kriegsgerichtsrat hat
aber, wie das Gesprich auf die Entlassung des E. gekommen ist, abgelehnt mit
dem Bemerken, er kdnne an der Sache, da E. einmal verurteilt sei, auch nichts
mehr dndern. Daraufhin ist Onkel mit den Talern angefangen zu klimpern
und als dieses auch noch nicht fruchtete, hat er wohl geglaubt, deutlicher wer-
den zu miissen und ist angefangen, auf der Tischdecke einen kleinen Stapel,
den er allmihlich erhohen wollte, zu bilden. Onkel sagte spiter, das Gesicht des
Kriegsgerichtsrates sei zunichst verdutzt gewesen. Wie er aber gemerke hitte,
worauf das Ganze hinaus sollte, da ist er hausbacken grob geworden. Er hat auf
Schleswig-Holsteiner und Dinen im Allgemeinen und auf die hier tiblich ge-
wesene Bestechung im Besonderen geschimpft und hat dem Onkel noch extra
versichert, er kénne sich freuen, daf§ er ein ilterer Mann sei. Sonst hitte er ihm
gezeigt, was es hiefle, einen preuflischen Kriegsgerichtsrat bestechen zu wollen.
Er solle machen, daf er raus kime und sich hier nicht wieder mit solchem
Ansinnen sehen lassen. Was tibrigens den vorhin erwihnten Prozef§ wegen Be-
amtenbeleidigung Gemeindevorsteher H. Sierk und Gendarm Wendt angeht,
so hat sich der Fall in unserem Hause gelegentlich eines Buurnfaslabends??
zugetragen und nicht bei einem Eisbosseln?? wie Rektor Sievers schreibt. Es
ist dort viel rabiater hergegangen, wie Sievers schreibt und mein Vater erzihlte,
es sei ein formliches Gliick gewesen, daf§ die angeheiterten und durch das Da-
zwischentreten des Gendarmen erbosten Dorfbewohner, den Gendarm nicht
noch verpriigelt hitten. Redensarten, wie ,,Schiet den Kerl in Hot®, seien tiber

die Diele geflogen.

Vor dem Landgericht hat aber der angeklagte Gemeindevorsteher einen
derart glinzenden Verteidiger gehabt, daf§ der junge Gendarm eigentlich vor
den Gerichtsschranken eine mehr als traurige Rolle gespielt hat. Der Verteidi-
ger hat gemeint, es sei unerhort, wenn ein vom Vertrauen der ganzen Gemein-
de getragener ehrwiirdiger Bauernvogt sich hier als Angeklagter einem jungen
Mann gegeniibersihe, den man mit ruhigem Gewissen als griin bezeichnen
konne.

Hans Kaltenbach ist, nachdem er zum Eide zugelassen, die Finger zum
Schwur erheben mufSte, ohnmichtig geworden. Wie man dann aber des
Abends bei Jasper Rudolf in Hohenwestedt den Freispruch feierte, indem man
die ganzen erhaltenen Zeugengebiihren in Champagner umsetzte, hat er doch
wieder seinen Mann gestanden und ist einer der Lustigsten gewesen.

Unsere Landstelle war reichlich 160 Tonnen24 grofi. Sie bestand aus 44
Tonnen Wiesen, 30 Tonnen Weiden, 60 Tonnen Ackerland und 6 Tonnen
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Holzung. Der Rest war Moor und Schlechtland. Unser Viehbestand waren 10
Pferde, davon 5 Arbeitspferde, 50 Stiick Rindvieh, darunter 24 Milchkiihe.
Der Schweinebestand war 3 - 4 Ferkelsiue; alljahrlich kamen wohl rund 30
Mastschweine zur Ablieferung.

Die Gebdude bestanden aus dem Haupthaus, dem sogenannten Grof$haus,
Wohnriume, Grofldiele, Pferde- und Viehstall enthaltend. Der Viehstall war
Anbau und massiv. Der Hauptbau war Fachwerkbau mit auf 1 m Héhe unter-
zogener Brandmauer. Auf der dem Haupthaus gegeniiberliegenden Seite der
Hofstelle lag die alte Scheune. Sie mag vor mehr als 100 Jahren einmal Haupt-
haus gewesen sein. In ihr waren Heu und Brennmaterial untergebracht. Nach
dem Winterdreschen und nachdem durch Verfuttern Platz geschaffen war,
diente sie als Strohschober. Ferner lag dort Schweinestall und Backhaus und
dahinter der Gemiisegarten, der sogenannte Pulterhof. Grofivater und Grof3-
mutter wohnten im Verlehnshaus. Auch hier war ein Viehstall vorhanden, der
mit Jungtieren besetzt war, nachdem die Grof3eltern eigene Kuhhaltung aufge-
geben hatten. Auch in der Scheune waren noch Jungtiere untergebracht. Das
Viehfiittern war also mit reichlich viel Umstinden verbunden, da es in beiden
Nebenstillen Selbsttrinke nicht gab; das Viehtrinken also auf allereinfachste
Weise aus Eimern vorgenommen werden mufite. Die Gebdude waren in der
Stafstedter Feuergilde gegen Feuer, die Pferde in der Jevenstedter Pferdegilde

gegen krepieren versichert.

Haupthaus und Verlehnshaus waren aus weiflen Ziegeln ausgefithrt. Am
Haupthaus war das Fachwerk griin gestrichen. Das Gehoft machte von der
Strafle gesehen und, da es hinter einem grofSen Ziergarten lag, einen wirklich
hiibschen Eindruck. Mir ist ein im Aussehen besseres Bauernhaus selten zu
Gesicht gekommen. Allerdings entsprach die Giite des Baues keineswegs dem
Aussehen; namentlich im Gebilk und in der Dachpartie war vieles mangelhaft
und morsch. Im Anbau waren beispielsweise gelegentlich des grofSen Februar-
sturmes 1894, in welchem das Nachbarhaus von Sierk umwehte, fast das ganze
Gebilk aus den Zapfen gerissen. Es war notdiirftig durch Zug- und Haltestan-
gen repariert und zusammengehalten worden. Der Dachstuhl saf§ sozusagen
nur noch lose auf den Mauern und konnte bei jeder ersten und besten Gelegen-
heit heruntergeworfen werden.

Mein Vater hatte 1876 die Stelle iibernommen und aufer dem zu leistenden
Altenteil an seine drei Geschwister je RM 5.600.- zahlen miissen. Obwohl mein
Vater ein keineswegs untiichtiger Bauer und meine Mutter eine auflergewdhn-
lich fleiffige Bauernfrau gewesen und was die Letztere anging auch noch war,
haben beide es wihrend der annihernd 30 Jahre, die sie auf dem Besitze saflen,
nicht zum bescheidensten Wohlstand bringen kénnen. Sie sind vielmehr, weil
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doch so manches quer ging, aus Geldsorgen eigentlich nie herausgekommen.
Trotzdem glaubte man sich nach auflen hin und weil es im Leben wohl vielfach
so geht, keine BlofSen geben zu diirfen - hier war man eben der Grof3e Bauer.

Ich nehme an, es ist auf anderen Besitzen dhnlich gewesen. Der Anschein
eines gediegenen, biuerlichen Wohlstandes mufite gewahrt werden und wur-
de auch gewahrt. Die alljihrlich filligen Besuche bei niherer und fernerer
Verwandtschaft und guter Bekanntschaft mit der unausbleiblichen Folge von
Gegenbesuchen, gehorte einmal dazu. Dasselbe, allerdings in verkleinerter
Aufmachung, spielte sich im Dorfe selber ab. Wihrend des Winters wurde
in jedem Haus des Dorfes, sei es Bauern-, Kitner- oder Tagelohner-Haus, ein
Abendbesuch abgestattet, wie man auch aus jedem Haus einen Gegenbesuch
zu erwarten hatte. Bei solchen Abendbesuchen wurde gut aufgetischt und auch
gut eingehauen. Allerdings gab es bei Dorfbesuchen nur Kaffee und kalte Kii-
che, von dieser aber in reichlicher Aufmachung,.

Auflerdem gab‘s unter den Embiihrener Bauern bei jedem einmal im Winter
eine Schlachterkost, bei welcher Schweine-und Rinderbraten und eine Pansen-
kost, bei welcher Pansen und Rinderbraten aufgetischt wurden. Der Zufall hat
es vielleicht mit sich gebracht, daf§ alle Embiihrener grauhaarig waren, soweit
sie Pansen aflen. Scherzhafter Weise wurde ihnen dann von den Nachbar-Dérf-
lern, wo es diese Pansenkésten nicht gab, nachgesagt, grauer Kopf kime von
Pansenessen. Nach dem Essen gab es jedes Mal den unausbleiblichen Solo, in
meinen Kindstagen zu 2 - 4 - 6, spiter zu 5 -10 - 15, ein, was das Risiko betraf,
sehr harmloses Kartenspiel. Es wurde trotzdem mit groflem Eifer gespielt und
die Gemiiter konnten sich bei ,Makadoren“ und , Touts*“2> gewaltig erhitzen.

Von solchen Gastlichkeiten abgesehen, war Geldausgeben verpont und mei-
ne Eltern gingen sparsam mit dem Groschen um. Ich glaube aber wohl, daf§
fiir mich, sei es nun zum Geburtstag oder sei es zum Weihnachtsfest, Geld
aufgewendet ist, welches die Eltern sich absparten. Jedenfalls war von einem
finanziellen Vorankommen im Elternhaus keine Rede und mir ist auch vom
Vater sowohl wie von Mutter, wihrend ich bei Gribbohm auf der Schulbank
saf$, mehrfach und ernstlich nahegelegt worden, mich nicht auf das Bauerwer-
den zu versteifen. Damals war ich aber fiir einen anderen Beruf nicht zu haben.
Ich traute mir schon zu, auf biuerlichem Gebiete etwas zu konnen. Trotzdem
saf$ ich als [0jahriger Junge lieber auf dem Kornboden und spielte mit den dort
abgestellten alten Spinnridern, aus denen ich Transmissionen zu bauen ver-
suchte, als daf§ ich mich dazu dringte, unten in der Wirtschaft zu helfen.

Eure Mutter und ich, die wir seinerzeit zusammen getauft waren, dann
zusammen die gleiche Schule besuchten und immer Gespielen gewesen waren,
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wurden schon, kaum konfirmiert, dariiber einig, daf§ wir dereinst Mann und
Frau werden wiirden. Wir betrachteten uns, obwohl wir nicht verlobt, sozusa-
gen als versprochen; unsere Verlobungsringe hatten wir uns schon seit langem
zugesteckt.
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Am 22. Mai 1903, dem Geburtstag meines Vaters, haben wir dann, getraut
von Pastor Gleiss aus Jevenstedt, geheiratet und den Besitz von unseren Eltern
tibergeben erhalten. Die vorhandenen Schulden konnten wir mit der Mitgift
Eurer Mutter abdecken. Wir Jungen saflen somit schuldenfrei, gesund und
unternehmungslustig auf dem angestammten Besitz.

Bevor ich nun weitersehreibe, will ich noch einen Abstecher in die ganz
grofle Politik machen und da diese nun lehrt, daf§ in 90 von 100 Fillen die
Thronfolger immer andere Ansichten tiber die Staatsfiihrung, wie der Vorfahr
hatten, so ist es wohl kaum zu verwundern, wenn auch ich mir einbildete, doch
so einiges besser machen zu konnen, als der Vater. Das Sprichwort hat sich im
Volksmund, und Poeten haben sich in Zitaten dieser Tatsache angenommen.
Um bei den Poeten zu bleiben: Auch ich gehérte zu den Jinglingen, die mit
stolzen Masten in den Ocean schifften. Wenn ich spiter auch nicht gerade auf
rettendem Boot in den Hafen getrieben bin, so habe ich doch ein gut gemessen
Teil von Erfahrungen sammeln miissen wihrend der drei Jahre, in denen ich
als Kommandierender den Pflugsterz fiihrte.

Wie wir heirateten, wogen Mutter und ich, genau 200 Pfund; Mutter etwas
unter, ich etwas tiber 100 Pfund. Bevor wir ein behibiges Bauernehepaar vor-
stellen konnten, hatte es also noch gute Weile.

Die Eltern tibergaben uns einen Pferde- und Viehbestand, der das Pradikat
»gut‘ wohl verdiente. Beide Stimme reichten auf Tiere zuriick, die meine Mut-
ter seiner Zeit als junge Braut aus Wennbiittel mitgebracht hatte. Mein Vater
hatte fiir gute Tiere immer ein grofles Interesse gehabt. Er gehorte als einer der
allerersten Bauern unserer Gegend zu den wenigen, die ihre Bestidnde fiir die
damals aufkommenden Herdbiicher fiir geeignet hielten. Was das Milchvieh
anlangte, so gab es damals noch keine Leistungspriifungen tiber Milchleistung
und Fettgehalt. Man wufSte wohl, daf§ die eine oder die andere Kuh eine beson-
ders gute Milchkuh sei. Was sie aber in einer Periode in Wirklichkeit leistete,
das wuflte man nicht. Auch wurden damals die Deckbuller einzig und allein
nach Kérperform beurteilt und gekauft. Mein Vater hatte die Bullen fiir un-
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seren Stapel immer in Dithmarschen gekauft oder von Onkel Hans Rathjens
kaufen lassen und wir hatten dadurch viel Shorthornblut im Bestand. Was der
Einzelne an Milch herauswirtschaftete, das kam auch ja erst mit dem Auftau-
chen der Meiereien an's Licht. Erst damit begann nach und nach der Wettstreit

in der Milchablieferung.

Aus einer guten Stute hatte mein Vater seiner Zeit einen Deckhengst gezo-
gen; derselbe war angekért und auch mehrfach primiiert worden. Man hatte
meinem Vater Geld fiir das Tier geboten - es sollen RM 1.700.- gewesen sein
- er aber hat das Jasagen vergessen und war seitdem Hengsthalter. Dieses Ge-
schift ging insofern nicht gut, um nicht zu sagen - verkehrt, als sich, wie die
ersten Nachkommen zur Welt kamen, herausstellte, dafy darunter besonders
viele Hellbraune mit braunen Beinen, damals eine ganz verpénte Farbe, waren.
Die Stuten blieben aus und das Hengstgeschift wurde ein Verlustgeschift, zu-
mal das Tier schwer zu bindigen und daher fiir Zug ungeeignet war. Auch hat
mein Vater, wie er immer zu sagen pflegte, im Pferdestall viel Malhér gehabt;
ihm seien wihrend seiner Bauernzeit 17 Pferde eingegangen.

Ich versprach mir damals etwas von der Schweinezucht und Schweinemast,
namentlich auch vom Weidegang der Sauen und da ich unternehmungslustig
war, ging ich daran, zunichst einen neuen Schweinestall zu bauen. Als Bau-
material verwendeten wir die derzeit neu aufkommenden Zementsteine und
Zementpfannen. Ich weify nicht ob ich mich irre, wenn ich heute der Ansicht
bin, ein reiner Zementbau sei fiir Schweine und namentlich fiir Ferkel, nicht
gerade das Richtige. Ich wenigstens habe an meinem Projekt wenig Freude
und Erfolg gehabt, zumal wir in den Jahren 04 und 05 gar zu jaimmerliche
Preise fiir Schweine sowohl wie fiir Ferkel hatten. So habe ich wihrend meiner
Bauernzeit meine teuersten Schweine fiir RM 36.- pro Zentner Lebendgewicht
verkaufen miissen; fiir kurze Zeit sind sie sogar auf RM 30.- herunter gewesen.
- Es war die Caprivizeit. Soviel zunichst vom Schweinekapitel.

Was nun unser vorhandenes totes Inventar anlangt, so war wohl ein neuer
Grasmiher vorhanden, aber an weiteren Maschinen mangelte es sehr. Kornmi-
her und Graswender fehlten, Hickselmaschinen und Staubmiihlen waren vor-
sintflutlich. Pflige, Eggen, Geschirre und mancher Kleinkram war verbesse-
rungsbediirftig bzw. -wiirdig. Es waren allerlei Anschaffungen zu machen, und
ich habe auch beschafft. Vielleicht etwas voreilig, aber trotzdem wohl kaum
zu verurteilen. Ich baute einen neuen Widder. Die Gebiude selbst, von auflen
gesehen stattlich und wohl instand, hatten in Bedachung und namentlich im
Gebilk ihre grofSen Mingel und wenn man ihre zerstreute Lage tiberdachte,
so mufSte sich die Gebdudefrage im Laufe der Zeit, wie Hitler sagen wiirde,
zu einem Problem auswachsen. Mit Kleckerreparaturen glaubte ich nichts Er-
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spriefiliches schaffen zu kénnen und fiir einen Neubau war alles viel zu gut
- also nicht reif. Deshalb war die Hauptfrage, konnte ich es verantworten, dies
von auflen so stattliche Gebiude durch Neubau zu ersetzen oder auch nur eine
Grof3reparatur vorzunehmen, oder sollte ich Behelfsmafinahmen treffen? Das
eine war nicht richtig und das andere verkehrt. Ich war schon gezwungen, zu
vertagen und es einstweilen beim Alten zu belassen.

Meine Frau und ich haben unsere Bauernpflichten recht und schlecht er-
fille. Wir haben weder gefaulenzt, noch des Morgens lange im Bett gelegen
und die Wirtschaft sich selbst tiberlassen. Mir sind die Arbeiten in Wiesen und
Weiden lieber gewesen, wie das Arbeiten auf dem Acker. Es mag sein, dafl ich
in dieser Hinsicht etwas versiumte.

Ob ich es verstanden habe, mit meinen Knechten richtig umzugehen; diese
Frage muf$ ich nach den gemachten Erfahrungen wohl offen lassen.

Wir hatten damals die Schleswig-Holsteinische-Gesindeordnung! und
nach ihr waren Streitigkeiten zwischen Bauer und Knecht zu regeln. Nach ihr
hatte der Dienstbote eigentlich so gut wie gar kein Recht. Wenn es auch gewif$
nicht zu den Alltdglichkeiten gehérte, so konnte es doch vorkommen, daf§ der
Bauer einem jungen Knecht, der zurecht gesetzt werden mufite und wenn es
hierbei zu Wortwechsel kam, einige hinter die Loffel langte. Ich habe so etwas
nicht nur gehére, ich hab® es gesehen. Mit solcher Miinze ist damals manchmal
die Redensart eines Knechtes: ,Wenn es dem Bauern nicht pafit, dann kann
er mir ja geben, was ich verdient habe.” ausbezahlt worden. Ich dachte damals
anders und denke heute noch genau wie einst. Wenn es einem Dienstboten
einfiel, trotzdem er gut behandelt und nichts Unbilliges von ihm verlangt war,
von Verlassen des Dienstes zu sprechen, so habe ich solchen Wiinschen, ich
sagte damals selbstverstindlicherweise, ich sage heute dummerweise, immer
entsprochen. Ich vertrat den sehr umstrittenen Standpunkt: reisende Leute soll
man nicht aufhalten. Diese meine Einstellung war einfach und klar, aber kei-
neswegs klug. Denn, wenn der abgehende Knecht auch nicht immer eine Zier-
de seines Standes sein mochte, es war schon so, wie das Sprichwort sagte: Man
soll kein schmutziges Wasser wegtun, bevor man sauberes wieder hat. Ich habe
jedenfalls bei solchem Wechsel mich nie verbessert.

Meine Frau, die wohl anders veranlagt sein mag, kam mit ihren Migden
gut zurecht.

Daf ich in den Ruf eines Bauern gekommen bin, von dem die Rede ging, er
konne keine Leute halten, glaube ich nicht. Doch kann ich mir vorstellen, daf$
dltere Nachbarbauern meine Einstellung bei Lésung von Arbeits- und Dienst-
verhiltnissen nicht gebilligt haben magen.
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Mir haben solche Geschichten dann nicht wenig Arger bereitet.

Tags tiber saf§ ich, namentlich in der Zeit der Ernte, bei meinen Maschinen
und abends bei meinen Biichern. So ging es wenigstens noch am wenigsten
unangenehm und reibungslos ab

Um auch bei diesem, an sich recht unerfreulichem Kapitel, den Humor
nicht ganz auf$en vor zu lassen, will ich noch eine Schnurre {iber einen Grof3-
knecht einschalten. Ich will ihn Hinnerk Groth nennen. Er hatte viele gute
Eigenschaften, war aber auf dem Gebiete des Fabulierens eine Kapazitit und
die Ritte, die seine Fantasie mitunter unternahm, hatten ihm im Dorfe den
Namen Hinnerk Miinchhausen eingetragen. Der Einzige, abgesechen von gei-
stig ganz Armen, der an die von ihm geschilderten Erlebnisse glaubte, schien
er, meiner Ansicht nach, selber zu sein. Ich habe niemals jemanden mit solcher
Uberzeugungskraft unglaubliche Sachen auftischen héren, wie von Hinnerk.
Er hatte sogar nach eigener Aussage einen Mord auf dem Gewissen, machte
hieraus auch gar keinen Hehl. Trotzdem ist nie ein Staatsanwalt hinter ihm
her gewesen.

Hinnerk hatte in einem ganz 6stlichen Regiment, mit einer dreistelligen
Nummer, seine zwei Jahre abgedient, hatte sich aber selber, weil es ihm besser
in den Kram pafite, zu einem Garde-Fusser beférdert und seine Garnison nach
Spandau verlegt. Wenn seine Erfindungsgabe ihn beim Erzihlen auf einen Au-
genblick im Stich lief, so pflegte er Kunstpausen einzulegen, die er mit den
Worten: ,ik dach, wat schall dat nu wull geben®, austiillte. Wenn er tiber Essen
und Trinken fabulierte, lautete die Einlage: ,ik segg Di, dar geef datt watt fort
Mess.“ Zu seinen Tugenden gehorte auch ein auflerordentliches Verstindnis
fiir alles was gut schmeckte. Und nun soll Hinnerk selbst an‘s Wort:

Wi weern malens op den Kasernhof togang und mokten dor allerlei Minn-
chen. Op eenmal keem de Hauptmann op den Brunen na dat Dor rinklaba-
stert, den Buuk meis in de Eer, de Brune weer meist en Schimmel, so har he
em in Sweet.

»Kanonier Groth schreeg he all vun wieden, un nochmal. Kanonier Groth.*
Ik dach, wat schall dat wull nu geben und schreeg: Hier, Herr Hauptmann, un
sprung vor de Front.” - “Marsch auf Kammer. Erste Garnitur empfangen, finf
Minuten fertig und am Tor melden.“ Ik spriitt jo aff un hor noch datt he to den
Spiefd segg: ,Kriimperwagen? raus, Radetzki und Zieten anspannen und beim
Tor halten, aber etwas mit affenartiger Geschwindigkeit.“ Ik dach, as ik no de
Kommer leep, Radetzki un Zieten, de beiden Ritzers?? De schlogen nie blots,
ne, de beeten ok noch. Ditt kun en schéne Geschich warn.

Nu, ik rop no Kommer [Kammer] un rinn. ,Her mit de erste Garnitur®
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reep ik. De Mottenjiger wull noch wat seggn, ik sid awers blots: ,Her damit,
Befehl von Ohln®. Ik wiiss, vor den har he Manschetten. Allns klapp, denn op
de Kommer mét ji weeten, siind ni blots de Kerls, dar siind uk de Stiwels un
den Biixen nummereert und datt hett datt Gude, datt de Kram passen deit,
wenn de Mottenjiger weet, wo Du heets.

As ik ant Dor kehm, kehm jiist de Kriimperkutscher mit de beiden Ritzers
angesuust. De Ohl stiinn uk dor und reep blots noch: ,Rupp un los - Kénig-
liches Schlof3, Berlin.“ Na, wi brummten ja aff, datt weer en Rupps, da weern
wi in Berlin.

Vért Schlof stiinn all so en Liefreeten, de frog blots: ,,Hinnerk Groth 2“ Ik
sid: ,,Zu Befehl“. As he nur mark har, datt he denn Richtigen harr, de wor he
ganz gemiitlich un sid: ,Mensch, hér to un denk Di blots, wir sitzen hier nim-
lich in einer aasigen Bredulje. Essem Willem, weer grad bei mir im Keller, um
den Wein zu revidieren, da kommt da son Leibjager rein und seggt: ,Majestit,
wir haben Besuch bekommen.“ ,Datt Dich der Deubel®, sid Essemm, ,Wer
kommt denn ausgerechnet heute wieder angestunken? ,,Um Himmelswillen,
schweigen Sie blos still, Majestit, sid abers de Leibjiger, ,datt ist Kaiser Franz
Josef aus Wien.“ Nu, datt weer en schonen Tass Tee, nu weer Holland in Not.
Willem weer ganz un gor utn Hiischen un baller denn nu los: ,,Und wer soll
nun im Augenblick all® die Fliigeladjutanten und die Generalitit einladen und
zusammenkriegen und - hier fiill em gliiklicherwies de Hauptsak in - haben
wir iberhaupt Leute genug zum Kellnerieren? Nein, de harrn wi nich un so
sakkerierten® uns ut den Keller rut.

As Willem noch so riim mekkerte, kehm tofilligerwies Din Hauptmann
dor vorbi gereden un Willem frog em, op he nich en diichtigen Kerl, de watt
von Kellnerieren verstiinn, in de Batterie har. Ja, den hitte er; er hitte einen
Hinnerk Groth. Gut, dann her mit dem Groth - in einer Stunde miiss he hier
weesen. Der Hauptmann hitte seinem Braunen die Sporen gegeben und - weg
widre er gewesen.

Dat weer also de Geschich, worum de Hauptmann sinen Brunen so inseept

har.

Nu, wat schall ik noch lang vertelln - dat Eeten giing los, mit Franz Josef
un Willem an die Spitz. Jeder Opwarter® harr twee Mann to bedeenen. Ik har
twee Generals. Bi dat Opwaren heet datt immer: de linke Hand op den Riigg
un mit de rechte Hand hinholn. Du muss Di verdeubelt vorsehn, datt Du
keen bekleckern deist, denn wenn Di sowat posseert, kummst Du {inner fief
Dicke nich weg. Son kaiserlich-konigliches Eeten, hett en gewaltigen langen
Trekk. Toletzt war den Oln Franz Josef, he weer all bannig to Jahrn, un de

» ]
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Reis hettn ok wull in de Knaaken seeten, doch woll de Tied lang un so sid he
to Willem: “Mi schient, se siind nu woll allemann satt un mi diink, wie kiinnt
de Tafel ophewen un anfangen de Regeerungsgeschifte to beschnakken.” Nu,
dat meen Willem den ok un datt deen se den ok. Ik stiinn jiist inn Dérlok, as
de allerhéchsten Herrschaften rutgiingen un bi diisse Gelegenheit hett sik dat
todragen, datt ik mit Kaiser Franz Josef schnakt heff. As he bi mi vorbi giing,
do niickt he mi to, klopp sik op den Buk un sid: “Na, Hinnerich, datt wer mal
en anstinnige Maltied. Wi siind jo satt, nu sett Ji siks man ran.” Datt hebbt wi
den uk dan un hebbt uns datt god schmecken laten. Ik well Ju seggn, dar geef
datt watt fort Mess.

Nach dieser Abschweifung, die mir eigentlich ungewollt in die Finger
rutschte, komme ich wieder zum Thema.

Auf der Hohenwestedter Schule hatten wir die theoretische, landwirtschaft-
liche Buchfithrung nach Strich und Faden studiert. Nach dieser theoretischen
Art habe ich einige Jahre spiter auch versucht, bei meinem Vater die Biicher
zu fiihren. Dieser Versuch ist ein Versager geworden, weil mit dieser Buchfiih-
rung ein ganzer Haufen Ballast mitgeschleppt wurde. Ich machte mir deshalb
spiter meine eigenen Tabellen und lieff diese automatisch in die Steuererkld-
rung einmiinden, derart, daf§ durch Sperren einzelner Felder bei Abgabe der
Steuererklirung ein Irrtum eigentlich nicht mehr méglich war. Auf dem Steu-
erbiiro hatte man mir gesagt, daf§ meine Tabellen fiir Bauernbetriebe eigent-
lich das Richtige seien, wihrend bei anderen Buchfiihrungen, alles andere als
Klarheit herauskidme. Ich habe daraufhin meine Tabellen der Firma Heinrich
Maller Séhne in Rendsburg zum Verlag angeboten und, da die Steuerbehérde
die Drucklegung befiirwortete, kam dann der Druck zustande. Eine erste und
zwei Jahre spiter eine zweite Auflage sind erschienen. Nachdem aber die zweite
Auflage verkauft war, hiefd es: die Tabellen kénnten keineswegs auf den Namen
Buchfiithrung Anspruch erheben, dafiir hingen ihnen steuertechnisch zu viele
Mingel an. So ist die Sache dann eingeschlafen. St. Biirokratius hatte einer
guten Sache das Wasser abgegraben und sie damit zur Strecke gebracht.

Dem Staate, sowohl wie den Bauern, wire besser gedient gewesen, wenn
man die Tabellen gefordert hitte, statt sie zu behindern. Es gibt eben merk-
wiirdige Heilige. Nun von der Buchfithrung zur Praxis zuriick. Hier hatte ich
allerlei Nebenarbeiten, nicht gerade Notwendiges, aber immerhin Wiinschens-
wertes, vorangetrieben. Der breite Knick, westlich am obersten Ende war ver-
schwunden; die Reste des Walles zwischen dem untersten Ende und Sierks
waren eingeebnet, in der groflen Wiese war der Harbeck” gerade gelegt und im
Stakilen® der Knick neben Jiirgen Oldenburg verschwunden und damit die
Binsenecke fiir Graswuchs brauchbar gemacht. Dies waren alles Mafinahmen,
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die fir die Benutzung von Mihmaschinen eigentlich nicht aufgeschoben wer-
den konnten. Meine Lieblingsarbeiten waren eben einmal die Arbeiten in den
Wiesen. Ackerbetrieb und Viehwirtschaft liefen normal, brachten aber wenig
Ertrag und von einem, wenn auch noch so kleinen Reingewinn, war keine

Rede.
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Vom Landwirt zum Automobilhindler und Umzug nach Rendsburg

Die Jahre nach 03 waren fiir die Landwirtschaft eben Jahre, von denen man
sagen mufte: sie gefallen uns nicht. Wir kamen - und vielleicht ist es anderen
Leuten nicht besser ergangen - aus den Bedringnissen und kleinen Sorgen ei-
gentlich niemals heraus. Unter den damaligen wirtschaftlichen Verhiltnissen
mehrten sich die Verkidufe von Bauernstellen. Die Geschifte der Parzellanten
blithten. Uberall horchten sie herum, um Gelegenheiten fiir Geschifte aufzu-
stobern. Es ist fiir mich nicht gegeben, festzustellen, ob solche Zustinde zu
begriifien oder zu verurteilen sind. Ich habe lediglich die Tatsache festzustellen,
daf§ es so war. Damals wurde fast in jedem Dorf parzelliert. Mein Vater und
ich haben uns damals oft nach Feierabend tiber diese Verhiltnisse unterhalten
und sind tber die Schwere der Bewirtschaftung landwirtschaftlicher Betriebe
in damaligen Zeiten auch nie verschiedener Meinung gewesen. Ich muf ledig-
lich feststellen, dafl meine Ansicht sich der seinen immer mehr niherte. So be-
gannen wir beide uns mit dem Gedanken des Verkaufs zu beschiftigen. Offen
blieb zunichst die Frage, was unser Besitz wohl wert sein moge.

Diese Sache ist keineswegs fliichtig und wenig tiberlegt spruchreif gewor-
den. Auch die beiden Wannbiitteler Schwager meines Vaters, Onkel Peter und
Onkel Christian, sind unterrichtet worden und ihre Meinung ist gehort. Zu-
nichst hatte der Gedanke fiir sie eine nicht geringe Uberraschung im Gefolge.
Nachdem ich ihnen aber tiber das Fiir und Wider alles, aber auch alles ausge-
fithre, wollten auch sie von einer Verwerfung von vornherein nicht reden. Zum
Schluff kam dann das Ganze auf die Formel heraus, wenn schon verkauft wer-
den soll, dann aber nur zu einem Preis, den man als wirklich gut bezeichnen
konnte. Diesen Preis glaubten wir in einem Gebot des Giiterhidndlers Naeve,
Borgstedterfeld, zu finden und so kam der Verkauf fiir RM 115.000.- zustan-
de.

Das Inventar wurde verkauft. Auch der sonstige Beschlag wurde zu Gel-
de gemacht. Das Land kam zum Aufgebot und da mein Vater und ich die
Kaufgelder bei guten Kiufern als Hypotheken eintragen lief3en, die Kaufer also
kaum Bargeld gebrauchten, so wurde fast alles Land zu gut zu nennenden Prei-
sen verkauft. Ich mufite damals die Wahrnehmung machen, daf§ Giiterhindler
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es sehr gut verstehen, die mit den Grundstiickskiufen verbundenen, ganz und
gar nicht unbedeutenden Kosten auf andere abzuwimmeln. So hatten Naeve
und ich auf mein Betreiben einen Passus eingefiihrt, nach welchem er mir
gegen Zahlung von RM 1 000.-, aber auch alle Kosten, sie mochten heiflen
wie sie wollten, vom Leibe hielte. Gegen Zahlung dieser RM 1 000.- hitte er,
sollten jemals von irgendwem Kosten von mir verlangt werden, einzutreten.
Hierbei hatte N. fiir's erste das dicke Ende zu fassen, denn er war schlau genug,
die Vertrige so zu fassen, daf$ die neuen Erwerber simtliche Kosten zu tragen
hitten. Die von mir eingeheimsten zehn Blauen schienen gut und leicht ver-
dient. Ich hatte aber schon damals so meine eigenen Auffassungen iiber den
Geldappetit von Vater Staat, hatte einmal gelesen, ein welfischer Abgeordneter
hitte gesagt: Vater Staat sei ein Haifisch zu Lande. Deshalb hatte ich auch die
RM 1 000.- vorbauender Weise, aber nur unter Einfiigung der erwihnten vor-
behaltlosen Klausel, geopfert. Es hat sich spiter, nach einer langen Reihe von
Jahren herausgestellt, dafl von mir noch eine Zahlung in dreifacher Hohe (ich
erinnere nicht, wie diese Forderung benamset wurde), gefordert wurde. Fiir die
hat dann N. eintreten miissen. Sein einstiger Verdienst an meiner Landstelle ist
dabei drauf gegangen. Von 1907 - 1910 ab wurde es dann mit dem Parzellieren
schlechter. Die Herren Giiterschlachter blieben iiberall mit Resten hingen und
ich habe keinen kennengelernt, der wohlhabend gestorben.

Auch in unserem Fall ging es mit restlichen knapp 10 ha nicht weiter. Nae-
ve bat mich, sie zuriickzukaufen resp. zu behalten. Ebenso ging es mit dem
Wohngebiude. Ich habe diesen Vorschlag angenommen und wir blieben somit
als nunmehrige Kleinbauern auf unserer verkleinerten Stelle sitzen. Inzwischen
war 1904 unser iltester Sohn Timm geboren.

Es war nun keineswegs meine Absicht, als junger Faulenzer in Embiihren
sitzen zu bleiben und ich fiihlte auch sehr wohl das Zeug in mir, unser Fort-
kommen zu sichern. Vorldufig lebten und strebten wir auf unserer kleinen Stel-
le weiter. Ich pflanzte die Derlohe, ein schlechtes Stiick Ackerland, das diesen
Namen eigentlich kaum verdiente, mit Tannen an, bebaute meine drei Tonnen
Lohkoppel mit Korn oder Weiflkohl und hatte auf der groflen Wiese Jung-
vieh, das ich im Frithjahr kaufte und im Herbst wieder verkaufte, laufen. Der
Leutedrger bereitete mir jedenfalls keine schlaflosen Nichte mehr und mit den
Jahresabschliissen sah es finanziell besser aus als frither. Wir waren zufrieden.

In den letzten Jahren waren im Kreise die ersten Kraftwagen aufgetaucht.
Bei meiner Liebe zu allem was Maschine hief3, hatten sie mein grofStes Interes-
se. So ein Ding's zu fahren war mein grofSter Wunsch. Hinzu kam, daf8 unser
Thomas, ein junger Wallach, den wir hielten, fiir ein Ackerpferd auf unserer
kleinen Stelle eigentlich zu wenig zu tun hatte und zu wenig angespannt wur-
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de. Wenn es trotzdem geschah, so war er derart iibermiitig, daf§ aufler mir
eigentlich niemand mit ihm umgehen konnte. So war der Entschluf3, den Tho-
mas abzuschaffen und an seinerstatt ein Automobil zu kaufen bald gefaf§t. Mit
der dann folgenden Durchfithrung dieser Absicht begann fiir mich dann ein
neuer Lebensabschnitt.

Soviel hatte ich im ersten Jahr nach unserem Verkauf schon lernen miissen,
daf§ Zinsen erst nach Ablauf von 12 Monaten zu flielen beginnen und daf§
man im ersten Jahr zunichst vom Kapital nehmen mufi. Es gehorte keine Re-
chenkunst dazu, um einsehen zu lernen, daf§ das Kapital dadurch nicht grofSer
wurde.

Ein neues, wenn auch nur kleineres Auto, kostete damals immerhin seine
RM 5 000.—. Um ein solches zu erwerben, hitte ich also einen recht spiirba-
ren Griff in meinen Beutel tun miissen. Was lag daher niher, als einen guten
gebrauchten Wagen zu suchen? Was Autokauf und alles was damit zusammen-
hingt angeht, so unterschieden sich die damaligen Zeiten in keiner Weise von
den heutigen; nur die Zahl der Kaufobjekte war kleiner.

Es gab damals im Kreise Rendsburg drei oder vier Kraftwagen. Zeitweise
funktionierten sie, zeitweise funktionierten sie nicht. Griinde hierfiir mégen
genau wie heute teils am Fahrzeug, teils beim Fahrer gelegen haben. Auch
standen schon damals die Fachleute, wie sie sich nannten, weil ihr Fachwis-
sen und ihre, fiir die geleisteten Arbeiten geforderten Preise zeitweilig nicht
gerade im Einklang standen bzw. gestanden haben sollen, nicht immer im ver-
trauenswiirdigsten Ruf. Um mich nun nicht ganz auf solche Leute verlassen
zu miissen, glaubte ich richtig zu handeln, wenn ich vor dem beabsichtigten
Kauf eines Automobils, zunichst einen Fiihrerschein erwiirbe. Ich bildete mir
damals ein, wenn ich es amtlich und schriftlich hitte, ich kénne fahren, dafs
das geniige. Merkwiirdigerweise sind die heutigen Fahrschiiler auch noch von
denselben Gedankengingen besessen. Die Parole hief§ also: Zunichst fahren
lernen und dann kaufen. Mein Lehrmeister ist Ludwig Gorsky, Itzehoe, gewe-
sen. Ausbildung und Priifung waren 1907 derartig eigen, dafl ich mit einigen
Worten bei ihnen verweilen will. Meine spitere, langjihrige eigene Fahrlehrer-
Praxis gab mir dann noch des 6fteren Gelegenheit, Vergleiche mit der ,,guten,
alten Zeit“ zu zichen.

Die Fahrschule kostete RM 100.-, bei Beginn zu zahlen. Sie sollte reichlich
acht Tage dauern. Ich wohnte wihrend der Zeit bei einem benachbarten Sil-
berarbeiter, wo abends die Stunden damit verbracht wurden, silberne Loffel zu
polieren. Schulwagen war ein Einzylinder OTAV!, luftgekiihlt, Riemenantrieb
auf beide Hinterrdder, also auf jeder Seite ein Riemen. Der Ausgleich wurde
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durch Rutschen der Riemen geschaffen. Der luftgekiihlte Block hatte keine
Rippen, sondern einen Mantel. Durch diesen wurde die Luft mittels Ventilator
hindurchgeblasen. Infolge der mangelhaften Kithlung war die Kerze nach etwa
5 km, der Block selbst nach 15-20 km verschmutzt, aber total verschmutzt.
Dies bedingte dann Demontage.

Meine Ausbildung begann damit, daf§ ich zunichst Kerzen auseinander-
schrauben, die Elektroden siubern und dann das Ding wieder zusammen-
schrauben mufSte. Die Werkstatt war, wie alle damaligen Autowerkstitten, zur
Hauptsache Fahrradwerkstatt. Die Leute reparierten an Fahrridern herum und
ich half auch ein wenig mit. Die Preise wurden, wenn Elgee [Ludwig Gorsky]
durch die Werkstatt ging, mit gelber Kreide auf die Sittel geschrieben und zum
zweiten Mal lernte ich hier das Wundern tiber Kalkulation und Preisgestaltung.
Nach Feierabend starteten dann der ilteste Lehrjunge und ich, er als Lehrer, ich
als Schiiler, mit unserem OTAV als Fahrschule. Um keinen Weg und keine Zeit
unausgenutzt zu lassen, wurden uns groffe Reklamebilder mit der Aufschrift:
Freude hat jeder Radler, benutzt er das beste Rad der Welt, - Gérike's Westfa-
lenrad, mitgegeben. Diese klebten wir dann an alle uns dafir geeignet erschei-
nenden Hiuser; von Verschandelung der Gegend wufSte unser Herz nichts.

Was nun unseren Otav anging, so war er bei hellem und klarem Wetter
ganz lustig und butterte froh durch die Gegend. Je mehr aber der Abend - und
mit ihm kiltere und feuchte Luft - nahte, umsomehr bekam er seine Mucken.
Wir kannten diese seine Eigenheiten und entfernten uns deshalb nie weit von
Itzehoe. Namentlich wenn wir auf der Rendsburger oder Lokstedter Chaussee
zugange waren, mufSten wir in Angst leben, ob wir auf der Heimfahrt auch
den Bullenberg bewiltigen wiirden. Wenn sich beim Lauf des Motors dann die
ersten Fehlziindungen bemerkbar machten, konnte man vom Sitz aus durch
eine Drehvorrichtung den Kompressionshahn 6ffnen. Ob durch dieses Offnen
der Gang des Motors irgendwie zum Guten beeinfluflt wurde, dariiber bin ich
mir nicht klar geworden. Es geniige, dafl wir es taten. Unser Fahren war mit
viel Lirm verbunden und der Gebrauch der Hupe hitte sich demnach eriib-
rig. Trotzdem wurde ausgiebig Gebrauch von ihr gemacht, denn Signalgeben
war Vorschrift. Dieser Vorschrift entsprechend machten wir Hunde wild und
Hithner scheu und wenn das Publikum schimpfte, so hat uns das nicht gestért.
Meistens kamen wir stotternd und abgekidmpft wieder an‘s Haus und anderen
Tages bestand dann meine Titigkeit darin, den Zylinder auszubauen, auszu-
kratzen, zu siubern und wieder zu montieren. Dann konnte des Abends ein
neuer Start erfolgen. Einmal sind wir sogar bis nach Brockdorf, in der Gegend
von Wilster, gekommen, und zwar nicht nur hin, nein, auch ohne wesentliche
Behinderung wieder zuriick.




o

Timm Heinrich Sievers

Meine erste Fahrt unter persénlicher Leitung des Fahrlehrers, es kann sein,
daf$ es auch die letzte gewesen ist, ging nach Wilster. Dort bin ich auf einem
von Biumen umstandenen Platz von etwa 100 m Linge herumgejagt. Ich habe
Schweif§ gelassen und noch oft, wenn ich spiter selber schulte, an diese meine
erste Fahrt unter Fahrlehrerleitung denken miissen.

Nun wollte es der Zufall, dafl der amtliche Sachverstindige des Dampf-
kesseliiberwachungsvereins (schone Bezeichnung), ich glaube, der Mann hief$
Schulze, in unsere Werkstatt kam. Er war der federfiihrende Ingenieur fir
Fihrerpriifungen. Er unterhielt sich mit meinem Meister Gorsky und ich wur-
de, an dem alten Otav herumkratzend, Zeuge ihrer Unterhaltung. So erfuhr
ich, daf§ ich, ein neuer Herrenfahrer, tiber ganz auferordentliche Kenntnisse
im Motorwesen verfiige, und dafl ich ein auflerordentlicher Fahrer sei. Es be-
stinden nicht die geringsten Bedenken, mich zur Fiihrerpriifung zuzulassen.
Fiir mich war das Gehorte allerdings etwas ganz Neues. Bislang hatte ich nur
héren miissen, daf$ ich alles andere als eine Grofle sei. Meine Stiimperhaftig-
keit war mir wirklich oft genug und in sehr verstindlicher Weise vorgehalten
worden.

Der Herr Schulze war liebenswiirdig und entgegenkommend; also, die Prii-
fungsfahrt konnte vor sich gehen. Wihrend die Vorbereitungen fiir die Prii-
fungsfahrt getroffen wurden, wurde ich, um auch meine maschinellen Kennt-
nisse zu belegen, gefragt, was das fiir ein Hebel sei. Es war der Gashebel. Und
was das fiir ein Hebel sei. Das war der Ziindhebel. Und der Dritte, das war der
Lufthebel. Mehr Hebel waren nicht vorhanden und so hérte dieses Frage- und
Antwortspiel auf. Die theoretische Priifung war beendet und die praktische
konnte in Angriff genommen werden. Nun wollte aber unser Otav nicht so wie
wir. Er streikte. Er wollte nicht, trotz allen Kurbelns und Einspritzens. Unse-
rem Herrn Schulze wurde die Zeit lang; er hitte wirklich keine Zeit mehr, er
hitte Termin in Sude. Wenn wir zurechtkimen, mochten wir nachkommen;
er wire bei Maifort. - Nun, mit unserem Otav wufSten wir, was Demontage
anbelangte, Bescheid. Also Kopf herunter, ausgemistet, zusammengebaut und
mein Lehrjungen-Fahrlehrer und ich mit dem Wagen ab nach Maifort-Sude.

Bei Maifort-Sude waren Straflen-Ausbesserungen in Arbeit. Zahlreiche Ar-
beiter wirkten auf der Strafle herum, ich verlor mit meinem Otav den Schwung
und vielleicht auch ein wenig den Kopf und kam gerade vor dem Maifort'schen
Haus, das Herr Schulze zu verlassen im Begriff stand, zum Halten. Herr Schul-
ze begriifite mich mit den Worten: ,Na, da sind Sie ja“. Hiergegen lief§ sich
nichts sagen. Ich erklirte ihm, daf ich, wenn ich nun auch schon da sei, doch
lebhafte Bedenken triige, ob wir auch wieder wegkénnten. Diese meine Be-
fiirchtung bewahrheitete sich leider. Ingenieur Schulze bedauerte und zog zu
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Fufd ab, sagte aber noch, wenn es uns gliicken sollte, in Gang zu kommen, wir

finden ihn diesmal bei Gorsky.

Nach vergeblichen Versuchen, allein wieder flott zu werden, haben uns die
Straflenarbeiter mit viel Hurrah angeschoben und wir schnatterten los. Wir
haben Schulze dann tiberholt, ohne ihn gesehen zu haben und warteten schon
auf ihn, wie er bei Gorsky eintraf. Gorsky selbst war michtig um ihn herum.
Er moge die praktische Priifung noch dadurch erméglichen, dafd ich ihn zum
Bahnhof fithre. Wenn hierbei die Priifungsstrecke auch reichlich kurz bemes-
sen sei, so liefS Herr Schulze auch diesen Vorschlag noch gelten. Also dritter
Anlauf und Start zur Prifungsfahrt und abermals - ich will es kurz machen
- wieder eine totale Pleite! Wie wir noch umschichtig kurbelten, wurde dem
Ingenieur doch die Zeit zu kurz. Um seinen Zug nicht zu versiumen, muf3-
te er zum Bahnhof. Er war also weg, wie es endlich gelang, den Otav an's
Laufen zu bringen. Die Abwesenheit des Priifers storte Gorsky aber ganz und
gar nicht. Uns praktizierte er mit wenigen Nachhilfen auf den Fiihrersitz. Er
selbst schwang sich auf seine Vierzylinder-FN?, welcher er den frechen Na-
men ,Rennmaschine® beigelegt hitte und ab ging’s nach dem Bahnhof. Wie
wir beiden Wagenfahrer ankamen, hatte Gorsky bereits den Herrn Schulze
geschnappt und redete kriftig auf ihn ein. Uns bedeutete er durch Zeichen,
wir sollten vor dem Bahnhof rund und nochmals rund fahren. Also geschah
es. Gorsky stand gestikulierend und redend; Schulze stand achselzuckend im
Bahnhofseingang. Gleichzeitig lief der Zug ein und damit schien das Drama
abgerollt. Zwei Tage spiter traf mein Fiithrerschein ein und anschliefend fuhr
ich mit ihm, mit der Ermichtigung, Kraftwagen aller Stirken fahren zu diir-
fen, nach Hause. ?!

In die Zeit meiner Fihrerpriifung fiel auch die Durchfahrt der Prinz-Hein-
rich-Fahrt durch Schleswig-Holstein. Mit ihr verbunden war eine Schnellig-
keitspriiffung von Nienjahn bis Blauen Lappen. Meine Titigkeit bei diesem
ersten Rennen bestand in Olverkauf.

Die Fahrt selbst hatte internationalen Charakter. Wenn ich recht erinnere,
waren Teilnehmer aus England, Frankreich, Italien und Osterreich dabei. Von
auflen gesehen machte die Veranstaltung mehr den Eindruck einer gemein-
schaftlichen Spazierfahrt reicher Leute, als den einer Konkurrenz. Was nun
die eben von mir erwihnte Strecke Nienjahn - Blauer Lappen angeht, auf der
das Rennen ausgefahren wurde, so war alles Mégliche getan, um die Bahn fiir
ein Rennen geeignet zu machen. Sie war geteert und die Kurven waren tiber-
héoht. Daimler, Mercedes und Benz, die damals noch getrennt waren, lieffen
ihre Rennwagen - es waren starke Maschinen mit Kettenantrieb - schon Tage
vorher auf der Strecke hin und her sausen. Sie fuhren Geschwindigkeiten, die
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man bis dahin noch nicht gekannt. Die einzelnen Wagen wurden wihrend
des offiziellen Rennens in Abstinden von zwei Minuten losgelassen, damit ein
Uberholen auf der Strecke nach Méglichkeit vermieden wiirde. Es soll aber
doch vorgekommen sein, daf§ am Ziel drei Wagen gleichzeitig einliefen und
dadurch recht bedrohliche Momente entstanden.

Um nun noch auf meine Fithrerpriiffung, auf ihre Begleitumstinde und
weiter auf den Umfang der Fihigkeiten, die ich nach dem mir erteilten Fiihrer-
schein zu beherrschen in der Lage sein sollte, zuriickzukommen, so mufite man
sich doch sagen, daf§ die Ausstellung eines solchen amtlichen Ausweises ein
Stiick war, fiir das eigentlich die Bezeichnung fehlt. Auf die kiirzeste Formel
gebracht, hief§ es doch, einem Nichtkonner war bescheinigt, und zwar amtlich
bescheinigt, er sei ein Alleskénner. Hitte man sich nicht wie ein taubstummer
Prediger vorkommen miissen? - Nein. Denn es ist eine durch nichts zu erschiit-
ternde Tatsache, daf§ wir Deutschen das Geschriebene und Gedruckte gern fir
bewiesen und wenn es einen amtlichen Stempel trigt, fiir eine Art Evangelium
halten. So ist es mir auch wohl kaum zu veriibeln, wenn ich meinen Schein
stolz betrachtete, bei passenden und vielleicht auch nicht passenden Gelegen-
heiten zeigte, mir in seinem Besitze wichtig vorkam und zuletzt mir selber
einbildete, ich wiifite, wie man zu sagen pflegt, von Moses und den Propheten.
Solche Leute gab es also 1907 und die gibt es heute in der so aufgeklirten
Zeit, im Jahre des Herrn 1944, auch wohl noch; vielfach sogar mehr wie gut
und wie fiir Volk und Vaterland dienlich. Nachdem die Sache nunmehr soweit
gedichen, konnte es nicht ausbleiben, daf§ dem Projekt des Autokaufs niher
getreten wurde. Die Hohenwestedter Herren Dr. med. und Dr. med. ved. be-
nutzten schon kleine Adlerwagen und in Rendsburg gab‘s einen kleinen Pikolo.
Das waren Kleinstwagen. Dann gab es noch die Franzosen Dion Bouton® und
Darrac[q]* in einigen Exemplaren.

Ein solcher Wagen wurde nun von der Rendsburger Bank zum Kauf an-
geboten. Er sollte von den Inhabern einer Werft verpfindet sein. Ich habe die
Bankleute aufgesucht. Man war bereit, mit mir in Verhandlungen einzutreten.
Man sagte, der Wagen stinde auf dem Werftgelinde in einem Schuppen; man
hindigte mir zwei Schliissel, einen fiir den Schuppen und einen fiir den Wagen
aus und sagte, nachdem ich Einblick in meinen Fiihrerschein gewihrt hatte,
ich kénnte den Wagen probieren. Wenn der Wagen mir zusage, woran man
nicht zweifle, dann koénne ich wiederkommen und dann kénnten wir weiter
verhandeln.

Ich fand das Gelinde, fand den Schuppen und auch das Auto. Die Pleite der
Werft schien im Stadium der Abwicklung zu liegen. Aufler einem Manne, der
mit einer Harke dort herum hantierte, war kein Mensch zu sehen.
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Nachdem ich den Wagen aus dem Schuppen hervorgezogen, versuchte ich
ihn anzukurbeln. Fast erschrak ich, als er bei der ersten Umdrehung ansprang.
Ich hérte den Motor fachminnisch ab und umschritt den Wagen mit priifen-
den Blicken. In dieser meiner Titigkeit wurde ich von dem Manne mit der
Harke gestort. Er gesellte sich mir zu und guckte ebenfalls, guckte umschichtig
auf das Auto und auf mich. Nach einer Weile fragte er; ,,Sie wollen das Ding
doch wohl nicht kaufen?“ Ja, die Méglichkeit bestinde allerdings. Darauf er
viterlich und wohlwollend: ,Mein lieber Mann, wenn ich Thnen raten darf,
dann lassen Sie das bleiben!” Na, ich sehe nicht ein, warum ich das bleiben
lassen soll. Der Wagen machte doch den besten Eindruck und im tibrigen —
ich bin Fachmann. (Ich bitte nicht zu lachen. Siehe Fiihrerscheinfimmel). Der
Mann nahm von meiner Fachmannschaft Kenntnis, liefd sich dadurch aber
keineswegs in seinen Bedenken gegen einen Kauf beirren. Denn er fuhr fort;
»Ja, mein lieber Mann, es ist nur, dafd ich es Ihnen sage, aber es ist so. Wenn sie,
- mit dem Daumen zeigte er auf das frithere Wohnhaus des Werftbesitzers - mit
dem Wagen loswollten, gewdhnlich kamen sie ja nicht weg, wenn sie aber weg
waren, dann kamen sie aber ganz gewif§ nicht wieder.“ Ich bin fest tiberzeugt,
der Mann hat mein Bestes wollen. Ich bin ferner nach den Erfahrungen, die
ich spiter sammeln konnte, tiberzeugt, dafl er die lautere Wahrheit gesprochen.
Aber wie es bei Fachminnern nun einmal ist, ich habe mich iiber seine Beden-
ken hinweggesetzt, bin zum Bankdirektor gegangen und habe nach einigem
Hin und Her den Opel-Darrac fiir RM 1.350.- erworben. Sein Neuwert war
vor zwei Jahren RM 5.600.- gewesen. Er hatte, da man gewdhnlich nicht mit
ihm losgekommen war und wenn schon, nicht wieder kam, wenig gelaufen.
Die Lust zum Laufen war ihm von einem recht raffinierten Mechaniker ge-
nommen. Sein Unterhaltungs- und Reparatur-Konto wird hoch, die Freude
am Besitz wird, in entsprechender Gegenkurve verlaufend, niedrig gewesen
sein. Nach der Redeweise von Onkel Johann-Christian wire somit noch ein
gutes Mittel herausgekommen. Er zog nimlich eigenartige Schluffolgerungen.
Etwa derart: ,Gotts min Trina, Du verdnnerst Di jo rein gornich. Du wars jo
woll garnich éller. Darauf die iltere, etwas zinkisch veranlagte Trina: ,Me-
enst Du datt, Onkel?“ und darauf der Onkel: ,,Ja, min Deern, watt Du an
Schénheit auffnimmst, datt nimmst Du an Bosheit to.”

Aber wir wollen beim gekauften Wagen bleiben. Ich fand nach Verlauf von
14 Tagen, in denen ich mit 6fteren Vergaserstérungen zu tun gehabt, im Tank
eine gaddlige® Handvoll Putzwollen. Diese Putzwolle verschob sich dann wih-
rend der Fahrt im Laufe der Zeit immer wieder in die Gegend des Benzinaus-
flusses und verursachte die Stérung. So bot dieser Putzwollenballen die Ursache
immer wiederkehrender Reparaturen. Auch ein Kniff, allerdings kein lobens-
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werter und nicht dazu angetan, dem Geschift Dauerkundschaft zu erwerben.
Wenn der Herr Herrenfahrer mit seinem Wagen ohne Hilfe auf der Landstrafle
liegen blieb, der Fachmann wufSte Bescheid, der kannte die Schwichen jeden
Wagens, der brachte selbst den bockigsten Wagen an’s Haus. Ein Stiickchen
Draht, ohne ldstige Zuschauer sinngemifl angewandt und der Ballen war vom
Benzinausfluf§ nach dem anderen Ende des Tanks gebracht. Von dort konnte er
sich allmidhlich wieder fiir die nichste Reparatur in Bewegung setzen.

Von Haus aus neige ich wahrlich nicht zu MifStrauen. Die hier gemachte
Erfahrung war aber keineswegs dazu angetan, etwaige kleine Bedenken, die
meinem Menschenvertrauen immerhin doch schon gekommen waren, zu zer-
streuen. Kam der Autohandel, wie ich spiter horte, tatsichlich gleich hinter

den Pferdedieben?

Nach vollzogenem Kauf kam ich gut und ohne Panne mit meinem Wagen
in Embiihren an. Die Unruhen, die mit seinem Kauf in seinen Vorstadien ver-
bunden sind, hatten damit ihr Ende gefunden. Am nichsten Tag ging es noch-
mals nach Rendsburg, um fehlendes Werkzeug und Reservereifen zu kaufen.
Alles ging soweit glatt. Dafd ich mit dem gekauften Reservereifen hineingelegt
war, merkte ich erst, als ich ihn spater montiert hatte und nach wenigen Kilo-
metern mit ihm bereits liegen blieb. Ich schickte darauf diesen neuen Reifen
mit einigen passenden Worten an die Herstellerfirma,die Continental-Cout-
couc-Guttapercha-Compagni® in Hannover ein. Diese schien aber meinen
Angaben noch keinen Glauben beimessen zu kénnen und verlangte als Beleg
fiir meine Bemingelung die quittierte Rechnung. Auch damit habe ich der
Fabrik mit dem wunderbaren Namen gedient. Darauf erfuhr ich, daff man mir
einen Reifen recht zweifelhafter Qualitit verkauft, fiir die das Werk, da er nur
das und das kosten diirfe, jede Ersatzleistung ablehnen miisste. Ich merkte, mir
fehlten doch noch so einige Kenntnisse, bevor ich mich zu den ,,Fachminnern®
rechnen konnte!

Um dieses nun zu bewerkstelligen, steckte ich meine Nase in die einschligi-
ge Fachpresse. Diese fand meiner Ansicht nach man am besten in den Automo-
bil-Clubs und ihren Zeitschriften. Dort standen Fragekasten und derlei schone
Dinge den Wissensbeflissenen gratis zur Verfiigung. Es bestand die Deutsche
Motorfahrer-Vereinigung, ein Club, der seinen Namen spiter in Allgemeiner
Deutscher Automobil-Club (ADAC) 4nderte und der Vorldufer des heutigen
ADAC ist’.

Seinen Zeitungen entnahm ich dann so allerlei und verwertete es mit mehr
oder weniger Verstindnis und Erfolg bei der Modernisierung meines Opel-
Darrac.
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Was das Auflere anlangte, so mufSten Tischler, Sattler und Maler mithelfen.
Vor den eigentlichen Motorfachleuten hatte ich nach den gemachten Erfah-
rungen doch eine gewisse Scheu. Da holte ich mir das Nétigste doch lieber
beim Briefkastenonkel. - Mein Motor war ein Einzylinder von 4 PS, hatte also
ungefihr einen Liter Inhalt. Der Aufbau hatte Platz fir fiinf Erwachsene und
da die Plitze gemeinhin auch alle besetzt wurden, so hatte das kleine Maschin-
chen wirklich seine Last.

Aber auch schon damals gab es Mittel, die die Leistung der Motoren be-
deutend steigern sollten. Hierfiir wurde in erster Linie das Anbringen einer
Auspuftklappe gehalten. Sie mufite also eingebaut werden und da ich das Ein-
fachste fiir das Beste hielt, iibrigens eine Annahme, die auch heute noch bei
mir stichhaltig ist, so baute ich sie in Form einer Schelle, die ich um ein Loch
im Auspuffrohr legte. Schelle und Rohr hatten ein gleiches Loch und durch
Zug und Federriickzug wurde die Klappe bedient. Was den durch das Offnen
der Klappe entstehenden Lirm anlangt, so war der Erfolg einfach groflartig,
denn dieses Loch safl dicht am Motor, etwa 20 cm iiber dem Erdboden und
war, da mir jegliche Erfahrung fehlte, tibergrofy dimensioniert. Als weitere Ne-
benerscheinung wirbelten wir bei Offnen der Klappe in des Wortes wahrster
Bedeutung viel Staub auf.

Die Kultur (oder Technik?) war damals noch nicht so weit, dafl sie uns
Teerstrafle beschert hatte. Im Winter fiithrte der Matsch und im Sommer sein
Halbbruder der Staub das grofie Wort. Eine Erinnerung, die zu gleichen Teilen
auf Konto Staub und Auspuffklappe zu verbuchen wire, ist, da sie sozusagen
aus meinen Autokindertagen stammt, bei mir hingen geblieben.

Da das Auto nun einmal da war, so wurde auch férmlich nach Gelegen-
heiten gesucht, sich mit ihm sehen zu lassen. Diese Gelegenheiten fanden sich,
wenn auch nicht immer bei mir selbst, so doch leicht bei guten Freunden,
getreuen Nachbarn und dergleichen (nach Dr. Martinus). So mufte in Hu-
sum irgendein Ereignis mit Ochsen vor sich gehen, um bei meinem Vater, bei
Onkel Jacob und bei Schwager Hinrich den Wunsch warm [werden]zu lassen,
sich auch einmal einen Husumer Ochsenbetrieb anzusehen. Das ginge ja wun-
derschon, wir hatten ja unser Auto. So wurde aus dem Wunsch ein Plan und
aus dem Plan ein Ereignis. Es ging los. Gott Pluvius® hatte uns seit langem
verschont und der Staub war so richtig in seinem Element. Nun, der Staub
wiirde uns schon ungestért lassen, mit dem konnten die Leute, die hinter uns
herkamen, sich befassen. Es kam aber doch erstens anders und zweitens als
man denkt, denn unser Reisetag fiel auf einen Tag, an welchem sich ein Stid-
ostwind mit vielleicht 30 - 40 Stundenkilometern ebenfalls aufgemacht hatte.
Wir fuhren in gleicher Richtung, fuhren beide nach Nordwest. Im iibrigen
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war es wunderschénes Wetter. Wir waren in ochsenfreudiger Stimmung, un-
ser Opel schipperte lustig und um ihm das Laufen zu erleichtern, lief ich die
Auspuftklappe knallen, dafd es eine Art hatte. Nun saf3, wie gesagt, die Klappe
dicht tiber der Fahrbahn, die Explosionen schlugen direkt in den dick auf der
Straf3e liegenden Staub und wirbelten ihn beiderseitig vom Wagen hoch. Der
Stidost nahm sich seiner an und als dritter Reisegenosse gesellte sich damit der
Staub zu uns und dem Wind. Ich habe spiter denken miissen, so ungefihr
miiffte man sich die Himmelfahrt des Propheten Elias vorstellen, so richtig in
einem in Wolken gehiillten Feuerwagen dahinfahrend.

Wie wir in Husum ausstiegen, beguckten wir uns gegenseitig. Onkel Jacob
meinte zu Vater: ,Mensch, Hans Sievers, wat sithst Du ut.“ Der meinte: ,,Bekik
Di man siilm mal.“ Ich konnte nur feststellen: es war schlimm!

Mein Vater trug einen schwarzen Paletot, einen dicken braunen Wollschal
um den Hals gewickelt, tiber diesem stand sein weifSes Haar hinaus und ganz
oben kam dann die nie fehlende schwarzseidene Schirmmiitze. Jetzt war na-
tiirlich alles grau in grau, und zwar in einer derartigen Auflage, daff man den
Staub sammeln oder zusammenfegen konnte. Wir stellten fest, eine Reinigung
sei unumginglich nétig und Onkel Jakob meinte kurz entschlossen, man miis-
se zum Putzbiiddel und sich reinervieren lassen. Gesagt, getan - er und Vater
verschwanden in einem Frisorladen. Sie kamen aber gleich wieder zuriick und
Onkel erzihlte in seiner urfidelen Weise, der Barbier habe, als er sie gesehen,
nicht ran wollen. Er hitte gesagt, auf ihnen wolle er sich und seine Scheren
nicht stumpf schneiden.

Wenn spiter andere Leute tiber Autofahren sich unterhielten, so ist Onkel
jedes Mal mit der staubigen Husumer Geschichte gekommen. Diese Fahrt war
gewissermaflen eine Rekordfahrt geworden. Im tibrigen ging sie glatt ab.

Nicht glatt abgehende Fahrten waren weitaus in der Mehrzahl. Das waren
wir aber keineswegs allein. Anderen Autlern ging es nicht besser. Wenn man
basteln muflte, siedelten sich zahlreiche Publikiimer bei einem an, die es an
boshaften Bemerkungen nicht fehlen lielen. So sah ich beim Niherkommen
einst einen Autofahrer in Hohenwestedt beim Barmerteich liegen. Er stand
neben der gedffneten Motorhaube und las in einem Buch. Der Mann war von
einem Kranz von Neugierigen umgeben, die mehr oder weniger schadenfrohe
Glossen rissen. Wie ich meine Hilfe anbieten will, werde ich daran gehindert.
Sehen Sie denn nicht, daf§ der Mann die Heilige Schrift studiert? Und: schwei-
gen Sie, gleich kommen die Kriegsartikel zur Verlesung! Ein Gaudi war es jedes
Mal fiir die Zuschauer, wenn sie so einen Pannemann hochkriegen konnten.
Ob‘s der Neid der Besitzlosen gewesen oder sonstige allgemeine Schlechtig-
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keit, ich weif8 es nicht. Ich weif$ nur, dafl wir Autler selten bereitwillige Hilfe
fanden. Dafiir stand man aber, wenigstens gilt dies von mir, mit Schmieden
und Klempnern des niheren und weiteren Umbkreises auf Du und Du. Jeden-
falls waren Fahrten, die restlos storungsfrei verliefen, Seltenheiten. Gar oft fuhr
man nach dem Schillerwort: ,,Spit kommt ihr - doch Thr kommt.

Dieser alte Wagen ist mir ein vorziigliches Lernobjekt gewesen. Es gab keine
Panne der verschiedensten Art, zu deren Erkenntnis und Behebung er keine
Gelegenheit gab. So saf$ beispielsweise der Unterbrecher, er hief§ damals Trem-
pleur, in einer mangelhaft gegen Spritzer sichernden Dose in der Gegend der
Andrehkurbel, genau dort, wohin die meisten Spritzer gingen. Um bei schlech-
tem Wetter den Schmutz von ihm fern und ihn lebensfihig zu halten, trug er
dann einen Verband, in Notzeiten, zum Leidwesen meiner Frau, aus meinem
Taschentuch bestehend. Seine Frischluft dagegen nahm er seitlich neben dem
rechten Vorderrad, ungefihr dort, wo meine staubaufwirbelnde Klappe saf3.
Hierdurch war es unvermeidlich, dafy der Maschine allerlei Staub, der sich
dann als Schmirgel auswirkte, zugefithrt wurde und als seine Folge ergab sich
enormer Verschleif§ im Zylinder, an Kolben, Kolbenbolzen, Kolbenringen und
Ventilen, sowie an der Ventilsteuerung. Mir ist es trotzdem gelungen, ihn allein
und zuweilen mit recht primitiven Mitteln, lauffihig zu halten. Mein alter,
braver Opel Darrac stand in dem Ruf, ein immerhin recht zuverlissiger Wagen
zu sein. Ein wenig firbte das auch auf mich ab und ich wurde vielfach dafiir
gehalten, ich verstinde doch mehr, wie mancher andere von der Sache.

In diese Zeit fiel auch der erste Rundflug durch Schleswig-Holstein und bei
dieser Gelegenheit kam das erste Flugzeug nach Rendsburg.

Fiir den Fall eines Falles waren auch alle vorhandenen Autos mobil gemacht
und auch ich hielt mit meinem Wagen zur Verfiigung von Biirgermeister Timm
auf dem Kamp. Ein dichter Morgennebel behinderte die Flieger; nur ungefihr
die Hilfte kam an. Die andere Hilfte verungliickte, blieb irgendwo in Biumen
hingen oder landete auf gut Gliick im Felde. Ich muf3te den Flieger Kaspar aus
dem Wilden Moor holen. Dort lag sein Apparat zertriimmert im Feld. Ein an-
derer landete, allerdings noch gliicklich, auf dem Kamp, fuhr aber im Ausrol-
len die Bude eines Spickaalhindlers tiber den Haufen. Die ganze Veranstaltung
war in Form eines Volksfestes aufgezogen und viele Leute waren zusammenge-
laufen. Daf§ es ohne Tote abging, muf§ man als ein Gliick bezeichnen.

Als eifriges Mitglied des Gau ITV der Deutschen Motorfahrer-Vereinigung,
habe ich an verschiedenen motorsportlichen Veranstaltungen teilgenommen
und dabei auch verhiltnismifig gut abschneiden kénnen. Bald war ich bekann-
ter Sportler geworden, habe zahlreiche neue Mitglieder geworben und auch des
ofteren Beitrige fiir die Sportblitter gebracht. Als Anerkennung erhielt ich die
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goldene Clubnadel. Es ist dieses eine Auszeichnung, die es damals im Gauge-
biet nur zweimal gab. Der andere Triger war Max Eisenmann in Hamburg.
Mir ist nicht bekannt, daf es heute noch weitere Besitzer dieser Nadel gibt. Die
letzte, die vergeben wurde, erhielt der Mercedes-Fahrer Werner gelegentlich
seines Rennsieges in Sizilien. Mitglied des Clubs bin ich seit 1908. Ich weif3
nicht, ob der DDAC noch weitere Mitglieder solch® alter Jahrginge hat.

Mittlerweile war unser Wagen ilter und nicht besser geworden. Er wurde
nachgerade etwas weich in den Knien und ich trug mich mit dem Gedanken,
ihn durch einen neuen zu ersetzen.

In damaligen Zeiten wurden die Autos in Bilderbiichern, in Katalogen, ge-
handelt, Solche zu studieren war meine tigliche Lektiire. Diese Kataloge ent-
hielten alle wirklichen und ein gut® Teil angenommener Vorziige des offerierten
Fabrikates; Schwichen waren schimig verschwiegen. Auf jeden Fall lag die
Sache so, daf§ man fiir den angegebenen Preis ein nacktes Auto erwarb. Alles
was noch daran herum hing, wie Hupen und Lampen, wurde extra in Rech-
nung gestellt und auf diese Weise kamen dem Katalog-Preis immer noch einige

Hundert Mark nachgeklettert.

Es ist wohl der Zufall gewesen, der mich zu Herrn Ernst Dello in Hamburg
gefiihrt. Er war der Griinder der Firma Ernst Dello & Co., der derzeitigen
Opelvertretung. Die Verhiltnisse hatten es mit sich gebracht, daf§ er aus der
Firma ausgetreten war. Sein Mitinhaber, der bekannte Hochradfahrer Paul
Praesent’, hatte an Dello's statt, seinen Bruder, August Praesent, in die Firma
aufgenommen. Nach Ablauf einiger Jahre ist dann der Letztere alleiniger Inha-
ber geworden und hat die Firma zu hoher Bliite gebracht.

Ernst Dello selbst hatte nach seinem Austritt aus der von ihm gegriindeten
Firma die Vertretung einer neuen Fabrik, der Norddeutschen Automobilwer-
ke in Hameln a. d. Weser, iibernommen. Diese Leute bauten zunichst einen
Kleinwagen, den sie Kolibri nannten. Um 1910 herum hatten sie sich aber
schon an einen 6/18er Vierzylinder herangewagt. Auf diesen Wagen bin ich
dann reingefallen.

Er kostete damals RM 3 600.-. Mein alter Wagen wurde mit RM 600.— in
Zahlung gegeben, und zwar mit der Bedingung, dafd er bis zum erfolgten Wei-
terverkauf in Embiihren stehen bliebe. In der letzten Zeit war wenig mehr an
ihm gemacht; er war eigentlich restlos miirbe. Er mag ungefihr drei Monate
auf unserer groflen Diele herumgestanden sein, als wir eines guten Tages beim
Kaffee von einem Besucher gestért wurden. Der Mann war aus Malente und
erklirte, er habe von Herrn Dello in Hamburg ein Auto gekauft. Das wolle er

abholen.
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Mir schien das Abholen aber lange nicht so einfach, wie diesem Mann aus
Malente und ich mag wohl ein ziemlich verdutztes Gesicht gemacht haben. Ich
hielt es fiir notig, ihn nicht dariiber im Unklaren zu lassen, daf§ es sich bei dem
Wagen doch immerhin um ein schon ziemlich mitgenommenes Stiick handele
und lie§ durchblicken, es wiirde mich interessieren, zu erfahren, wie sich sein
Kauf eigentlich abgespielt und ob ihm Versprechungen hinsichtlich der Giite
des Wagens gemacht seien. Nein, Versprechungen seien ihm nicht gemacht,
ihm wire nur gesagt, der Wagen wire bis dato in Gebrauch gewesen.

Mir kam sein ganzer Kauf ziemlich uniiberlegt vor und ich habe nichts
unversucht gelassen, um diesem harmlosen Herrn die Sache auszureden. Es
half aber alles nichts. Zum Schluf§ erbot ich mich dann noch, ihn auf seiner
Uberfithrungsfahrt zu begleiten, da er allein ganz bestimmt nicht nach Ma-
lente kommen werde. Dieses Anerbieten hat er dann angenommen. Wir sind
dann abgefahren und auch ohne besondere Hemmnisse an‘s Ziel gekommen.
Ich habe bei ihm {ibernachtet und den Abend haben wir damit zugebracht,
ebenso wie im Gesprich bei der Uberfiihrung, daf8 ich ihm die Schwichen
seines Neuerwerbs vorhielt, ihn immer wieder daran erinnerte, das Olen nicht
zu unterlassen - alle 10 km miisse eine Pumpe Ol extra gegeben werden und
er hitte auf der Herfahrt ja auch gesehen, wie ich Ol nachgepumpt hitte. Ich
habe den Eindruck gehabt, daf§ der Mann sich fiir bedeutend kliiger wie mich
hielt.

Was ich hatte kommen sehen, das kam. T4gliches Telefon von Malente mit
der Bitte um Verhaltungsmafiregeln. Zuerst ging der Wagen nicht gut, dann
ging er noch schlechter und dann ging er iberhaupt nicht mehr. Das war dann
der Schluf$! Die Anfragen waren derart zahlreich geworden, daf$ ich tatsichlich
in Versuchung geriet, auf seine Bemerkung, der Wagen ginge bergauf tiber-
haupt nicht, zu antworten, dann méochte er bergab fahren.

Dello hat mir spiter erzihlt, er hitte den Wagen zuritickgenommen und
dann nach Serbien verkauft; damit sei er iiber alle Berge. Im Herbst 1915 habe
ich spiter den Vormarsch durch Serbien mitgemacht, habe dort viele kran-
ke und gesunde Autos gesehen, habe auch immer eifrig nach meinem alten
Darrac ausgeguckt, habe ihn aber nicht zu Gesicht bekommen. Ich habe im
spiteren Leben so manchen Wagen gefahren, mit manchem von ihnen bin ich
durch dick und diinn gekommen, aber mein Erster, der alte Darrac, ist doch
immer der geblieben, an den ich am liebsten zuriickdenke. Wir beide haben
eine durch mancherlei Freud® und Leid gefestigte dreijihrige, gliickliche Ehe
gefiihrt. Seine Nachfolger mégen moderner und schneller geworden sein wie
er, aber so wirklich gliickliche Stunden, wie er sie mir bescherte, hat mir doch
kein anderer gebracht.
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Nun war das Jahres-Autokonto fiir meinen Geldbeutel doch reichlich grof3
geworden und um unser Kapital nicht angreifen zu miissen, war ich schon ge-
zwungen, dazu zu verdienen. So kam mir der Vorschlag des Herrn Dello, ich
mochte mich in der Provinz fiir den Verkauf von Kolibri-Wagen interessieren,
ganz gelegen. Er selber wird auch seinen Vorteil in einer solchen Verbindung
gesehen haben und entlohnte mich gut und anstindig. Sobald er Interessenten
in der Provinz gefunden, hief§ er mich die Leute besuchen und den Wagen
vorfithren. Er zahlte mir RM 100.- pro Monat, gab freie Spesen, 17 Pf. fiir den
gefahrenen Kilometer und bei Verkdufen 3 % der Kaufsumme. Meinen ersten,
auf dieser Basis verkauften Wagen, lieferte ich an Jiirgen Huss in Hademar-
schen.

So hatte ich denn meinen Eintritt in die Riege der Automobilhindler ge-
nommen. Diese rekrutierte sich aus den verschiedensten Berufen. Damals war
im Kreise Rendsburg der Adlerwagen der Firma Heinrich Kleyer in Frank-
furt/M. eigentlich der Tonangebende. In Rendsburg nannte sich der Kupfer-
schmied Friis: Adlervertreter. In Hohenwestedt markierte der Schustermeister
Carl Behrens dasselbe. Mein Fahrlehrer, Gorsky, Itzehoe, war tiber den Um-
weg des Fahrradhindlers Automobilverkiufer geworden. In Elmshorn machte
mein Freund, Otto Junge, ein Firber, in Automobilen. Ich stand durch mei-
ne Fahrten und Erlebnisse mit meinem Darrac mit fast allen Schmieden und
Klempnern im Dutzverhiltnis. tiber die Leute, die auf’s Publikum losgelassen
wurden, machten keine Fachschaften sich Sorgen und Bedenken. Freie Bahn,
ob tiichtig oder untiichtig, bleibe dahingestellt, war die Parole.

Mein alter Otto Junge und ich haben durchgehalten. Wir sind Berufska-
meraden und gute Freunde geblieben, sind vorangekommen und nennen heute
gesunde und angesehene Autofirmen unser Eigen. Fiir mich ist es ein durch
spitere Kriegsereignisse, durch Niedergang, Wiederaufstieg, erneuter Nieder-
gang, Inflation, Deflation mit zugehorigen Riickschligen, Aufschwung nach
der Machtiibernahme und erneutem Kriegsgeschehen, abwechslungsreicher
Lebensweg geworden.

Mein neuer Wagen wurde in Hameln im Werk von uns abgeholt. Das erste
Mal, wie wir ihn als abholefertig gemeldet abholen wollten, klappte irgend
etwas nicht und wir fuhren unverrichteter Weise wieder nach Hause. Fiir die
zweite Abholetour waren Vetter Rathjens und Tiedemann mitgefahren. Diese
Reisen waren die ersten, die iiber Hamburg hinausfithrten. Mir sind damals
Deister und Wiehen héher als Gebirge vorgekommen. Was die Kolibri-Fabrik
anlangte, so war sie damals fiir mich etwas Grof3es, eine wirkliche Fabrik. Spi-
ter habe ich einsehen gelernt, daff Leute, die sie als Quetsche und Bruchbude
bezeichneten, nicht ganz unrecht hatten. Bedenken dieser Art sind mir zum
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ersten Mal gekommen, als ich sehen mufite, wie man Laufrider damit cen-
trierte, dafl man ihnen an den Stellen, die sich beim Drehen als gar zu sehr aus
der Spur fallend bemerkbar machten, mit einem vielleicht zwei- bis dreipfiin-
digen Vorschlaghammer, schon am Wagen montiert, die gewiinschte Gerade
beibrachte. Der Motor war ein ausgesprochener Langhuber und der Wagen
war schnell. Schon nach kurzer Zeit wurden an ihm die ersten Verinderungen
in der Pleuellagerung vorgenommen. Mit diesem 6/18er Modell hat das Werk
keine Seide gesponnen. Da sollen sogar die kleinen 4 PS-Vorginger noch besser
gewesen sein. Schwache Stellen, waren wie schon gesagt, die Pleuellagerung,
dann andauernd brechende Ventilfedern und dazu kam die Neigung der Hin-
terrdder, einfach vom Wagen wegzulaufen. IThr Sitz auf den Achsen war derart
kurz und so stark konisch, daf§ das Rad nicht in sicheren, festen Sitz zu bringen
und zu halten war. Sicherungen und Versplintungen schoren einfach ab und
schon war's geschehen. Dazu hatten die Rider in der Nockensteuerung und im
Getriebe die tible Eigenschaft, tiber Gebiihr zu heulen. Selbst durch Uberfiil-
len der Kasten mit Ol war dem Ubelstand nicht abzuhelfen. Wir gebrauchten
deshalb eine Doktor Eisenbartkur!?, indem wir eine Hand voll kleiner Kork-
schnitzel, wie sie zum Versand von Weintrauben benutzt werden, in‘s Getriebe
und auch ins Differential warfen. Daf$ hierdurch Schiden angerichtet wurden,
habe ich niemals feststellen kénnen.

Die Wagen wurden ohne Ausnahme im Werk, also in Hameln, abgeholt.
Die mit der Abnahme verbundene Probefahrt ging jedes Mal auf den Kliitberg.
Ubergabebeamter war ein Herr Koster, den ich viele Jahre spiter in Detmold
als Opelhindler wiedergefunden habe. Mein neuer Reklamewagen, mein Ver-
kaufshandwerkszeug, war elfenbeinfarben lackiert und hatte griines Leder. Er
fiel also mehr als genug in die Augen; ihn zu tibersehen war eine Unméglich-
keit.

Nachdem ich die Schwichen des Wagens kennengelernt, kam ich ganz gut
mit ihm zurecht. Anders war es leider bei meinen Kunden, von denen ich im-
merhin schon einige gewonnen hatte. Bei diesen tat's an allen Ecken und En-
den weh. Mir fehlte hierfiir in den meisten Fillen das Verstindnis, denn mir
schien, bei einiger Achtsamkeit und bei einigem Sichhineinfiihlen, miif§te man
doch zurechtkommen kénnen. Meine Annahme wird schon richtig gewesen
sein. Thr stand aber die Tatsache entgegen, daf§ die Meister auch damals schon
nicht vom Himmel fielen. Es mufte kommen, wie es kam: der weitaus grofi-
te Teil der Korrespondenz bestand aus Reklamationen, und dafl diese nicht
allein aus meinem Bezirk gekommen sind, ist wohl erklirlich. Als die Folge
verschwand der 6/18 er Kolobri nach sehr kurzem Debut in der Versenkung.
Mit ihm selbst verschwand auch sein Name.
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Das Werk hatte meines Erachtens auch alle Ursache, durch Annahme einer
neuen Bezeichnung den Kolibri zu vernebeln. Also geschah es. An Kolibri‘s
Stelle wurde mit vieler Reklame und groflen Worten von Hameln aus der

1912er ,SPERBER® in die Welt gesetzt.

Es war dieses ebenfalls ein 6/18er, doch hatte er statt des Zahnradgetrie-
bes ein englisches Kettengetriebe. Gegeniiber seinem Vorginger war er ein fast
gerduschloses Fahrzeug. Auch hatten die Konstrukteure aus den Fehlern des
Vorgingers manches andere gelernt. Kurz, dieser Wagen war fiir die damali-
gen Verhiltnisse gar nicht iibel. Unser Kolibri wurde abgegeben und das neue
Modell eingestellt. Soviel hatte auch ich schon gelernt, daff ich es diesmal bei
einem graulackierten Wagen bewenden lieff. Auf das Auffallen kam es mir
schon weniger an, wie auf das Sauberhalten, resp. etwa vorhandenen Schmutz
nicht gar zu sehr in die Augen fallen zu lassen!

Diesen Wagen haben meine Frau, Tante Trina und ich aus Hameln abge-
holt. Wir wollten hiermit eine Frithjahrsausfahrt verbinden und fuhren deshalb
durch den Harz und tiber Magdeburg, wo Gerboths besucht werden sollten.
Diese Fahrt ist uns Dreien in langer Erinnerung geblieben, da sie infolge von
Uniiberlegtheiten mit allerlei Unannehmlichkeiten verbunden war.

Am ersten Ostersonntag fuhren wir in guter Reisestimmung in den Stid-
harz hinein. Wir wunderten uns, schon in den ersten Harzpartien Schnee zu
finden. Dieser Schnee wurde immer mehr. Er wurde so stark, daf§ wir plotzlich
in einsamster Einsamkeit restlos festsafSen. Alle kleinen Mittel halfen nicht; es
war aus mit uns. Wir zogen unsere Karten zu Rate und meinten feststellen zu
konnen, dafd nicht weit vor uns die Wirtschaft Sonnenberg liegen mufte. Man
kommt zuweilen doch auf ganz merkwiirdige und absonderliche Ideen. Ohne
Beschonigung will ich jetzt nur feststellen, daff meine Frau sich zu Fuf§ auf den
Weg machte, um zu versuchen, dort Stricke, zum Umlegen auf die Reifen zu
bekommen. Wir anderen beiden wollten warten. Erst, nachdem dieses Warten
lang, linger und noch linger gedauert hatte, wurden wir uns dariiber klar,
eine ausgerechnete Dummbheit gemacht zu haben. In der hieraus entstehenden
Ratlosigkeit, drehten wir dann, unterstiitzt von einem Forster, unseren Wagen
um und fuhren talwirts, um dort Hilfe zu suchen.

Das erste Haus war ein Wirtshaus. Wir kehrten ein. Die Gaststube safd vol-
ler Steinschliger und Holzféller und unsere Bitte, uns mit alten Stricken oder
dhnlichem aushelfen zu wollen, fand keine Gegenliebe. Erst nachdem einige
Runden geworfen, bequemte man sich dazu, uns einige alte Zeugleinen gegen
schweres Geld zu tiberlassen. Diese legten wir an und kamen auch gliicklich
weiter damit, machten uns also an die Verfolgung meiner Frau. Die einzige



Vom Landwirt zum Automobilhindler und Umzug nach Rendsburg

Fuf3spur im tiefen Schnee war die ihre. Diese verlor sich aber bald unter dem
Neuschnee und als dann noch eine Wegegabelung dazu kam, kamen erneute
Sorgen dariiber, welchen Weg sie genommen. Wir beratschlagten noch, als ein
kleiner Personenwagen, mit Schneeketten versehen, an uns vorbei fuhr. Ich
hérte den Fahrer im Vorbeifahren mit Bezug auf uns noch sagen: Die scheinen
den Andreasberg auch nicht zu kennen. Hiermit hatte er ja leider nur allzusehr
Recht. Wir sind dann auf gut Gliick weiter und kurz vor Sonnenberg kam uns
dann die Gesuchte mit einem gewaltigen Schifferstrick entgegen. Er war so
dick und steif, daf$ er fiir uns unbrauchbar war, aber die Leute, die ihn vorher
tiberhaupt nicht entbehren konnten, hatten jetzt, da sie ihn bezahlt erhalten
hatten, auch keine Verwendung mehr fiir ihn. Seligen Angedenkens hat er
noch lange in Embiihren herumgelegen.

Diese, meine erste Harzfahrt, war Veranlassung, daf3 ich jahrelang am Harz
vorbeigefahren bin. Erst spiter habe ich mein ungerechtfertigtes Urteil gegen
ihn fallen lassen und einsehen gelernt, daf§ es sich im Harz wunderschon reisen
la3t. Vorbedingung ist natiirlich, wie bei allen Reisen, auch hier: erstens, man
soll zu reisen verstehen und zweitens, man soll sich nur gut ausgeriistet auf
Reisen begeben.

Wir sind gliicklich nach Magdeburg zu Gerboths gekommen. Abends
waren wir im dortigen Plattdeutschen-Verein. Hier wurde nur tatsichlich
plattdeutsch gesprochen, zum Unterschied vom Rendsburger Plattdeutschen-
Verein, in welchem sich die Mitglieder auf Hochdeutsch und Messingsch!!
unterhalten. Dies war ein Grund fiir mich, kurz nach meinem Eintritt um
meine Entlassung zu bitten.

So verlief die erste Fahrt auf dem ersten ,,Sperber®.

Er war tibrigens ein kleiner brauchbarer Wagen und es ist heute noch meine
Uberzeugung: wenn das Werk an ihm festgehalten hitte, statt sich auf‘s Pro-
bieren mit immer neuen Modellen zu werfen, es konnte heute um die Nord-
deutschen Automobilwerke in Hameln anders aussehen. Mit diesem Wagen
habe ich, wenn auch nicht gerade viele, so doch immerhin recht zufriedene
Kunden gewinnen kénnen. Ich selber bin mit dem Wagen ohne nennenswerte
Betriebsstorungen fast tiglich unterwegs gewesen.

Die Herren im Werk mégen anders gedacht haben, denn dieser 12er Wa-
gen sollte im Herbst 1913 durch etwas ganz Enormes ersetzt werden. Mir als
Reisevertreter war schon so allerhand angedeutet. Nun, wenn Herren, die dem
11er Kolibri einen so guten 12er Sperber folgen lieflen, so etwas versprachen,
so konnte man ihnen schon Glauben und Vertrauen entgegenbringen. Und
ich habe ihnen geglaubt. Fiir fritheste Lieferung bestellte ich bereits im Winter
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meinen 13er Vorfithrwagen. Aller Erwartung voll, habe ich ihn im Mirz 1913
abgeholt.

Késter und ich fuhren ihn bei der Abnahmefahrt auf den Kliit. Das Ganze
wollte nicht so recht und Kéoster war schweigsam, ganz entgegen seiner sonsti-
gen Gewohnheit. Nun, dafl der Wagen nicht zog, das wuflten wir ja beide und
brauchten deswegen nicht erst Worte zu machen. Ich meinte grof3ziigig, er solle
sich nur keine grauen Haare drgern, ich kime schon mit dem Wagen zurecht;
wir wollten lieber auf dem Kleb zunichst einmal anstindig frithstiicken. Er
war denn zufrieden, meinte aber, das Mitdemleichtzurechtkommen, das wire
doch so eine eigene Sache. Fiir einen groffen Musikanten hielte er, Késter, den
Neuen nicht. Er wiinsche mir alles Gute und besten Erfolg. - Nun, dieser Wa-
gen und das 13er Sperber-Modell, haben mir einen solchen Haufen von Arbeit,
Kiimmernissen, Sorgen, Reklamationen, Arger und ich glaube sogar Wut ge-
bracht und an meinen Nerven gezerrt, dafd ich, wer weif wen oder was, zu allen
Teufeln wiinschte! Der Motor war auf Kugeln zweimal gelagert, die Ventile
saflen nicht einzeln, jedes Ventil unter einem Stopfen, nein, sie saflen beide
unter einem. Dieser Stopfen war also ein {iberdimensionierter Stopfen, fast ein
Deckel. Daf$ der Explosionsraum hierdurch unverstellbare Formen annehmen
mufite, hat den Herrn Konstrukteur nicht gestért. Der Wagen hatte hinten
Querfeder und der Kardan war nicht aufgehangen. Auch fehlte jegliche Schub-
versteifung und die Hinterbriicke, die den Wagen doch vorantreiben sollte,
flatterte auf schlechter Strafle von vorn nach hinten und umgekehrt, unter dem
Wagen hin und her. Hierbei mufSte das Wenige, was an Zugkraft auf die Hin-
terrider kam, noch weitere Einbufle erleiden.

Dann hatte man noch, wahrscheinlich aus Sparsamkeitsgriinden, das Vier-
kettengetriebe des 12ers durch ein Dreikettengetriebe ersetzt. Dafiir liefen
diese drei Ketten aber tiber drei Wellen, wihrend die vier Ketten des vorigen
Modells, iiber zwei Wellen gefithrt waren. Dieses Zweiwellengetriebe konn-
te man mit verhilenismiBig schlapper Kette fahren, ohne ein Uberspringen
der Kettenglieder befiirchten zu miissen. Das neue Getriebe hatte aber fiir
ordnungsgemifle Funktion allzeit stramme Ketten nétig und auch hierdurch
mufite nicht unwesentliche Kraft verloren gehen.

Wie ich den Wagen von Hameln nach Embiihren gebracht, da war schon
ein gut’ Teil meiner Zuversicht in die Binsen. Hier ging es nun daran, den
Wagen wenigstens soweit zu bringen, daf§ ich ihn, ohne mich licherlich zu ma-
chen, vorfiithren konnte. Dies war leider ein vollkommen erfolgloser Versuch.
Mir blieb trotzdem nichts anderes iibrig, als mit ihm auf den Plan zu erschei-
nen. Dank der bisher angekniipften guten Beziechungen und einigen Rufes, den
ich als Automobilhindler schon erworben, gelang es auch, von diesem Wagen
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einige Stiicke an den Mann zu bringen. Jeden einzelnen tibergab ich mit Sor-
gen, fithrte dabei jedes Mal aus, der Wagen sei zwar nicht der schnellste, habe
aber, was seine Stabilitdt anbelange, auch seine Vorziige. Kurz - nach mir waren
innerhalb von vier Wochen nach Ablieferung, auch meine simtlichen Kunden
restlos enttduscht und die Zeit der gefiirchteten Reklamationen war da.

Mir persénlich hat man eigentlich, ich weif$ heute noch nicht warum, kaum
Vorwiirfe gemacht; aber nach Hameln hin hat es gehagelt. Ein typischer Fall
war eine Reklamation Jiirgen Brandt. Auch der Wagen wollte nicht. Mit sei-
nem Chauffeur habe ich auf der Strecke Audorf-Ostenfeld an dem Wagen her-
umgedoktert. Es war uns aber trotz Vergaser-, Ziind- und was weif§ ich fir
Verstellungen, nicht méglich gewesen, den Wagen auf guter, trockener Straf3e
und bei warmen, windstillem Wetter, tiber 57 km hinauszubringen. Eine von
Brandt'schen Bosheiten nicht freie Korrespondenz entwickelte sich mit dem
Ergebnis, der Wagen miifite in's Werk und - dann wiirden wir sehen. Mehr war
von uns auch vorliufig nicht verlangt.

Der Wagen kam in die Fabrik, kam wieder - und wir haben gesehen. Der
Tachometer zeigte tatsichlich 70 km. Merkwiirdig war's allerdings, daf$ wir
von Celle bis Hamburg, also auf einer Strecke von 120 km, bei einem Tacho-
stand von 70, rund drei Stunden gebrauchten. Spiter stellte sich dann heraus;
es war lediglich der Tachometer lebhafter tibersetzt. Die Kiste selbst war genau
so trige, wie sie immer gewesen. Nachdem ich auf diesem Wege ein gutes
Vierteljahr herumgemurkst hatte, bestieg ich wieder meinen 1912er. Von dem
Konstrukteur des 1913ers war ich kuriert!

Nun kam im Jahr 1913 eine grofle Zuverlissigkeitsfahrt des ADAC zum
Austrag. Sie ging als Ohnehaltfahrt tiber 1000 km und fiihrte in drei Etappen
von Meiningen tiber Wiirzburg, Regensburg, Zwissel, Passau, Salzburg, tiber
die Pisse Turn und Lueg nach Miinchen. Es war eine mehr oder weniger ver-
kappte Fabrikfahrt und zu dieser Fahrt hatte auch Hameln sechs Fahrzeuge
gemeldet; fahren sollten drei Meister und drei Reisende. Ich nehme an, daf§
man die drei Reisenden, die am wenigsten Bruch nach Hause gebracht, fiir die
am Geeignetsten gehalten hat. So kam dann die Aufforderung an mich, mich
zu beteiligen und zu melden.

Ich habe dies gern getan, weigerte mich aber, mit dem 13er Modell zu er-
scheinen, machte vielmehr die Bedingung, mit meinem alten 12er, der vorher
im Werk griindlich instand-gesetzt werden miifite, zu nennen. Und so wurde
es. Der Wagen ging acht Tage vorher an’s Werk und ich fuhr einige Tage vor
Beginn der Fahrt nach Hameln, um den tiberholten Wagen zu besteigen und
Lorbeeren zu ernten. Als ich in Hameln ankam, war an dem Wagen tiberhaupt
noch nichts gemacht. Ich muf§ meiner Verirgerung wohl recht deutlichen Aus-
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druck gegeben haben, denn nun wurde er sofort in Arbeit genommen. Sogar
die Nacht wurde durchgearbeitet. Ich selber bin mit dabei gewesen und habe
mich der bekannten, schwachen Stellen ganz persénlich angenommen. So habe
ich mir die einzubauenden neuen Ventilfedern einzeln vorgenommen und sie
mit dem Hammer bearbeitet. Ich habe einige kaputt geschlagen und nur solche
genommen, die meine Priigel aushielten. Ich glaube wohl, daf§ es dieser vor-
bauenden Mafinahme zuzuschreiben ist, wenn ich ohne Ventilfederbruch die
Fahrt hinter mich brachte.

Nachdem ich den Marsch von Hameln nach Meiningen angetreten, habe
ich dann ferner unterlassen, an dem Wagen herumzubasteln. Ich habe ihn le-
diglich, so wie er nun einmal war, beobachtet, um Schwichen an ihm zu ent-
decken. Solch® eine Schwiiche war: nicht durchhaltende Zugkraft in lingeren
Bergen, anscheinend zurtickzuftihren auf zu sparsam eingestellten Vergaser.
Der Wagen hatte den damals allgemein iiblichen Zenithvergaser, mit der durch
den Schwimmer gehenden Absperrnadel, gesteuert durch zwei Schwimmerge-
wichte. Ich habe es abgelehnt, groflere Diisen zu probieren oder am Schwim-
mer oder Gewichten zu l6ten oder zu feilen, sondern habe es vorgezogen, kurz
vor der Abnahme des Wagens einen geraden gut sitzenden Hammerschlag auf
die Schwimmernadel zu geben. Dieser Schlag hat richtig und gut gesessen und
der Vergaser hat wihrend der 1000 km auch auf den lingsten Steigungen nicht
gemuckst. Die alten Praktikerkniffe sind einfach und was wesentlich, noch
lange nicht die schlechtesten. Hierbei soll es mir gleichgiiltig sein, wie Diplom-
Ingenieure oder graue Theoretiker solche Handhabung beurteilen.

Die Fahrt wurde mit Kontrolleur und verplombter Haube gefahren. Ein
Offnen der Haube, ohne entsprechende Strafpunkte dafiir zu erhalten, war un-
moglich. Die erste Etappe endete in Regensburg. Hier war auf dem Parkplatz
(Kasernenhof) mit weifler Farbe und Nummer der Platz bezeichnet, wo der
Wagen abzustellen war. Dieselben Einrichtungen waren auch in Meiningen
bei der Abnahme und in der Etappenstation Salzburg getroffen. Nach dem
Anhalten mufSte man den Wagen sofort verlassen.

Kurz vor dem neuen Start konnte der Fahrer sich im Beisein seines Kontrol-
leurs an den Wagen begeben. Dann wurden auf ein Trompetensignal die Hau-
ben gedffnet; man konnte 10 Minuten lang am Wagen arbeiten, Tanken und
Benzin auffiillen. Auf ein erneutes Signal wurden die Hauben geschlossen und
vom Kontrolleur plombiert. Hiernach konnte man fiir die nichsten 333 km
an den Motor nicht mehr heran. Wihrend der Tagesetappe durfte der Motor
niche stillstehen; auf gewissen Bergstrecken war das Anhalten sogar verboten.

Wenn man den derzeitigen Bau der Motoren wiirdigt, so muf§ man die-
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se Ausschreibung als auf8erordentlich schwer bezeichnen, denn damals gab es
noch keine Umlaufschmierung. Die Olung erfolgte durch Tropf- und Bagger-
olung, die Schmierung selbst durch Tauchschmierung. Bei lingeren Bergan-
fahrten war somit der vorderste, bei langen Bergabfahrten, der hinterste Zylin-
der benachteiligt. Gleichzeitig bestand dann aber die Gefahr des Verdlens der
Kerzen fiir die vordersten Zylinder. Die Olkontrollanlagen waren alles andere
als zuverlissig; sie hatten selbst fast eine Kontrolle notig. Nach allem war ein
Wagen nur mit auflerordentlicher Uberlegung und vorsichtiger Fahrweise iiber
die Strecke zu bringen. Obwohl Anderungen am Wagen verboten waren, hatte
ich mir unter dem Fiihrersitz einen kleinen Oltank eingebaut, von welchem ich
durch einen versteckt montierten kleinen Hahn und eine diinne Leitung, Ol
in die Motorwanne laufen lassen konnte. Diesen ,Dreh“ hat niemand bemerkt
und ich verfiigte somit zusitzlich iiber einen Liter Ol pro Etappe.

Wir fuhren unter der Startnummer 55. Die Geschwindigkeit durfte, auf
die Etappe umgerechnet, nicht unter 36 Stundenkilometern liegen; schnelleres
Uberkommen wurde nicht gewertet. Der Start erfolgte in Minutenabstand.
Mein erster Unparteiischer war ein Leutnant Siller von den Magdeburger Pio-
nieren. Ich habe die mir zur Verfiigung stehende Zeit restlos ausgenutzt und
habe Wettfahrten, die einzelne Konkurrenten anzustiften suchten, nicht mit-
gemacht. Meine ,,Sperber-Genossen sausten alle michtig los; abends in der
ersten Etappe fehlten drei von ihnen. Wir hatten das Gros der Ausfille gestellt
und meine beiden verbliebenen Stallgenossen hatten Strafpunkte bekommen.
Mein Wagen war abends genau so frisch wie morgens am Start.

Am Morgen des zweiten Tages meldete sich ein anderer Kontrolleur, ein
Architekt aus Berlin. Wir tiberstanden auch den zweiten Tag ohne Strafpunkt.
Von meinen Sperberleuten fehlte der vierte. Der aufler mir noch in der Kon-
kurrenz verbliebene Sperberfahrer hatte allerlei Defekte hinter sich und man-
che Strafpunkte im Fahrtenbuch. Nun war er aber augenscheinlich auch am
Rande, denn er versuchte, wihrend der 10 Minuten Vorbereitungszeit, mich
davon in Kenntnis zu setzen, dafS er keine Reservekerzen mehr hitte. Da ich
nicht helfen durfte, fliisterte ich zuriick, in meiner linken Wagentiirtasche si-
en welche, er méchte sich bedienen. Ob er's getan, ich weif$ es nicht. Abends,
nach der Ankunft in Miinchen, mufite ich dann bedauerlicher Weise feststel-
len, daf$ auch dieser letzte Kamerad auf der Strecke geblieben. Wir hatten es
geschafft. Ohne Strafpunkt war ich mit einem kleinen 6 PS-Wagen von 1414
kg Gesamtgewicht, iiber die schwere und teilweise sehr bergige Strecke gekom-
men. Daf§ der Wagen hierbei aber auch, sozusagen ausgerungen hatte, darf
wohl kaum wundernehmen. In den Bremsen jedenfalls war er total hiniiber.
Am anderen Tag triumphierten die gliicklich an’s Ziel gekommenen Teilneh-
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mer an dem Prinzregenten Luitpold voriiber. Ich habe nicht mit triumphiert,
denn eine Zugabe schien mir nach allem tberfliissig. Der letzte Tag fand aller-
dings noch einen recht nackten Abschluf3.

Die letzte Etappe Salzburg-Miinchen fiihrte tiber die Kitzbiihler Alpen.
Zweckmiflig wurde das Gepick auf Lastwagen und auf gerader Strecke befor-
dert und diese Einrichtung hatte sich an den beiden Tagen gut bewihrt. Nun
war ausgerechnet der letzte Tag ein schlimmer Regentag. Da Verdecke wegen
Ausiibung der Kontrolle nicht hochgeschlagen werden durften, waren wir total
durchnifi, als wir am Ziel ankamen. Es ist verstindlich, daf$ wir uns auf Klei-
derwechsel und derlei schone Sachen freuten. Leider war aber der Lastwagen,
der unser Gepick mit sich fithrte, mit Panne liegen geblieben und so blieb gar
nichts anderes tibrig, als nach einem Bad splitternackt in die Falle zu steigen.
Am anderen Morgen hatten wir wohl unser Gepick, aber zum Triumphieren
fehlte mir doch die Lust.

Meine Frau hat diese Konkurrenz mitgefahren und Freud® und Leid mit
mir geteilt. Von 78 Teilnehmern hatten knappe zehn die Fahrt ohne Straf-
punkte beendet.

Die Preise waren recht gut. Zunichst war die Goldene ADAC-Plakette ge-
wonnen, dann gab‘s von der Stadt Miinchen ein Zierstiick, bestehend aus ei-
nem versilberten Kraftwagen, von Conti gab es vier neue Reifen und von dem
Werk in Hameln, neben RM 500.- in bar, ein Effbesteck, bestehend aus 98
Einzelstiicken.

Wenn ich auf die vielen spiter von mir bestrittenen Konkurrenzen zuriick-
blicke, so ist dieser erste Wettbewerb so recht eigentlich der schonste gewesen.
In meinem spiteren Autlerleben habe ich noch zufillig den einen oder den
anderen Teilnehmer an dieser Fahrt wiedertreffen kénnen. So den Abteilungs-
leiter Max Emil Kdampfe bei Stoewer, der die Fahrt fiir MAF (Markranstedter
Automobilfabrik)auf einem kleinen Luftgekiihlten mitgemacht hatte. Ich habe
seiner Zeit wohl gesehen, daff einzelne Teilnehmer bei Bewiltigung des Passes
Lueg, sich durch Vorwerfen von Holzklétzen vor dem Riickwirtsabrollen zu
schiitzen suchten und Kampfe erzihlte, zu diesen hitte er gehort. Um tiberhaupt
tiber den Berg wegzukommen, hitte er zuletzt den Wagen umdrehen und den
Paf$ mit dem kleiner tibersetzten Riickwirtsgang nehmen miissen. Man sieht an
solchen Beispielen, daf es doch eine bose Kraxelei fiir manchen gewesen.

Nachdem wir uns in Miinchen noch einige Tage aufgehalten, sind wir
durch Schwaben, Taunus, Westerwald nach Hameln gefahren. Zwecks Gratis-
Grundreparatur haben wir unseren Wagen dort gelassen. Er hatte es notig.

Der derzeitige Direktor, ein Herr Drechsler, empfing mich wie einen Art
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Wunderknaben und seine Liebenswiirdigkeit kannte keine Grenzen. Er erzihl-
te mir unter anderem, mit wie wenig Hoffnung er uns hitte in den Wettbewerb
gehen sehen. Er hitte seine Midnner im Geiste Revue passieren lassen und hitte
sich gesagt, nun, wenn es {iberhaupt einer macht, dann wird es der Holsteiner
machen und darin hat ihn seine Annahme auch ja nicht getduscht.

Conti hatte damals Fotografen auf die Strecke geschickt, die versuchen soll-
ten, Bilder von contibereiften Teilnehmern auf die Platte zu bekommen. So
hatte man auch von unserem Fahrzeug irgendwo im Bayerischen Wald ein Bild
geschnappt. Dieses Bild kam dann in grofler Aufmachung in’s Wartezimmer
der N.AW. zu hingen und im Werk galt ich von da ab als grofie Kanone. So

konnen Menschen irren.

Hieran habe ich oft denken miissen, wenn spiter Kanonen auf allen mog-
lichen Gebieten, namentlich auch in der Politik, angestaunt und bewundert
wurden. So lduft mancher im Weltgeschehen als grofler Dirigent herum und
ist kaum ein mittelmaf8iger Musikant. Mir kommt es mitunter so vor, als wenn
Paukenschliger den Taktstock fiihren.

Dieses gliickliche Abschneiden in der Reichsfahrt wirkte sich fiir meinen
Autoverkauf sehr gut aus. Trotzdem inderte es vorldufig nichts an meinem
Grundsatz, mein Vertragsverhiltnis zu Hameln baldméglichst aufzugeben,
denn alles, was das Werk 1913 herausbrachte, war wirklich nicht danach ange-
tan, meinen kaum gefestigten guten Ruf als Autohindler zu férdern. Auf gut
deutsch gesagt: vom Sperber hatte ich die Nase voll.

Schon im Laufe des Herbstes ist mir dann aber in Hamburg ein Probewa-
gen, einer der ersten fiir das Jahr 1914 vorgesehenen Modelle, vom Direktor
Drechsler persénlich vorgefiihrt. Ich habe ihm gegeniiber aus meinem Herzen
keine Mordergrube gemacht und habe es keineswegs bei Andeutungen iiber
den Schund der bisher vom Werk gebaut worden und leider von uns auch unter
die Leute gebracht sei, bewenden lassen. Wenn je, so habe ich ihm reinen Wein
eingeschenkt. Man hat mich angehért, mir sogar zugestimmt, ohne etwas be-
schénigen zu wollen und hat es vielleicht nur dadurch ermégliche, daf§ ich
mich bewegen lief$, den neuen Wagen tiberhaupt zu fahren. Dann bin ich aber
doch erstaunt gewesen.

Der Motor war weich, ganz ruhig und arbeitsfreudig, das Fahrzeug war
schnittig, hatte vorziigliche Fahreigenschaften und machte allerbesten Ein-
druck. Um kurz zu sein - ich blieb. Der 14er Sperber, inzwischen war sein
Name in NAW umgetauft, hat sich gut gemacht und mit ihm habe ich sehr
gute Verkaufserfolge erzielen konnen. Ich selber bin auch in jeder Beziechung
mit dem Wagen zufrieden gewesen.
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Erster Weltkrieg und Revolution

Im Sommer 1914 kam der Krieg.

Inzwischen hatte sich auch in unseren Verhiltnissen doch so manches ge-
dndert. Rein wirtschaftlich gesehen ging es nicht an, von Embiihren aus einen
Automobilhandel betreiben zu wollen. Dann kam hinzu, daf§ unser kleiner
Timm das schulpflichtige Alter erreichte. Aus beiden Griinden schien ein Orts-
wechsel erwiinscht. Von dieser Erwigung ausgehend, hatte ich schon 1908 ei-
nen Bauplatz in Westerronfeld-Steinsiel von dem Maurermeister Hans Wieben
gekauft und Grundrif§ und Kostenanschlag fiir den Neubau eines Hauses lagen
fertig. Da das Grundstiick aber sehr schlechten Baugrund (Moor) hatte, hatten
wir von Embiihren aus die Ausschachtung der Baugruben schon gemacht. Wir
fuhren vier Wochen lang tiglich mit vier Mann nach Westerronfeld, haben
Moor ausgehoben und Sand eingeschlemmt. Wir waren am gleichen Tage mit
unserer Arbeit fertig, an welchem bei der neuen Hochbriicke die letzte Verstre-
bung eingesetzt wurde.

Im Jahre 1912 ist sodann das Haus gebaut und im Frithjahr 1913 sind wir
von Embiihren nach Westerrénfeld umgezogen.

Den restlichen Besitz in Embiihren verkauften wir an Chr. Baas, Johannes
Réschmann und an Markus Bétel. Unser Neubau kostete rund RM 20.000.-.
Wir haben dort gern gewohnt, haben dort, wenn zuweilen auch recht bunte, so
doch auch gliickliche Zeiten verlebt. Unser Vater ist mit uns gezogen, unsere
Mutter war schon vorher verstorben.

Am 6. Juni 1913 wurde ich auf Vorschlag von Oberstleutnant Br. Fellinger
in die Freimaurerloge ,Nordstern®, angeschlossen bei der groflen Landesloge
der Freimaurer von Deutschland, aufgenommen.

Gelegentlich eines in Rendsburg abgehaltenen Singerfestes, hierbei wurde
sogar ein Ochse am Spief§ gebraten und an Ort und Stelle verzehrt, traf die
Nachricht ein, der Thronfolger von Osterreich sei ermordet. Es war dieses das
Fanal fiir den kommenden Krieg. Gleichzeitig, am 27. Juni 1914 wurde unser
zweiter Sohn, Hans Markus, geboren. In derselben Nacht ging unsere Flotte



Erster Weltkrieg und Revolution

durch den Kanal nach der Nordsee. Einige Tage spiter erfolgten Mobilma-
chung und Kriegserklirung.

Es waren damals grofle Zeiten. Wir hatten tiber zwei Millionen Kriegsfrei-
willige. Reservisten und Landwehrleute riickten ein; ich gehérte vorldufig nicht
dazu.

Am Tage der Kriegserklirung verkaufte ich noch einen Wagen nach Hol-
lingstedt. Dort schien man gar nicht zu wissen, daf§ Krieg war. Von meinem
Werk bekam ich mit Kriegsbeginn meine Kiindigung.

In den ersten Kriegsmonaten habe ich Dr. Holm, Hohenwestedt, gefahren.

Vertraglich war ich dem Kaufmann Piening aus Rendsburg wihrend der
ersten acht Tage nach der Mobilmachung mit meinem Wagen verpflichtet. Er
hatte Militérlieferungen, zu deren vertraglichen Ubertragung er den Nachweis
erbringen muflte, daf§ er tiber ein Auto verfiigen kénne. Die Verpflichtung,
ihm einen Wagen zu stellen, hatte ich iibernommen. So fuhren denn sein
Schwiegersohn Immenkamp und ich nach Hamburg und in der Nacht mit
allerlei Kloterkram nach Rendsburg zuriick. Auf der Riickfahrt gab es schon
verschiedene Kontrollen. Wie wir in Rendsburg ankommen und abgeladen
hatten, sind wir dann nochmals nach Hamburg gestartet. Nun fing es aber
an, gefihrlich zu werden, denn nun waren an vielen Stellen schon Zivilisten
als Posten aufgestellt. Manchem von ihnen konnte man ansehen, dafl er von
der Handhabung eines SchiefSgewehrs keine Ahnung hatte. Es kam vor, daf§
aus irgendeinem Tor oder Nebenweg ganz plétzlich eine Pferdeharke auf die
Fahrbahn geschoben wurde. So glaubte man am besten eine Flucht verhindern
zu kénnen. Die Welt schien total verriickt. Uberall faselte man von Goldautos,
die wer weif$ woher kommen und wer weif§ wohin unterwegs sein sollten. Ich
habe es spiter abgelehnt, solche Touren weiter zu fahren und fuhr, wie gesagt,
den Dr. Holm.

Im Herbst mufSten auch die Ungedienten zur Musterung. Aus W. waren
wir 38 Mann. Ich glaube, alle wurden angemustert. Nach und nach erfolgten
auch die Einberufungen. Die meine erwartete ich vergebens bis zum Juni 1915.
Ich war dann auf dem Bezirkskommando und fragte nach, wie es eigentlich
mit meiner Einberufung sei. Man wufSte es nicht, holte aber einen grofien Fo-
lianten hervor, blitterte und suchte darin - mein Name war nicht dabei. Halb
durch Zufall entdeckte man ihn dann auf der letzten, linken Buchseite, wo er
einsam und allein die erste Zeile einnahm. Dort hitte er lange stehen konnen,
sofern Oberflichliche am Suchen waren. Nachdem ich auf diese Weise neu
entdeckt war, lieff das Weitere nicht lange auf sich warten. Mein Vater pflegte
tiglich auf’s Wehrbezirkskommando zu gehen, um sich zu tiberzeugen, wer
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von der niheren oder ferneren Bekanntschaft zum Preuflen abgegangen sei.
Eines mittags erzihlte er, auch mein Name sei aufgerufen. Am Abend kam
dann ein Telegramm, nach welchem ich mich am anderen Morgen zu stellen
hatte. Br. Hering vom Postamt rief durch, ich solle meine Stiefel schmieren, ein
Telegramm mit der Einberufung sei durchgegangen.

So war es denn.

Auf dem Hof des Bezirks-Kommandos standen am anderen Morgen unse-
rer dreif$ig Mann herum, sechs Namen wurden aufgerufen, darunter der meine
und man zog mit uns Sechsen ab nach dem Germania-Hotel. In einem Ne-
benzimmer stellte man uns ab, niemand war da, auf der Fensterbank lag eine
Akte. Ich glaubte, mich nicht strafbar zu machen, wenn ich einen Blick hinein
tat. Uberschrift: Rekruten fiir's Garde-Korps. Es folgten sechs Namen - das

waren also wir.

Es gab eine kurze Untersuchung: fertig - k.v. Mir als Rendsburger driickte
man einen Brief an's Stellvertr. Generalkommando, Berlin, in die Hand, mach-
te mich somit zum Transportfithrer und wir zogen ab nach dem Bahnhof. Hier
traf ich Heinrich Glindemann aus Vollstedt, seines Zeichens Korporal beim
Train, der einen Transport nach Galizien zu bringen hatte. Heinrich hat sich
aber bei uns angeschlossen und seinen Transport sich mehr oder weniger selbst
tiberlassen. Wir kamen noch im Laufe des Tages und vor Abend nach Berlin
und da wir uns erst am anderen Morgen um 10 Uhr vor dem Giesshaus stellen
sollten, beurlaubte ich meine fiinf Gardisten, forderte sie nur auf, am anderen
Tag piinktlich um 10 Uhr an Ort und Stelle zu sein und ich selber ging zu
Jirgen Kock und seiner Mukki.

Hier wurde ich mit Humor aufgenommen. Jiirgen lachte merkwiirdig son-
derbar und viel, als er horte, ich solle Soldat werden. Wie er dann im Laufe des
Gesprichs erfuhr, ich sei Transportfithrer und hitte meine Leute fiir den an-
deren Morgen nach dem Giesshaus bestellt, da machte er dann doch ein langes
Gesicht. Ich mufSte mir sagen lassen, daf§ ich unverschimtes Gliick hitte, wenn
die Leute sich einstellen wiirden. Er wenigstens rechne bestimmt damit, daf3,
wenn auch nicht alle, so doch bestimmt einer oder zwei schappieren wiirden.
Was dann geschihe, nun, das wire dann eine eigene Sache.

Die Befiirchtungen von Jiirgen haben sich gottseidank nicht bewahrheitet.
Alle meine Herren waren piinktlich zur Stelle. Nachdem ich die Papiere abge-
geben, schickte man uns auf eine Stubennummer. Die zur Nummer gehorige
Stube war die Kantine. Hier saf§en wir, frithstiickten und warteten der Dinge,
die da kommen sollten. Nach ungefihr einer Stunde kam ein Unteroffizier und
holte zwei Mann von uns ab. Etwas spiter kam ein Gefreiter und holte Hannes
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Sierk aus Lunden und mich. Er trug ein L auf der Achselklappe; wir waren also
angehende Luftschiffer. Was das fiir Leute seien, dafiir fehlte uns der Begriff.

Er zog zunichst weit mit uns nach Berlin hinaus, nach Tegel, dort iiber den
schwarzen Berg, in die Gegend der Schiefstinde. Hier war unser kiinftiges
Heim. Er brachte uns dem I. Battl. Hier hitte man Leute genug. Er brachte uns
dem II. Battl. Dort wollte man uns nicht haben. Also zuriick zum I. Wohl oder
tibel mufite man uns nehmen. Ein Schreiberspief§ guckte in die Papiere, fragte,
ob ich aus dem kleinen Dorf, da oben aus der Gegend am Haaler Gehege sei
und lachte, als ich dieses bejahte. Ich habe den Mann nie wieder gesehen.

Zunichst bekamen wir sehr gut zu essen, wurden eingekleidet, erhielten
unerwartet sauberes Zeug und dann wurde ich zur strammen zweiten Korpo-
ralschaft, zum Unteroffizier Orlamiinder gebracht. Der nahm mich in seine

Obhut.

Mein Vater, der mit Leib und Seele am Soldaten hing, hatte mir einige
und wie ich bald einsehen lernte, sehr niitzliche Verhaltungsmafiregeln ge-
geben. Dazu gehérten als Kleinigkeiten und daher besonders zu beherzigen:
immer rasiert, immer blanke Stiefel, immer saubere Patten und Kragen. Was
das Letztere anbetraf, so trugen wir weifle Litzen auf schwarzem Kragen und
hier trug einige Gallseife, des Abends mit der Zahnbiirste aufgetragen, kurz
gebiirstet und abgetupft, auflerordentliche Friichte. Auch die Sache mit dem
Rasieren und den blanken Stiefeln war, einmal gelernt, gelernt und nur halb
so schlimm. Wenn man dann noch das Gliick hatte, zwei Nebenminner zu
haben, die durch’s Gegenteil auflielen, so war man sozusagen ein gemachter
Mann. Der Dienst wickelte sich dementsprechend fiir mich ab. Er war wohl
stramm, aber von mir hat niemand iibermenschliches verlangt und tiber Klei-
nigkeiten sich zu erbosen - da hatte ich mir vorgenommen, das lohnte nicht.
Nach 14 Tagen bis 3 Wochen war ich steif wie noch nie, nach 2 Monaten war
ich geschmeidig mit derselben Zensur. In 10 Rekrutenwochen hatte sich mein
Korpergewicht von 120 auf 140 Pfund verbessert. Unser Ersatz bestand aus
Leuten in den Altersklassen von 19 bis 38 Jahren. Ich war einer der Altesten.
Trotzdem hat der Dienst mir nie Beschwerden gemacht. Ich hatte Freude und
Spaf$ daran und der Luftschifferdienst brachte so viel Neues und Interessantes,
daf$ die Zeit formlich davonlief. Ich bekam als erster einen achttigigen Urlaub.
Als ich zuriickkam, war die Kaserne leer, alles war im letzten Heimaturlaub.
Eine neue Abteilung war zusammengestellt, der waren wir zugeteilt. In den
nichsten Tagen sollte es losgehen.

Unter anderem waren fiir die neue Abteilung (FLA 34) auch fiinf Last-
wagen vorgesechen. Von den angeforderten 10 Kraftfahrern waren aber nur
drei angekommen. So wurden denn aus unserem Mannschaftsbestand sieben
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Mann zu Kraftfahrern gemacht, darunter ich. Ich kam als Begleiter auf den
ersten Wagen, zu einem gewissen Prengemann. Am 1.10. 1915 riickten wir aus.
Es ging mit der glorreichen 11. Armee, unter dem alten Mackensen!, gegen
Serbien.

Unter den Kameraden gab es einige recht sonderbare Kruken. Eine Glanz-
nummer fiir sich bildete der Luftschiffer Heinrich Krone aus Jiithorn bei Ham-
burg. Er nannte sich Berufsluftschiffer, weil er, gemeinsam mit seiner Frau,
Freiballonfliige ausfiihrte, sich ein gutes Eintrittsgeld zahlen lief§ und nebenher
den versammelten Schaulustigen in seinem Restaurant Kiimmel und Bier und
dhnlich lobenswerte Sachen, verkaufte. Er flog unter dem Kiinstlernamen Mi-
ster Gronau, seine Frau unter der Firmierung Miss Liane.

Das Kiinstlerzusammenleben der beiden hatte jedoch nicht verhindern
konnen, daf§ Mister Gronau seine Augen auch auf seine Kiichenfee geworfen,
daf§ dieses Augenwerfen Formen angenommen hatte, die nicht ohne ernste
Folgen geblieben waren. Da hatte Heinrich es mit der Angst bekommen. Er
war seiner Liane entlaufen, war nach Berlin gefahren und hatte sich bei uns, bei
den Luftschiffern, als Kriegsfreiwilliger gemeldet. Er war angenommen und da
er den Wunsch duflerte, sofort eingestellt zu werden, auch eingestellt.

Dies alles trug sich einige Tage vor dem Ausriicken der FLA 34 ins Feld zu.
Heinrich, als Hamburger, betrachtete mich als Holsteiner als engeren Land-
mann. Er zog mich deshalb in sein besonderes Vertrauen. Er meinte, auch in
Berlin fiihle er sich eigentlich vor Liane noch nicht sicher. Besser sei besser, er
wolle sein Auskneifen weiter fortsetzen. Er wolle mit, wolle mit, selbst, wenn es
in den Krieg ginge. Ein recht sonderbarer Kriegsfreiwilliger.

Nun herrschte damals in unserer Truppe, einige Tage vor dem Ausmarsch,
eine gewisse Unruhestimmung. Die ganzen Mannschaften stammten aus un-
serem Rekrutendepot, waren also Zehnwochen-Soldaten. Offiziere und Unter-
offiziere waren aus Feldformationen zugeteilt. Das Ganze machte einen ganz
anderen als fertigen Eindruck. Es fehlte hier, es fehlte dort. Die Fragen: wer
kann dies, wer kann das, horten tiberhaupt nicht auf. Heinrich konnte alles.
Wenigstens behauptete er, das, nach dem er gefragt wurde, zu kénnen. Nach-
dem er zunichst als Mitzunehmender abgelehnt war, gliickte es ihm dann doch
mitzukommen, weil ein Motorradfahrer da sein mufite, aber keiner aufzutrei-
ben war. Heinrich war einer!

Wir fuhren zum Empfang unserer Fahrzeuge nach Schoneberg. Der neue
Motorradfahrer Krone, der sich ganz im Gegensatz zu seiner Gewohnbheit
ziemlich schweigsam verhielt, fragte mich, ob er sein Rad nicht mit auf meinen
Wagen mit verladen koénne. Auf meine Frage, weshalb er denn nicht darauf
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nach Tegel fahren wolle, kam es dann heraus, daf§ er noch nie auf so einem
Ding gesessen hatte. Wir beeilten uns mit dem Aufladen. Den Hinweis des
Unterofhiziers Strohschneider, was der Unsinn denn solle und warum er nicht
per Rad fithre, wimmelte Heinrich ab mit dem Bemerken, daf§ das Rad ja
nun einmal oben sei. In unserer Kaserne angekommen, wurde abgeladen und
Strohschneider, tibrigens ein sehr guter Fahrer, probierte die Maschine; sie ging
tadellos. Der Einzige, der die Wanderer mit mifStrauischen Blicken ansah, war
ihr Fahrer, war Motorradfahrer, Luftschiffer Krone. Strohschneider und er
hantierten an dem Rad herum und ersterer meinte mir gegeniiber, er glaube,
der Kerl kénne iiberhaupt nicht fahren. Inzwischen waren die beiden soweit
gekommen, daf§ Heinrich einige Runden hingebaut hatte und damit war es
nun fiir's Erste genug.

Am anderen Tag hief§ es plotzlich: der Motorradfahrer in die Stadt und
dies und jenes noch geholt. Nun war Holland in Not und Gefahr in Verzug,.
Wir Kraftfahrer folgten den Ereignissen natiirlich mit gespanntestem Inter-
esse. Heinrich bestieg die Wanderer und haute ab. Nach einigen Stunden lief
das Gertiicht um, Heinrich kime nicht wieder ran, er hitte telefoniert, er sifSe
irgendwo in der Stadt, er hitte Panne, die Maschine wolle nicht. Da und da
miisse er abgeholt werden. Prengemann und ich haben ihn per Lastwagen wie-
dergeholt. Nun stellte sich heraus: das Rad war in Ordnung und hatte alles gut
tiberstanden. Aber Heinrich war bése mitgenommen. Zwei Paar Stiefelsohlen,
nagelneue Stiefelsohlen, waren restlos, aber auch restlos hintiber. Heinrich ging
auf Fuflballen. Aus lauter Angst, umzukippen, hatte Heinrich die Stiefelsohlen
aufgeschliffen. Seitdem fiihrte Heinrich den Namen: ,Der Wanderer. Vom
Motorrad ist er dann abgeldst. Seine Absicht aber, mitgenommen zu werden,
hat er durchgesetzt. Er kam als Begleiter auf Wagen fiinf. Drauflen habe ich
ihm und seiner frechen Schnauze dann noch einmal ein Strafexerzieren zu

verdanken gehabt.

Ich erinnere, daf, nachdem unsere Abteilung ausmarschmiflig angetreten
war, unser Hauptmann Stottmeister die Frage stellte, ob jemand lieber hier
zu bleiben wiinsche. Der Betreffende wiirde von ihm keine Vorwiirfe horen;
er wiinsche nur Leute mitzuhaben, die unbeschwert hinausgingen. Es mel-
dete sich ein gewisser Oppenheimer und es gab grofles Gelichter. Der Op-
penheimer aber ist vorliufig daheim geblieben. Ubrigens hatten wir ohne ihn
auch noch Juden genug. Da war zunichst der getaufte Neubronner, dann mein
Spindnachbar Loew, ein durchaus anstindiger Mann und guter Kamerad und
dann noch Louis Lewy, ein Windhund, wie er im Buche steht und noch so'n
kleiner Schwarzer, dessen Namen ich vergessen.
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Ende September ging es endlich los. Beim Abschied waren Jiirgen Kock
und Frau am Bahnhof. Auf dem Wege zum Bahnhof traf ich noch Hans Kaack

aus Schevenbriigge.

Der Serbenfeldzug hat uns Kraftfahrern viel Beschwerden gebracht. Ich bin
zuletzt mit Ischias zum Liegen gekommen und nachdem ich mich lange noch
bei der Truppe herumgedriicke hatte, in‘s Lazarett gekommen. Im Lazarett
habe ich zum ersten Mal Bekanntschaft mit Liusen gemacht. Ich bin dort
fir einen Simulanten gehalten und habe mich darauf hin gesund gemeldet,
obwohl ich’s nicht war. Ich war total verirgert. Der Spief$ hat gelacht, als ich
mich als Simulant zuriickmeldete und er hat gesagt, er wihne mich lingst in
der Heimat. Er hat mir dann Druckposten als Biichsenmacher gegeben und da
mein Gesundheitszustand sich immer noch nicht besserte, Anfang Januar 1916
mit dem Kraftfahrzeug nach Frankreich zur FLA 2 versetzt.

Nun muf ich zunichst noch einige Jahre zuriickgreifen.

Ich weif$ nicht, aus welcher Veranlassung, aber eines Tages erhielt ich ein
Schreiben unseres Landrates, Geh. Reg.Rat Briitt, mit der Bitte, ich méchte
ihm meine Ansichten iiber den anliegenden Entwurf eines Anerbengesetzes®
vortragen.

Briitt war stellvertretender Vorsitzer der Freikonservativen im Landtag. Un-
gefihr ein Jahr spiter, schickte er mir den Entwurf eines Wasserstraflengesetzes
mit dem gleichen Ansinnen. Meine Ausfithrungen zu beiden Gesetzesvorschli-
gen, namentlich zum letztgenannten, sind sehr umfangreich gewesen und ich
habe von den mir vorgetragenen Ansichten, bei den spiteren Verhandlungen
im Landtag, auch Spuren finden kénnen. Auf jeden Fall glaube ich Grund zu
der Annahme zu haben, daff meine Ausfithrungen bei Briitt nicht unter den
Tisch gefallen sind, denn ich bin von der Zeit stets zu seinen Jagden eingeladen
und er hat auch von da ab des 6fteren Gelegenheit genommen, mit mir Sachen
zu besprechen, von denen ich annehmen mufite, daff er sie anderen Leuten
gegeniiber fiir sich behielt. Hierher gehorten auch seine AufSerungen iiber Sr.
Majestit.

Briitt ist im Kreise vielfach angefeindet worden; ob immer mit Recht, méch-
te ich sehr bezweifeln, denn er war ein durchaus niichtern denkender und weit
voraus schender Mann. Dafd er hierbei in vielen Kreisen aneckte ist begreiflich,
storte ihn aber nicht im geringsten. Er hatte die allerdings wenig lobenswerte
Eigentiimlichkeit, daf$ er gewisse Leute als Zutriger benutzte, denn tiber jeden
Klatsch und Tratsch im Kreise, namentlich was Familienangelegenheiten be-
traf, war er unterrichtet. Auch viel Verdrehtes wird ihm zugetragen sein. Bei
seinen Gegnern hatte er den Nokelnamen: Johann Not oder Johann von de
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Eck. Er hatte den Fehler, daf3, wenn ein Bauernvogt ihm nicht ganz nach der
Miitze war, er diese seine Abneigung auf das ganze Dorf iibertrug.

So waren die Einwohner von St. und von Sch., wahrscheinlich haben diese
es selber nicht gewuf3t, nicht seine Lieblinge. Von den ersteren sagte er: ich
habe immer das Gefiihl, wenn einer von ihnen zu mir in‘s Zimmer kommt,
daf§ er denkt: entschuldige vielmals, daf8 ich kliiger bin wie du. Und seine
Einstellung zu den letzteren, wie iiberhaupt sein ganzes Verwaltungssystem, il-
lustriert am besten folgender Vorgang. Wie gewdhnlich, so hatten die Sch.e r
tiber irgendeine Sache einmal wieder andere Ansichten als Briitt. So hatten sich
verschiedene Dorfgrofien auf den Weg gemacht, um in persénlichem Vortrag
die Sache zu bereinigen. Sie hatten es fiir notig befunden, einen Rechtsanwalt
als Sprecher und Wortfiithrer mitzunehmen. Nachdem nun diese Abordnung
bei Briitt eingetreten war, hat er sie alle der Reihe nach mit Handschlag auf
das herzlichste begriifit. Den Rechtsanwalt hatte er als Letzten gelassen und
wie die Reihe nun an den kam, hat er gefragt, da er ihm unbekannt sei, wer
er denn sei und was ihn herfithre. Nun, er sei der Rechtsanwalt soundso und
der Sprecher der Herren. Da hat der Alte gelacht und gemeint, die Sch.er seien
alleine klug genug, einen Extrasprecher brauchten die ganz gewif$ nicht. Er
sei wohl so liebenswiirdig und warte im Nebenzimmer, bis die Besprechung
vorbei. - Tableau.

Im Kreise regierte er sehr selbstherrlich und eigenmichtig und es war
schlecht Kirschen mit ihm essen, wenn man anders wollte wie er. Selbst seine
iltesten Beamten hatten Angst vor ihm. Es ging das Gerticht, er sei ein Frau-

enliebhaber.

Wie ich ihn kennengelernt habe, lief§ er statt aller gegenteiligen Behauptun-
gen, sehr wohl auch andere Meinungen als seine eigene gelten. Nur durfte diese
andere Meinung nicht unter mehr als vier Augen vorgetragen werden. Weil
dies aber dummerweise von Vielen nicht beachtet wurde, so lebte er eben mit
vielen auf gespanntem Fuf$ und galt als Gewaltmensch. Was mich anlangte, so
bin ich immer sehr gut mit ihm ausgekommen, selbst dort, wo wir, wie man zu
sagen pflegt, nicht auf einem Stiick pfliigten.

Er vertrat den ganz verniinftigen Standpunkt, daff man das, was man dem
Einen geben wolle, dem anderen nehmen miisse. Als ich dieser Ansicht gegen-
tiber doch gewisse Bedenken dufierte, erklirte er: Werden Sie nur erst ein wenig
ilter, dann werden Sie schon lernen miissen, mir beizupflichten. Heute weif$
ich, dafd der alte Geheimrat Briitt Recht hatte. Heute weifS auch ich, daf§ mit
der Bewilligung die Begehrlichkeit steigt. Heute verstehe auch ich das Sprich-
wort von dem kleinen Finger und der Hand und dem Appetit, der mit dem
Essen kommt, zu deuten.




l 108

Timm Heinrich Sievers

Was nun die schon erwihnte Versetzung unserer Kraftwagen-Kolonne nach
Frankreich anlangte, so war sie darauf zuriickzuftihren, daf§ wir mit unseren
Kraftwagen in dem serbischen Dreck so gut wie gar nichts anfangen konnten.
So kam eines Tages bei unserer Abteilung in Serbien ein ganzer Trupp Fahrer
mit Bespannung an. Sie waren im Austausch mit uns Kraftfahrern, von FLA
2 aus Frankreich zur FLA 34 nach Serbien versetzt. Die angekommene Ko-
lonne fiihrte ein Leutnant, der zunichst scheinbar nichts Wichtigeres zu tun
hatte, als fiir sich selber ein annehmbares Quartier zu beschaffen. Sein Auge
fiel hierbei auf die ganz wohnlich eingerichtete Unterkunft der Kraftfahrer.
Befehl: die Kraftfahrer ziehen aus. Bis zur Inmarschsetzung unseres Transpor-
tes, etwa acht Tage, haben die Schwarzen dann noch irgendwo anders hausen
miissen. Ich personlich saf§ bis zum Abmarsch noch als Biichsenmacher bei der
strammen Neunten unter dem gemiitlichen Kinne. Zur Neunten gehérten alle
die, die aus irgendwelchen Griinden nicht fiir voll zihlten oder meistens nicht
da waren, wenn sie, was selten geschah, verlangt wurden. Aus diesem Grunde
wuflte ich auch nur wenig von dem Schicksal der Kraftfahrer, deren Kamerad
ich morgen sein wiirde. Ich wuflte nicht, wie sie den neuen Leutnant wihrend
der letzten acht Tage gedrgert hatten, wuflte auch nicht, daff sie ihm in der
Nacht vor unserer Verladung noch eine Katzenmusik gebracht. Spiter, nach-
dem wir in Frankreich angekommen, erfuhren wir dann am eigenen Leib, daf§
hier schon Meldungen, was wir fiir Kerle seien, vorlagen. Der Kommandeur
der FLA 2, Herr Hauptmann Ritter Edler von Zech, hat uns entsprechend
warm in Empfang genommen.

Mein fritherer Fahrer Prengemann war in Serbien geblieben und ich war
Fithrer des Wagens I geworden. Bei der Vorstellung bei Herrn Hauptmann v.
Zech bildete ich also den Fliigelmann. Er war kurz angebunden. Das Wort-
spiel war ulkig. Er zu mir: Name und woher. Ich: Sievers, Rendsburg. Er: Ich
auch. Wie alt? Ich: 39. Er: ich auch. Dann er zu den anderen Neunen: So wie
Sievers ihn hat, wiinsche ich den Haarschnitt, runter mit den Tollen, wegtre-
ten! Abends fielen die Locken. In den nichsten Tagen hatte sich dann Mister
Gronau, der ,Wanderer®, einiger nicht miffzuverstehender plattdeutscher Aus-
driicke bedient. Es war in der Dunkelheit gewesen und Mister Gronau hatte
nicht damit rechnen konnen, daf§ ausgerechnet der Hauptmann in Horweite
war. Dieser war tatsichlich in Rendsburg geboren, verstand also plattdeutsch
und tiber den Siinder ging ein Donnerwetter los. Zech schimpfte sich in eine
Waut hinein und wohl als eine Folge der serbischen Katzenmusik, bekamen wir
gleich alle unser Teil. Es hief3, es seien ja noch mehrere dabei gewesen, aber die
wiirden ja zu feige sein, sich zu melden. Mich ging im Grunde genommen, we-
der das eine noch das andere etwas an; ich war wohl dabei gewesen, wie Krone
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seine Schimpfereien loslief}, doch umsomehr fruchteten bei mir die Worte des
Hauptmannes. Folge war mein Vortreten; Verzeihen Herr Hauptmann, ich
war dabei. Weitere Folge war: 2 Stunden Strafexerzieren und um gleich griind-
lichen reinen Tisch zu machen - fiir alle 10 Mann!

Dafd dieses Verfahren viel mit Gerechtigkeit zu tun hatte, habe ich nicht
einsechen konnen. Nun war ich damals keineswegs gesund. Ischias saff mir
noch gewaltig in den Knochen und ich war fast neugierig, wie es mit meinem
Strafexerzieren ablaufen wiirde. Merkwiirdigerweise wurden die Glieder aber
beim Exerzieren immer geschmeidiger und als wir die zwei Stunden herum
hatten, war ich allerdings in Schweif§ gebadet, im iibrigen aber hochmobil. Ich
habe dann einen groflen Schafspelz angezogen und bin in‘s Bett gekrochen.
Die Decke zog ich tiber die Ohren. Meinem Otto sagte ich, es mége kommen
wer wolle, man mége verlangen was man wolle, er hitte mich zu verleugnen
und dabei zu bleiben, ich wire in der Schmiede. Was alle Schwitzkuren, alle
Bider und alle Mixturen im Lazarett nicht bewerkstelligt hatten, zwei Stunden
reellen Strafexerzierens bei Feldwebel Stein hatten es zuwege gebracht: das Rei-
8en war weg. Seitdem habe ich es aber doch vorgezogen, wenn einmal wieder
zum Exerzieren gepfiffen wurde, nicht greifbar zu sein. Diesen Grundsatz habe
ich, wenn zeitweilig auch unter recht schwierigen Umstinden, aufrecht erhal-
ten kénnen. Mancher gewesene Soldat wird's vielleicht kaum glauben, aber es
stimmt schon.

Im Sommer 1916 konnte ich zum ersten Mal in Urlaub fahren. - Kaum
zu Hause angekommen, rief Landrat Briitt bei mir an, er hitte gehort, ich sei
soeben zu Hause angekommen. Er wiirde sich freuen, wenn ich ihn einmal be-
suchen wiirde. Dieser Besuch ist dann in den nichsten Tagen zur Ausfithrung
gekommen und ich habe ihm tiber alles erzdhlen konnen, was sich drauf3en so
tite. Hierbei erwihnte ich auch den Vorgang, der zu meinem Strafexerzieren
die Veranlassung gegeben, erwihnte auch, der Hauptmann sei nach seiner ei-
genen Angabe Rendsburger und 39 Jahre alt; er hief§ von Zech. Hier stellte sich
nun heraus, der Vater wire Battl. Kommandeur des 11/85 gewesen und dessen
Junge, also der Hauptmann, wire als Spielkamerad von Briitt's Sohn, oft in‘s
landritliche Haus gekommen, ich méchte ihn bestens griifen. iibrigens, er,
Briitt, wolle mich fiir das Kriegswirtschaftsamt reklamieren, es sif§e dort seit
Kriegsanfang noch der T., der ihm nicht mehr passe. Der konne an meiner statt
Soldat werden,ob ich solche Reklamation annehmen wiirde. Ich habe bejaht.

Wenn ich nun hiernach glaubte, in Kiirze den grauen Rock ausziechen zu
konnen, so hatte ich mich griindlich geirrt, denn ehe sich diese Angelegenheit
bis zu meiner tatsichlichen Entlassung durchgemausert hatte, wurde es Okto-

ber 1917.
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Zur Truppe zuriickgekommen, habe ich dann den Gruff dem Herrn von
Zech bestellt. Er war nicht wenig tiberrascht und fragte, wie der Geheimrat dazu
kime, mich einzuladen. Ich konnte nur antworten, die Griinde seien mir aller-
dings unbekannt und wir miifften es schon bei der Tatsache bewenden lassen.
Er rechnete es mir aber zur Ehre an, zu den guten Bekannten des Herrn Briitt
zu gehoren. Seitdem hat von Zech mir gegeniiber nie wieder den Vorgesetzten
herausgekehrt. Man sieht: kleine Ursachen haben mitunter groffe Wirkung.

Im Dienst war von Zech ein vorbildlicher Offizier, stets war er drauflen bei
der Truppe, vielfach personlich im Beobachtungsballon. - Am 24. Juni 1916,
dem Tage des Beginns der Sommeschlachten, verlor die FLA 2 drei Ballons
und 6 Beobachter. Ein Stindenbock mufSte gefunden werden und man fand
ihn in der Person unseres Kommandeurs. Er wurde zum Ersatz-Battaillon ver-
setzt und die Abteilung tibernahm Oberleutnant von Hatten, ein Wrangel-Kii-
rassier, Sohn eines hoheren Generalstiblers. - Ich sehe von Zech heute noch vor
mir, wie er sich, mit Trinen in den Augen, von uns verabschiedete.

Wihrend der Sommekimpfe erhielt ich das Eiserne Kreuz.

Inzwischen liefen die Tage weiter. Ich war so eine Art Vize ohne Rang ge-
worden, d.h., soweit die fiinf Lastwagen in Frage kamen. Der frithere Fiihrer
unserer kleinen Kolonne, Unteroffizier Str. wufSte sich weder nach unten noch
nach oben durchzusetzen und ich muf$te ihn wihrend seines Urlaubs vertreten.
Bei Ubergabe dieser Vertretung hielt der Spief§ mir eine grofe Pauke dariiber,
wie alles zu sein hitte. Ich habe die Gelegenheit wahrgenommen und ihm aus-
gefiihrt, was angehen konne und wie es sein miifite als Vorbedingung fiir einen
guten Lauf. Das war aber nun ganz etwas anderes, als man bisher geiibt. Er
hat mich angehért und meine Ausfithrungen gut geheiffen. Von dem Tage ab
waren die Kraftwagenfahrer Kraftwagenfahrer und alle anderen Einteilungen
und Verwendungen horten auf. Auch meinen Kameraden habe ich entspre-
chende Ausfiihrungen gemacht und vom Tage ab ging unsere Kraftfahrerei
wie am Schniirchen, was man bis dahin beim besten Willen nicht behaupten
konnte. Ich selber war fast tiberfliissig geworden und habe tagelang kaum Stie-
fel anziehen brauchen. Unterofhzier Strohschneider hat andere Verwendung
gefunden, ist bald darauf zu den Fliegern gegangen und am letzten Kriegstag
gefallen. Er ruht auf dem Friedhof seiner Vaterstadt Duderstadt. Dort habe ich
sein Grab besucht. Wenn er mit seinen Leuten auch nicht warmwerden konnte,
mir ist er immer ein guter Kamerad gewesen.

Der neue Kommandeur hatte lebhaften Verbrauch an Fahrern fiir seinen
Kommandeurwagen und es war fiir mich eigentlich kaum eine Uberraschung,
als der Befehl kam, ich solle den Wagen tibernehmen. Wir Lastwagenfahrer ha-
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ben ob dieser Berufung noch einen gewaltigen Umtrunk gehalten und ich habe
mich dann zum Dienstantritt bei Herrn Hardinak von Hatten gemeldet. Dieser
Kommandeur war sehr jung und es ging von ihm die Rede, er sei sehr besorgt
in Bezug auf Darbringung des ihm als Kommandeur gebiihrenden Respektes.
Ich wurde empfangen mit der Mitteilung, nach Darstellung meines Vorgéngers
sei sein Wagen, ein 8/30er Audi, nichts wert. Er sei anderer Ansicht und méch-
te meine Meinung horen, Wir sind daraufthin in die Ballonstellung gefahren.
Er gab Befehl, den nichsten Weg, einen total kaputtgefahrenen Hohlweg, zu
fahren. Ich erwiderte, dies sei wegen der Wegebeschaffenheit nicht méglich. Er
darauf: ,Fahren Sie nur! Ich denke, der wird dich nicht verstanden haben und
wiederholte mit dem Nachsatz, wir wiirden uns unweigerlich festfahren. Dar-
auf er, mit etwas energischer Tonung: ,Na, fahren Sie schon, fahren Sie endlich
los und reden Sie nicht.“ Ich hielt es aber fiir richtig, ihm noch zu sagen, daf3,
wenn ein Kraftfahrofhizier mich in dem Hohlweg antreffen wiirde, wo bessere
Wege dicht daneben seien, ich unweigerlich eingesperrt wiirde. Nun ging aber
ein Donnerwetter, wie ich es nie gehért, tiber mich los, das damit abschlof,
das Einsperren wiirde er besorgen, wenn ich nun, statt noch linger zu quasseln,
nicht ungesdumt Anstalten zum Losfahren trife. Ich wurde wurstig und sagte
(wohl mehr zu mir selber): Na, denn hélpt dat woll nich und denn mid Gott.”
Er schrie noch: Was sagen Sie? aber wir waren inzwischen in Fahrt. Im aller-
tiefsten Dreck blieben wir sitzen. Er mit gespornten Stiefeln aus dem Fuflsack
raus, auf die Boschung geklettert und voriiberkommende Gespanne angehal-
ten. Ob die Kutscher nicht wollten oder nicht fahren konnten - wir saf$en fest.
Auch vorbeikommende Infanteristen versuchten sich, wie ich annehme ohne
wesentliche, gute Absicht, vergeblich. Inzwischen hatten unser mitfahrender
Oberarzt und ich einige herumliegende Bretter gegriffen. Es war uns gelungen,
den Wagen hoch zu bekommen und so kamen wir endlich riickwiérts fahrend
wieder auf festen Grund. Jetzt ging es zur Ortskommandantur, jetzt wurde
Posten gestellt, der kiinden sollte, hier ginge es nicht. An mich hat er weitere
Worte nicht verloren.

Abends ging ich, um mir fiir meine sicher in Aussicht stehende Riickkehr
zu meinen Lastwagenfahrern, noch einen zu genehmigen, in die Kantine. Dort
traf ich den Feldwebel Stein, genau denselben, der mich seinerzeit vom Ischi-
as kuriert hatte. Er setzte sich zu mir und lachte: ,Na, Sievers, wie geht's?“
,Hundsmiserabel“ und ich wollte schon anfangen, ihm von meinen jiingsten
Erlebnissen zu erzihlen. Er lief§ mich aber kaum zu Wort kommen und sagte,
ich irre, wenn ich mit meiner Ablésung rechne. Der Alte hitte ihm soeben
gesagt: jetzt scheine er den Richtigen bekommen zu haben, es sei allerdings ein
ziemlich wunderlicher, aber fahren konne er und er scheine auch zu wissen, was
er wolle. Aus meiner Zuriickversetzung wurde nichts.
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Ich bin dann viel mit von Hatten unterwegs gewesen, habe nie wieder ein
unpassendes oder gar krinkendes Wort von ihm gehort und bin gewisserma-
en Vertrauensperson bei ihm geworden. Auch alle anderen Herren des Stabes
waren honette Leute. Wenn der eine oder andere auch einen kleinen niedlichen
Vogel hatte, nun, der brauchte mich ja nicht zu stéren und einen guten Kehr-
dichannichts hatte ich mir wihrend meiner kriegerischen Laufbahn, so ganz
nebenbei, auch schon heran geziichtet.

Inzwischen fing das Entlassungsgesuch von Landrat Briitt an zu laufen.-
Es kam zur Abteilung. Als Effekt erfolgte meine Untersuchung. Der Doktor
verlangte zwei Kniebeugen. IThm gegeniiber konnte ich mir schon ein Wort
erlauben. Ich fragte deshalb, ob ich nicht lieber einige Male die Treppe auf
und ab machen kénne. Er meinte aber, die Beugen wiirden schon gentigen und
im {ibrigen bekdme der Stab ja keinen besseren Fahrer und ich keine bessere
Dienststellung. Das Gesuch wurde mit dem Vermerk: S. ist k.v. zuriickgege-
ben. Es kam nach zwei Monaten noch einmal wieder und erhielt dann, wie
ich von der Schreibstube erfuhr, den Vermerk: S. ist k.v. und unentbehrlich.
Unter unentbehrlich hatte der Chef noch einen extra roten Strich gemacht und
damit schien die Sache endgiiltig aus zu sein. Dagegen bewilligte man mir als
Ersatz einen dreiwochentlichen Urlaub, gab sogar nach weiteren zwei Monaten
noch einen vierzehntigigen Urlaub zur Beerdigung von Tante Cilja hinterher.
Trotzdem kam Ende September 1917 der Entlassungsbefehl, lautend: S. ist zu
entlassen, auch wenn k.v. und unentbehrlich.

Von Hatten fragte, wer eigentlich der Mann sei, der solchen Narren an
mir gefressen. Die Folge wiirde wahrscheinlich sein, daf$ ich um Weihnachten
herum im Schiitzengraben sifle. Ich konnte ihm nur erwidern, daff ich, sollte
der Fall wirklich eintreten, dann auch dort meine Schuldigkeit tun wiirde. Er
erklirte mir dann noch, fiir den Fall, daf§ ich den grauen Rock wieder anzie-
hen miisse, solle ich ihm schreiben, er wiirde mich dann wieder zur Abteilung

holen. Ich dankte und schied.

Einem guten Kameraden von der Effellads will ich noch einige Worte wid-
men. Es ist Hans Jensen aus Hoyer, derzeit Gefreiter, spiter Sergeant, Fithrer
des Biirgervereins, lies: Handwerkerkorporalschaft. Wir sind gute Kameraden
in den Kriegsjahren gewesen und treue Freunde wihrend der Nachkriegszeit

geblieben.

Nach meiner Entlassung meldete ich mich zur Arbeitsaufnahme auf dem
Landratsamt. Einige Tage spiter habe ich dort die Arbeit aufgenommen.

So sollte mir nunmehr auch Gelegenheit geboten werden, einen, wenn auch
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nur kleinen, Einblick in das Verwaltungswesen zu tun. Ob meine bis dahin
gehegte Hochachtung wohl einen Berechtigungsnachweis erhalten wird?

Die Geschifte des Landratsamtes fithrte damals kommissarisch ein Herr
Ucker, die des Kreisausschusses ein Herr Seligmann. Ich kam zu Herrn Ucker.
Meine beiden ersten Arbeitstage mufite ich damit zubringen, den Aufbau der
Akte zu studieren und zu versuchen, die Handschrift des Geheimrates, eine Art
Pferdefufi, entziffern zu lernen. Im weiteren Verlauf bestand meine Titigkeit
darin, die zahlreichen Gesuche um Zuriickstellung und Befreiung vom Mili-
tirdienst zu begutachten. Auf diesem Gebiete hatte sich ein wahrer Berg von
Papier angesammelt, trotzdem die dort beschiftigten Kinder - anders konnte
man die jungen Leute nicht nennen - behaupteten, groffe Mengen schon in den
Ofen getan zu haben. Das Journal fithrte ein alter abgedankter Lehrer, dem
vor lauter Irrldufern der Kopf rauchte. Kurz, es war eine so verfahrene Sache,
der man mit reinem Gewissen den Zusatz: ,total“ bewilligen konnte. Ich bin
sozusagen von vorn angefangen, indem ich bei totgelaufenen oder verlorenen
Antrigen, die Nachfrage als Neuantrag aufnahm und so kam ich in verhiltnis-
miflig kurzer Zeit gerade vor.

Was nun die zuriickzustellenden Leute und die beantragten Beurlaubungen
anlangte, so habe ich bei der Bewilligung solcher Antrige immer ein recht wei-
tes Herz gehabt. Ich war im Kreise weit bekannt und glaubte auch Verstindnis
fiir die Verhiltnisse zu haben und sie beurteilen zu kénnen. Es war mir be-
kannt, wie vielerorts die Frauen davor saflen. Ich wufSte aber auch, daf einzelne
geriebene Burschen es meisterlich verstanden hatten, sich vom Militirdienst
zu driicken. Es moge dahingestellt bleiben, ob durch die Einberufung solcher
Gesellen der Krieg noch zu gewinnen gewesen, aber rein rechtlich gesehen, ge-
horten sie in den grauen Rock. Ich, der ich selber meine Zeit drauflen in Dreck
und Speck zugebracht, war der Allerletzte, weitere Zuriickstellungsgesuche fiir
diese Herren zu zeichnen und damit zu befiirworten. Ohne weitere Ausfiih-
rungen wurden nunmehr solche Gesuche mit dem Vermerk ,Der Einstellung
steht nichts entgegen® dem Geheimrat zur Unterschrift vorgelegt.

Einige solcher Antrige lauteten nun aber auf Leute, von denen das Ge-
riicht besagte, sie seien ganz besondere Giinstlinge des Geheimrates. Dies ist
fiir mich aber nie ein Grund gewesen, anders als rein sachlich zu urteilen.
Solche Akte habe ich nie wieder zu Gesicht bekommen; eingezogen sind die
Leute nicht. Auch hat er, dem sonst doch jede Kleinigkeit der Erwidhnung wert
schien, solche Fille mir gegeniiber nie erwihnt. Er hat mir nach einigen Wo-
chen lediglich erklirt, er wire mit meiner Arbeitsweise zufrieden.

Im Kreise hatte es sich binnen kurzer Zeit herumgesprochen, ich sei der ent-
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scheidende Mann fiir Zuriickstellungen und Beurlaubungen. Die Folge war,
daf$ ich schon morgens vor dem Aufstehen, wihrend meiner Mittagspause und
nach dem Feierabend, von den Dienststunden gar nicht zu reden, von An-
tragstellern tiberlaufen wurde. Die Leute kamen nicht nur mit Antrigen und
Gesuchen, sie kamen auch mit Wiirsten und mit Butter, um der Sache einen
besseren Nachdruck zu geben.

Die Allerschlimmsten waren die Leute, die sich einbildeten, mit mir noch
in einem, wenn auch noch so entfernten Verwandtschaftsverhilenis zu stehen.
Wer sich mit solchen Hintenherumgeschichten an mich nicht heranwagte, der
versuchte es auf dem Umweg tiber meine Frau. Es war zum Kotzen.

Auf dem Amte habe ich es so gehalten, daff ich, wenn die Leute so ein Fres-
salienpaket mitbrachten, es mit verstindnisvollen Blicken irgendwo hinlegten,
beim Weggehen vergaflen, es wieder mitzunehmen und stattdessen liegen lie-
Ben, kurz nach dem Weggehen einen Lehrling hinterher schickte und ihnen
ihre Sachen mit dem Bescheid, sie hitten bei uns etwas liegen lassen, wieder
aushindigen lief. Das hat dann schnell geholfen. Trotzdem soll in der Husu-
mer Gegend im Eisenbahnwagen erzihlt worden sein: Wer in Rendsburg nicht
Soldat spielen wolle, der brauche sich nur mit einem ordentlichen Fref§paket an
Timm Heinrich zu wenden.

Im Jahre 1918 habe ich bis Kriegsende 19 600 (Neunzehntausendsechshun-
dert) Antrige bearbeitet.

Drauflen wurde der Krieg immer schwerer. Oft kamen Bekannte, die auf
Urlaub in die Heimat gekommen waren, mit der Bitte zu mir, ich méchte ih-
nen doch zu einem Nachurlaub Verhelfen. Wenn ich glaubte es verantworten
zu konnen, habe ich es gern getan. Es mehrten sich aber die Fille, daf§ man bei
solchen Gelegenheiten die Redensart zu horen bekam: Ich gehe einfach nicht
wieder raus, ich fahre zum Ersatzbattaillon, ich mache mich krank. Gar man-
chem Urlauber hat im letzten Kriegsjahr ein Pferd auf den Fuf getreten, oder
er hat sich irgendwo einen Finger gequetscht, oder hatte irgend ein anderes
Malheur, das ihn vorldufig in der Heimat halten konnte.

Ein triibes Kapitel war auch die Zuriickstellung letzter Schne.

Der alte Herr Geheimrat war und blieb stur. Er vertrat den Standpunk,
es wire Krieg und die Leute gehorten an die Front. Er fing mitunter schon an
zu meckern, wenn ich Leute entlassen wollte, auf deren Verbleiben die Truppe
selbst keinen Wert mehr legte. Dann habe ich mich aber nicht um ihn ge-
kiimmert und diese Sachen Herrn Ucker zur Unterschrift gegeben und dazu
bemerkt: der Chef wolle nicht unterschreiben. Danach ging dann die Sache
nach einigen klarstellenden Worten in Ordnung. Der Alte maulte dann und
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lie mich einige Tage lang nicht zur Besprechung kommen. Er beruhigte sich
aber auch bald wieder.

Im Lande wurde es knapp und knapper und die Kommune fing an, ihr
Haupt zu heben. Mir war frither niemals der Gedanke gekommen, daf wir den
Krieg verlieren kdnnten. Zum ersten Mal sah ich einen Armierungssoldaten im
Lazarett zu Kevevara, der eine Art Propaganda zu treiben versuchte. Ich habe
den Mann links liegen lassen und andere Kameraden taten es mir gleich. Hitte
anzeigen einen Zweck gehabt? In Frankreich rief dann eines Tages unser Spief$
zur Zeichnung von Kriegsanleihe auf und schloff seine Ausfithrungen mit den
Worten: hoffentlich wiirden wir den Krieg gewinnen. Mir kam es sonderbar
vor, daf8 der Spief§ das Wort ,, hoffentlich , gebrauchte. Gab es denn irgend-
einen Zweifel? Im Schloff Brunnemont lagen wir mit einer Kraftfahrerstaffel
zusammen, deren Kommandeur es fiir notwendig hielt, seinen Leuten politi-
sche Vortrige zu halten. (Es war in der Zeit, als unsere Sozis nach Stockholm
fuhren und sich mit ihren internationalen Genossen berochen!)

Ich sehe noch die hohnischen Gesichter der Mannschaften nach dem Weg-
treten. Spiter horte man dann von den Schwierigkeiten, die die Transportfiih-
rer hatten, wenn es galt, Ersatz nach vorn zu bringen.

Wenn man sich hierbei die kiimmerlichen Reste unserer Divisionen, die aus
den Einsitzen zuriickkamen, vergegenwirtigte und wenn man dann versuchte,
das Ganze niichtern zu iiberdenken, so blieb nicht viel Rosiges zu erwarten.
Der Zusammenbruch stand vor der Tiir.

Man hért viel von dem Dolchstof der Heimat, die dem Heer in den Riicken
gefallen. Ist es an dem? Die Meinungen gehen hier auseinander. Gewifs, die
Heimat hat zuerst versagt. Meines Erachtens wire das Endergebnis auch kein
anderes geworden, wenn nicht gemeutert wire. Der einzige Unterschied wire
gewesen, es hitte zwei Monate linger gedauert. Wir waren eben fertig und dem
durch die Amerikaner verstirkten Feindeinsatz nicht mehr gewachsen. Alles
andere ist Wortklauberei. Man fiihlte es an allerkleinsten Kleinigkeiten, daf$
das Ende gekommen war.

Der Herr Soundso, der sonst noch tiglich auf dem Landratsamt erschien,
bekleidet mit einer blanken Pickelhaube, die er stolz den Jungfernstieg hinauf
und tber den Paradeplatz trug, hielt es schon fiir zweckmifiger, seinen mi-
litarischen Hut zu Hause zu lassen und eine Dienstmiitze aufzusetzen. Auch
den Paradiermarsch den Jungfernstieg entlang, verkniff er sich und verdriickte
sich statt dessen iiber die weifSe Briicke. Man merkte - die Ratten verlieflen das

sinkende Schiff.

Eines Tages erschienen dann drei Kieler Matrosen, legten beim Kreishafen
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an. Sie trugen rote Rosetten und als Bewaffnung kleine Reitgerten. Sie gingen
nach Green’s Hotel und erleichterten den dort speisenden Stadtkommandan-
ten, den in Totenkopfhusaren-Uniform gekleideten Train-Battl.-Komman-
deur, um seine kriegerische Bewaffnung. Damit war Rendsburg in der Gewalt
der Roten.

In den Dérfern merkte man von dem Kommen der Revolution eigentlich
wenig. Unruhiger war es allerdings auf den Giitern.

Hier setzten sofort Lohnstreitigkeiten ein und es kam zu Arbeitsverwei-
gerungen. Es war schon so, die Geister, die man gerufen, konnte man nicht
bindigen. Der neue Oberprisident, Herr Kiirbis, mufSte in hochsteigener Per-
son auf verschiedene Giiter hinausfahren, und versuchen gut zuzureden und
Ruhe zu stiften, damit wenigstens so getan wiirde, als wiirde gearbeitet. Es
ging vielfach hart auf hart und das Sprichwort, gar zu scharf macht schartig,
hatte schon seine Berechtigung. So wurde auf Hof Hohenholm der Besitzer
Henneberg von Kieler Pliinderern erschossen und auf dem Hof Deutsch-Ni-
enhof fand man 1919 beim Grasmihen die im Herbst von Strolchen im Her-
renhaus gestohlenen und dann wieder weggeworfenen Kiristallschalen in den
Parkwiesen wieder.

Aber ich kenne auch Stellen, wo es gemiitlicher zuging. Auch hiervon ein
Beispiel. Auf dem Hofe Stofs bei Liitjenburg saf§ ein guter, alter Kunde von
mir, der aus dem Felde verwundet und als Major zuriickgekommene Pichter
Liihr. Auch seine Tagelohner, vielleicht 12 - 15 Mann, revolutionierten auf ihre
Weise auf dem Hof herum, rotteten sich vor dem Herrenhaus zusammen und
verlangten, der Herr solle rauskommen. Gut. Herr Liihr trat in die Haustiir
und sagte: ,Leute, macht keinen Unsinn und geht lieber an die Arbeit®. Der
Organisationsleiter, Wortfiihrer und damit Hauptradaubruder, war aber ganz
wesentlich anderer Ansicht und kleidete diese seine andere Ansicht in die scho-
nen Worte: ,Datt mdggen Sei woll, nee, wie wollt Sei diichtig watt schieten.”
Herr Lithr war geistesgegenwirtig und humorvoll genug, diesen Ausdruck auf-
zugreifen und erwiderte ihm: ,Ja, Hein, dann passt datt jo fein, wie wolln jo
sowieso doch Mist fithrn, dann fang Du man glieks achtern Schwienstall an.®
Darob grofies Gelichter und die Stofser Revolution hatte ihr Ende gefunden;
hier hatte die kochende Volksseele ausgekocht.

Nun auch noch ein Bild aus der Stadt. Wenn es schon schwerhielt, die Leute
bei der allernotwendigsten Arbeit zu halten, oder, wenn schon mit dem Arbei-
ten aufgehort war, sie zur Wiederaufnahme derselben zu veranlassen, so war es
fast unmaglich, dieses Kunststiick fertig zu bringen, wenn es sich um unange-
nehme Arbeiten, die es letzten Endes ja auch gibt, handelte. Ich erinnere, auf
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dem Rendsburger Hauptbahnhof hat sich wahrscheinlich niemand bereitfin-
den wollen, die Abortkiibel hinauszusetzen.

Da der Zubringerbetrieb fiir diese unentbehrlichen und notwendigen Mo-
belstiicke aber, von der Revolution unbeeinfluflt, weiter funktionierte, so erga-
ben sich tolle Zustinde. Der Zufall fithrte mich zu dieser Zeit in die Bediirfnis-
anstalt. Ich habe mich dort aber nicht lange aufgehalten, denn der Kiibelinhalt
war weit Uiber die Sitzgelegenheiten hinausgewachsen. Ich schrieb dann an’s
Rendsburger Tageblatt: ,Wer sich tiber die Errungenschaften der Neuzeit ori-
entieren will, dem sei empfohlen, einen Blick in die Bediirfnisanstalten des
Rendsburger Hauptbahnhofs zu tun. Ob er dann nicht in doppelter Beziehung
die Nase voll bekommt. T. H. Sievers.”

Die Zeitung schrieb zuriick, es wire ihr leider nicht méglich, die Angele-
genheit in der von mir beliebten Fassung zur Sprache zu bringen. Man wiirde
aber trotzdem und likkers, wie gesagt, gewissermaflen Gelegenheit nehmen
etc. pp. usw.

Mit dem vorhin erwihnten Einmarsch der drei neuen Hoheitstriger in
Rendsburg blieb die Straflendrehbriicke geschlossen. Der Kanal war also fur
Schiffe, die noch kaisertreu, unpassierbar. Anderen Tags erschienen dann in
der Eider, von Tonning kommend, eine Reihe von Torpedobooten, die noch
die alte Kriegsflagge fithrten. Da auch die Eiderschleuse geschlossen blieb,
blieben sie zwischen Niibbel und Klint liegen. In der Stadt verursachte die
Ankunft dieser Schiffe nicht geringe Unruhe. Man meinte schon, es wiirde
eine Schieflerei beginnen. Da es unter den vorliegenden Umstinden fiir diese
Minner aber eine Unméglichkeit war, sich durchzusetzen, verschwanden auch

auf ihren Schiffen die Kriegsflaggen und der rote Wimpel stieg hoch.

Nun begann eine neue Zeit und neue Volkstribunen erschienen auf dem
Plan. Der Berufsvormund Hering redete von der Morgenrote, einer neuen Zeit,
die er iiber Deutschland aufgehen sihe, der Schmied Méller rief dazwischen,
der Kerl sei verriickt und wurde dafiir verhaftet. Man nannte es in Schutzhaft
nehmen. Man holte den Herrn Geheimen Regierungsrat aus dem Landrats-
amt heraus, fiithrte ihn nach dem Kasernenhof und stellte ihn auf einen Tisch:
nun solle er auch mal was sagen. Er hat ihnen den Gefallen nicht getan und
man hat ihn wieder nach Hause gelassen. Man redete und etablierte Biiros,
man demonstrierte, man organisierte, man zog um mit Pauken, Trommeln
und Trompeten, der alte Bartelt an der Spitze, er mochte wollen oder nicht.
Die Umzieher waren buntester Mischung. Das Gros stellten die Leute in Uni-
formen. Militdrische Haltung war restlos weg. Alte Kokarden mufSten fallen,
Achselstiicke verschwinden und wer sich einigermaflen anstindig zu geben
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versuchte, verstieff gegen die revolutionire Praxis. Der Herr Geheimrat ver-
schwand selbstverstindlich als Landrat; ein Herr Pfaff, seines Zeichens Boots-
mannsmaat aus Kiel, erschien als sein Nachfolger. Von ihm hitte ich gern
eine Dissertation tiber das Thema: Wem Gott sein Amt gibt, dem gibt er auch
Verstand, gesehen. Ubrigens ist dieser Wunsch in den folgenden 25 Jahren
auch in Verbindung mit anderen Typen noch des 6fteren in mir aufgetaucht.
Man mufl dem Herrn Pfaff allerdings zugeben, dafl er sein Bestes tat, um alles
in ruhigere Bahnen zu lenken.
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Nachdem das Volk somit auf der ganzen Linie gesiegt und nachdem wir in
Rendsburg andere Senatoren bekommen hatten (Heinrich Bock, unser witziger
lokaler Gelegenheitsdichter, kleidete dieses in die Worte: wir sdflen jetzt, statt
frither hinterm dicken Speck, hinterm mageren Hering), setzte eine Flut von
Volksversammlungen ein. Einesteils aus Neugierde, anderenteils um zu sehen,
wie dieser Hexenkessel weiter brodele, habe ich solche Volksversammlungen
besucht. Sie wickelten sich in der Stadthalle, vollgerammelt, ab.

Ich sicherte mir, durch rechtzeitiges Hingehen, immer den vordersten Eck-
platz auf der Galerie. So hatte ich ein billiges Theater. Unzihlige Schwitzer, ab
und zu auch einmal ein ordentlicher Kerl, traten auf. Inzwischen schof$ man
sich in Berlin mit Spartakus herum und in Miinchen ging’s Zhnlich.

Nach und nach kamen unsere Formationen aus dem Felde zuriick. Sie
kamen fast ausnahmslos im FufSmarsch. Schon der Umstand, dafd nach den
Schilderungen der Mannschaften, abends in allen Quartierorten Tanzmusiken
veranstaltet worden seien, beweist am iiberzeugendsten den Zustand, in wel-

chem sich das Deutsche Volk damals befand.

Mit mir sind wohl fast alle der Hoffnung gewesen, daff mit Kriegsende
eine Besserung der Ernidhrungslage eintreten und dafl die Blockade aufgeho-
ben wiirde. Es geschah leider nichts von dem und die Lebensmittelversorgung,
die wirklich doch sehr schlecht gewesen, wurde fast zur Katastrophe. Mein
Vater, vor dem Kriege ein kleiner rundlicher Mann von 170 Pfund Gewicht,
wog ganze 119. Es ist damals bei uns so knapp gewesen, dafy Klaus Kiihl aus
Niibbel, nachdem er einen Blick auf unseren Tisch geworfen, uns ein Brot
geschickt hat. Zur Steuer der Wahrheit will ich hier nicht verschweigen, daf§
Timm und ich auf der Landstrafle zwischen Jagel und Grofi-Rheide einmal ein
grofles, noch warmes Weiflbrot fanden und wir nahmen es selbstverstindlich
mit. Nach Kurzem iiberholten wir einen Bickerwagen, dessen Hinterklappe
offenstand. Ohne Zweifel hatte er das Weiflbrot verloren. - Wir haben es nicht
fertig gebracht, dem Manne das Seine wiederzugeben. Wer mich mit Steinen
bewerfen will, der hat die Zeiten nicht miterlebt
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Eine unausbleibliche Folge der allgemeinen Knappheit war, ein jeder ver-
suchte, wie, wo und was, Effbares zu besorgen und los zu machen. Mein Freund
Th. A., selber Offizier, lief§ Lebensmittel durch seinen Burschen, der neben der
roten Kokarde noch eine rote Rosette zur Uniform trug, mit Militirfuhrwerk
aus E. tiberfiihren. Ich selber ,organisierte” einige Lebensmittel bei J. H. in der
Wesselburener Gegend und habe diese auf Feld- und Schleichwegen von dort
nach Hause gebracht. Es waren riskante Fahrten, denn tiberall safSen Kontrol-
leure, die selber aber nebenbei gesagt, nicht besser als die Kontrollierten waren.

Auch hierfiir ein Beispiel.

Fir die Firma Jiirgen Brandt hatte ich es tibernommen, einen Wagen auf
eine Baustelle durch Hamburg zu bringen. Papiere zum Wagen waren nicht
vorhanden. In Lockstedt, kurz vor Hamburg, wurde ich von Rotgardisten an-
gehalten und festgesetzt. Nun war ich gliicklicher Weise fiir 8 Tage verprovi-
antiert. Ich fing deshalb gleich an, meinen Gram durch Essen zu bekidmpfen.
Meine Stullen wurden mit sehnsiichtigen Blicken begleitet. Nach einer Einla-
dung meinerseits, ruhig mit zuzulangen, saflen wir dann bald eintrichtiglich
beisammen und es war dann kein grofler Sprung mehr, ihnen das Harmlose
meiner Uberfithrungsreise begreiflich zu machen. Man glaubte mir, daf ich
nicht daran dichte, die Republik in die Luft zu sprengen.

Nach beendigter Atzung stellte man mir frei, zu verduften. Ich erbat mir
aber noch einen Begleiter fiir die Durchfahrt durch Hamburg, damit ich gegen
erneute Verhaftung gesichert sei. Auch dieses liefS man gelten und man war
liebenswiirdig genug, mir einen Mann mit aufgepflanztem Bajonett als Schutz-
patron mitzugeben.

Nicht viel anders erging es meinem Diisseldorfer Freund Sauset. Er wurde
samt Wagen von Spartakisten geschnappt, ein Maschinengewehr wurde aufge-
laden und sofort anschlieflend ging es gegen Regierungstruppen. Sauset selbst
als Fahrer am Steuer. Den Tag hat er lebend tiberstanden. Abends hat er gesagt,
er hitte etwa RM 330.- in der Tasche, die wolle er ihnen geben, wenn sie ihn
laufen lieSen.

Sein Angebot ist angenommen und die Aufrithrer hatten einen Kombat-
tanten weniger. Damals waren Treueide billig, wie sie heute im Kurse stehen,
dariiber bin ich mir nicht so ganz klar. Freunde behaupten, sie stinden noch
unter pari!

Schon damals hitte es eigentlich auf der Hand liegen miissen, daf$ die Wih-
rung eines guten Tages hiniiber sein miisse. Unbegreiflich ist mir heute nur,
daf§ man dieses damals nicht eingesehen hat.

Unser Vermogen war inzwischen kleiner geworden, denn der Krieg hat-
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te vier Jahre gedauert und verdient war nichts. Unser fliissig zu machendes
Geld war bei der ersten Kriegsanleihe gezeichnet. Um irgend etwas anzufan-
gen, blieb schon nichts anderes {ibrig, als zu versuchen, von den zum Verkauf
gelangenden Heeresfahrzeugen zu erwerben und sich um deren Weiterverkauf
zu bemiihen. Fest stand fiir mich, daff ich nach all’ den triiben Erfahrungen,
die ich mit Kolibri-Sperber-NAW gemacht hatte, zu dem Hamelner Werke
nicht wieder zuriick wollte. Es galt fiir mich also, auch auf dem Gebiete neuen

Anschluf$ zu finden.

Es hatte im Jahre 1914, noch kurz vor Kriegsausbruch, eine sehr schwere
Konkurrenz in der Hohen Tatra stattgefunden, aus welcher Stoewer-Stettin
mit auflerordentlichem Erfolg hervorgegangen. Ich habe es deshalb versucht,
mit diesem Werk Bezichungen anzukniipfen. Bei einem Besuch in der Ham-
burger Stoewer-Filiale fligte es der Zufall, daf§ ich dort in dem erst vor wenigen
Tagen angestellten neuen Filialleiter, einen Bekannten aus dem Motorsport,
Herrn Edwin Bansen, antraf.

In der beginnenden Verhandlung wurde nun zunichst versucht, mir nach
altem Muster die bekannte Schlinge, bestehend aus einem recht umfangrei-
chen, festen Jahresabschluf$, um den Hals zu legen. Vor solcher Art Vertrige
hatte ich aber eine gewisse, gesunde Abneigung. Das Argument, es wiirde sich
schon zurecht laufen, zog bei mir nicht. Da hielt ich mich lieber an die Worte
meines alten Lehrers Petri-Hohenwestedt, nie uniiberlegt und leichtfertig etwas
zu unterzeichnen. Auf dieser Basis kamen also Bansen und ich nicht zu Stiicke.
Datfiir kaufte ich aber von ihm zunichst drei und einige Tage spiter noch vier
3-Toner-Stoewer-Lastkraftwagen, ausrangierte Heereslastwagen.

Gleich nach Friedensschluf$ wurde die Provinz von dinischen Kiufern (wir
nannten sie spiter Aasgeier) tiberflutet. Diese Leute kauften eigentlich alles,
vom Auto iiber Harmonika und Geldschrinken bis zur Unterhose. Um iiber-
haupt leben zu kénnen, mufSte man solchen Hexentanz schon mitmachen.

So schickte auch ich die ersten drei Lastwagen nach Dinemark, nach Aar-
hus, und verkaufte sie dort mit Hilfe eines Maklers. Die drei Wagen hatten RM
42 000.- Einkauf gekostet und brachten 27 000.- Kronen, umgerechnet RM
81 000.-. So etwas ging ein! Um es kurz zu machen: nach den nichstfolgenden
Vieren verlor ich das Ganze wieder, kam also mit einem kleinen Nasenstiiber
durch dieses erste Valutageschift hindurch. Soviel hatte ich aber doch gelernt;
dies erste und zweite Valutageschift sind meine letzten gewesen.

Dies Geschift hat aber das Gute im Gefolge gehabt: ich war mit Stoewer
in Kontakt gekommen. Wohl hatte ich hierbei auch einen Abschluf§ in Perso-
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nenwagen machen miissen, der war aber so klein bemessen, daf§ er mir keine
schlaflosen Nichte brachte.

Ich fing also an, mich fiir den Verkauf von Stoewerwagen zu bemiihen.
Mein Arbeitsgebiet war die Provinz, soweit sie nordlich der Luftlinie Neustadt
- Gliickstadt lag. Meine erste Rundreise durch dieses Gebiet habe ich, da es
fahrbare Autos kaum gab, per Fahrrad gemacht. Schon auf dieser Tour gelang
es mir, einige Wagen zu verkaufen. Es dauerte jedoch ziemlich lange, ehe diese
Wagen geliefert wurden.

Als sie endlich erschienen, gab es recht lange Gesichter. Statt Kupferrohr
und Messingstopfen: Eisen. Statt Leder: Wachstuch und was unter dem Lack
saf3, das sollte sich erst zeigen, nachdem die Karosserien anfingen, abzublittern.
Den ersten Wagen erhielten die Herren Eggers von der Diingerfabrik. Der
Wagen war so, daf§ die guten Beziehungen zu diesen Herren ganz plotzlich
abbrachen, und dafl fiinf Jahre vergehen muflten, ehe sie wieder angekniipft
werden konnten. Wenn auch nicht ganz so triibe, wie in dem Falle Eggers, so
gab es doch an fast allen Stellen Beanstandungen und als deren Folge Ausein-
andersetzungen, die alles andere als angenehm waren. Am weitesten kam man
mit gutem Zureden, denn Jedermann mufSte letzten Endes doch Verstindnis
fiir die Schwierigkeiten, die die Zeit mit sich gebracht, haben. Stoewer hat sich
verhiltnismifig rasch wieder zu guten Wagen durchgearbeitet.

Erschwert wurde das Verkaufsgeschift durch den Wihrungsverfall. Die
Konkurrenz fing schon an, die , Festpreise zu erhéhen, bei Stoewer verlautete
noch nichts. Das Unausbleibliche trat aber dann auch bald bei uns ein. Der
Verkaufspreis unseres 8/24ers wurde von vierzehn auf 72.000.- RM hinauf-
gesetzt. Annihernd 10 Wagen waren von mir zum Festpreis verkauft und zu
liefern. Ich saf§ als Verkiufer zwischen zwei Feuern und meinte, das in einem
solchen Falle allein Richtige zu tun, wenn ich zu meinen Kunden fuhr und
mich mit ihnen aussprach. Hierbei habe ich grundsitzlich darauf verzichtet,
jemanden bewegen zu wollen, den neuen Preis zu bewilligen. Mein Bestre-
ben ging vielmehr nur dahin, sie zu veranlassen, sich mit einer Annullierung
des getitigten Geschiftes einverstanden zu erkldren und auf die Lieferung zu
verzichten. Dies allerdings zu erreichen, hat mich bei einem Kunden 500 M
gekostet, bei allen anderen jedoch, mit nur einer sehr kritischen Ausnahme,
ging es mit meinem Vorschlag klar.

Dieser letzte, ganz und gar unzugingliche Kunde, war eine Firma D. in
Wilster. Sie bestand auf Lieferung laut Kaufvertrag, also auf Gewihrung des
Festpreises von 14 000.- M. Ich legte nahe, dann wenigstens mich zu tiberge-
hen und gegen Stoewer klagbar zu werden. Hierzu war man bereit. Nach eini-
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ger Zeit erschien Herr Bansen bei mir und schlug mir vor, mit ihm gemeinsam
nach Wilster zu fahren, und die Sache zu bereinigen. Gelegentlich dieses Be-
suches wurde dann der Ubernahmepreis auf 50 000.- M festgesetzt und damit
war fiir mich die letzte durch Preiserh6hungen geschaffene Differenz beseitigt.
Ich habe mir diese Vorginge zur Lehre dienen lassen und seitdem nur zum am
Tage der Lieferung geltenden Preise verkauft.

Indessen fing die Inflation an, ihre grotesken Bliiten zu treiben. Wer die
Zeiten nicht miterlebt hat, kann sich keine Vorstellung machen von dem Veits-
tanz, den Index und Multiplikator auffithrten. Es soll sich keiner einbilden,
er habe die Inflation mit Uberlegung und Verstindnis gemeistert. Nein, wer
einigermaflen heil hindurchgekommen ist, der ist hindurchgestolpert und hat-
te Gliick, wenn er am Schluf noch auf den Fiiffen zum Stehen gekommen ist.
Wie die Inflation ausgetobt hatte, da hatte sie auch fast den letzten Rest von
Anstand und Ehrbarkeit, der dem Volke nach der Revolution noch verblieben
war, hinweggewischt. Anstindige und inwendig saubere Leute waren rar ge-
worden.

Der Staat war pleite. Das mufSte man nach dem verlorenen Krieg und nach
dem Versailler Diktat einsehen lernen. Was ich aber nie, auch heute noch nicht
habe einsehen konnen, daf$ war die Tatsache, dafl damit die Schuldner ihre
Schulden und die Gldubiger ihr Vermdgen los sein sollten. Ein Kaplinder, mit
dem ich spiter einmal zusammen reiste, sagte zu diesem Kapitel: Man kénne
im Ausland alles was in Deutschland geschehen, verstehen, aber diesen un-
erhérten Volksbetrug konne man nicht verstehen. So etwas liefe sich seines
Erachtens auch nur der Deutsche gefallen. Ich kann nicht einschen, daf§ der
Mann falsch davor war. Vom Deutschen Michel hat er nichts gesagt.

Ob wir diese Bezeichnung so ganz zufillig bekommen haben?

In den Jahren 20-23 entwickelte sich das Stoewergeschift ganz zufrieden-
stellend. In Kiel, Flensburg, Heide, hatte ich je einen Untervertreter sitzen. Die
Geschifte wickelten sich in einer gewissen, wilden Form ab, die nur deswegen
nicht auffiel, weil es tiberall im gleichen Gusto herging. Wenn es in Angeln
schon hoch herging, Angeln wurde von Wesselburen iibertroffen. Dorthin
wurde zum Kartenspielen gefahren, dort trafen sich die Bauern, die sich ihre
Kohlernte noch auf dem Strunk gegenseitig abkauften.

Wenn man mit Anstand und ohne mit der Wimper zu zucken, verlieren
konnte, so war man umgangsfihig und konnte verkehren. Da lag es dann an
einem selbst, wie man sein im Kartenspiel verlorenes Geld im Wagenhandel
wieder hereinbekam. Festpreise fiir Wagen gab es schon lange nicht mehr. - Sie
wurden eingekauft, wenn ich zur Abnahme in Stettin war. Mit der fortschrei-
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tenden Inflation wurde die Jagd nach Wagen, auch seitens der Vertreter, immer
schirfer.

Da ich viele Wagen verkaufte, auch alle Wagen per Achse tiberfithrt wurden,
war ich sehr oft, in manchen Zeiten sogar wochentlich in Stettin. Hierdurch
kannte ich die Direktoren, die Prokuristen, die Verkaufs- und Abteilungsleiter,
sowie auch sehr viele Vertreter, personlich. Es gehorte in Stettin zum guten
Ton, ordentlich einen heben zu konnen. Viele der Stoewerherren kamen auf
Vertretereinladung abends in die Stadt. Der Umgang ging fast ausnahmslos
per Du und die bei solchen Gelegenheiten weggekippten Schnipse, die nach
Stoewertypen benamset wurden, waren recht zahlreich. Es war mitunter arg.
Hierbei ist dieser Ausdruck sehr bescheiden gewihlt.

Meine Einkaufspraxis bestand darin, daf§ ich morgens im Werk, wenn
schon das Wartezimmer voller Vertreter saf$ und wenn der Verkaufsleiter schon
mit Beschlag belegt war, ohne Anmeldung zu ihm hineinging, zu sagen, man
moge entschuldigen, ich hitte es sehr eilig und mochte nur diesen Zettel ab-
geben. Auf dem Zettel stand: ich hole heute drei D3, was kosten die nichsten
drei und wann kann ich solche abholen? Ein Blick auf den Zettel geniigte und
mit den Worten: Fahren Sie nicht weg, ohne hier noch zu halten, war gesagt,
was gesagt werden sollte. Vor dem Wegfahren erfuhr ich dann den Preis und
den immer sehr kurz bemessenen Abholetermin. Man konnte dann den Wagen
anbieten und verkaufen so gut es ging.

Jedermann war von der Inflation mehr oder weniger angeschlagen, so auch
das Gros der Kiufer. Viele Kiufer lief3en es sich nicht nehmen, ihre gekauften
Wagen personlich im Werk abzuholen und so hat es allerlei bewegte Fahr-
ten nach Stettin gegeben. Der Heider Vertreter war bei solchen Anlissen ganz
grof$. Er af§ gerne Hecht und warf dann, wenn das Tempo mit ihm durchging,
mit den Griten um sich, so daf§ ich es immer vorgezogen habe, beim Hecht-
essen nicht in seiner Nihe zu sitzen. Neben vielen, guten Verkiufereieigen-
schaften, hatte er die Schwiche, dafl das Auftreten der Konkurrenz ungefihr
so auf ihn wirkte, wie ein rotes Tuch auf einen Bullen. Dann hief§ es, was der
kann, kann ich schon lange und so ist es vorgekommen, daf? er total unrentable
Geschifte hereinnahm. Seinen Heider Kollegen ging’s ebenso. Das Ende vom
Liede waren Pleiten, sogar recht anstindige Pleiten aller drei damals in Hei-
de maf§gebenden Autohindler. Leidtragender bin ich nicht geworden, gelernt
habe ich manches.

Dem Autogeschift fehlte jede Stabilitit. Man wurde vom Schwarm der
Schieber sozusagen mitgeschoben und die Preise stiegen. Was mich anlangte,
so stiegen sie in einem Tempo, daf§ ich ungefihr den Verkaufspreis den ich
erzielte, beim Einkauf des nichsten als Netto-Einkaufspreis auf den Tisch des
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Hauses legen mufSte. Einmal hat ein Herr aus dem dinischen Wohld mich
gelegentlich einer Heider Tierschau insofern hereingelegt, daf§ er mir einen
Wagen per Lieferung Dezember abkaufte und gleich bezahlte. Ich habe ange-
nommen, war aber vorsichtig genug, einen Wagen nach Empfang der Kauf-
summe sofort in die Garage zu tun und diese abzuschlieffen. Danach habe ich
mich weder um den Wagen noch um den Kiufer gekiimmert.

Im Dezember rief der Mann an, er mochte den Wagen holen. Ich sagte, das
moge er tun. Er kime morgen. Gut.

Ich sehe noch das Gesicht, das der Mann aufsetzte, als ich gar keine Miene
machte, von einer verinderten Sachlage zu sprechen. So etwas mag damals ihm
unbegreiflich erschienen sein und ganz und gar befriedigt zog er ab. Ich habe
den Eindruck gehabt, als wenn er mich fiir reichlich doof gehalten. - Nach
ungefihr einem Jahr bin ich dann, ich arbeitete in Flensburg, von Kiel aus
angerufen, ich mochte bitte sofort nach Kiel in Holst’s Hotel kommen. Wen
traf ich dort? Meinen alten Freund von der Heider Tierschau. Er wollte sein
Gliick noch einmal mit mir versuchen und ich muf§ zugeben, es ist ihm noch
einmal gelungen, mich mehr oder weniger zu tibervorteilen. Doch auch dieses
zweite Geschift ging fiir mich, wenn auch nicht mit Nutzen, so doch ohne

Schaden ab.

Einen ganz sonderbaren Onkel lernte ich in einem Lederhindler aus Waaren
in Mecklenburg kennen. Dort tibernachtete ich des 6fteren bei einem Bruder
Dannenberg im Waarener Hof. Hier trieb ein Stammtisch sein Wesen, dem 6
oder 7 iltere Waarener Herren angehorten. Wir wurden oberflichlich bekannt
und der bewufte Lederhindler fragte mich, ob ich, der ich doch scheinbar viele
Wagen umsetzte, ihm auch einen Wagen verkaufen wiirde. Ja, selbstverstind-
lich. Wir einigten uns auf den am Tage der Lieferung geltenden Preis. Unge-
fihr 14 Tage spiter nahm ich den Wagen von Stettin mit nach Waaren und
stellte ihn dem Lederhidndler zur Verfiigung. Und nun kam es heraus. Er wollte
den Wagen eigentlich nur zu Spekulationszwecken haben; er selber dichte gar
nicht an’s Autofahren. Deshalb mochte er mich bitten, den Wagen mit nach
Rendsburg zu nehmen und dort fiir ihn unterzustellen. - Es lag kein Grund
fiir mich vor, sein Ansinnen abzulehnen und so nahm ich der Wagen mit. Er
kostete 35 Millionen, wurde auch bar bezahlt und als besondere Anerkennung
gab er mir noch ein anstindiges Stiick Sohlenleder.

Nun wollte es das Schicksal, daf§ nach 4-6 Wochen unsere Reichsregierung
den aussichtslosen Versuch machte, die Mark zu stiitzen. Die Preise der inzwi-
schen auf 40 Millionen hinaufgekletterten Wagen fielen bis unter 30, ja auf
25 Millionen. In diesen Tagen kam ich wieder einmal mit drei neuen Wagen
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durch Waaren, die mich Einkauf 110 Millionen kosteten. Nun stellte mein
Lederhidndler an mich das Ansinnen, bei der so plotzlich verinderten Sachlage,
ich méchte doch den Wagen zuriicknehmen. Ich konnte diesem Ansinnen bei
der so plotzlich verinderten Sachlage und bei der damit ebenso plotzlich auf-
tretenden Geldknappheit, unméglich entsprechen und versteckte mich hinter
das Argument, mein Geschift sei, fiir Stoewer Wagen zu verkaufen und meine
Abschliisse zu erledigen, keineswegs aber, verkaufte Wagen zuriickzunehmen,
bzw. zuriickzukaufen. Er tat gekrinkt. Nach Verlauf einiger weiterer Wochen
hatten sich dann die Verhiltnisse wieder in’s alte Geleise, in’s Abrutschen der
Mark, verkehrt, nur diesmal ging es damit rapider. Ich erfuhr in Stettin, die
Wagen stiinden nun sogar auf 50 Millionen.

Timm war damals mit mir zusammen in Stettin. Wir wollten zwei Wagen
holen. Ich sagte ihm, ich fiihre sofort nach Waaren, er méchte, sobald der zwei-
te Wagen fertig sei, nachkommen. In Waaren angekommen, fand ich meinen
Stammtisch. Der Lederhindler markierte immer noch den schlecht behandel-
ten Kunden, tat etwas gekrinkt und hielt mir vor, ich hitte ihn, selbst wenn er
sich damals verspekuliert hitte, doch nicht so aufsitzen lassen diirfen. Na, um
des lieben Friedens willen, hab’ ich dann den Wagen zuriickgenommen und
ihm seine 35 Millionen zuriickgezahlt. Wihrend wir am Stammtisch den wie-
der hergestellten Burgfrieden feierten, langte Timm auch an und wir machten
uns anschlieffend auf die Weiterreise.

Solcher Handel war damals keinesfalls ein Einzelfall. Wenn Faust mit sei-
nem Ausspruch: Ich sag’ es Dir, ein Kerl der spekuliert, ist wie ein Tier auf
diirrer Heide, Recht; hat, so sind in den Zeiten die diirren Heiden recht beliebt
gewesen.

Wer den Unfug angestiftet, ist mir nie so recht klar geworden. Genug - man
hielt es fiir richtig, wichtig und nétig, Messen abzuhalten. Wer die erste Stadt
gewesen, erinnere ich nicht mehr. Die Zeitungen berichteten jedenfalls, es sei
ein voller Erfolg gewesen!? Worin der Erfolg bestanden habe? Man verschwieg
es. Dieser volle Erfolg geniigte aber, um andere Stidte gleichfalls zu veranlas-
sen, auch eine Messe zu starten. So hatten wir in Rendsburg eine Ausstellung
fiir Handel, Handwerk und Industrie, in welcher Autohindler, Schuster, Buch-
hindler und Kiimmelfabrikanten, kurz, alles nebeneinander ausstellte. Flens-
burg kam dann mit einer Nordischen Messe, Kiel hinterher mit einer Messe
des Nordens. Wenn alle verriickt werden, wird schliefSlich der bis dahin Ver-
niinftige auch mit angesteckt. Auch Stoewer und ich machten solchen Messe-
und Ausstellungsrummel mit. Die Kieler Messe fiel in die Zeit der Waarener
Spekulation.



Weimarer Republik und Automobilbranche

Auf dieser Ausstellung wurde ich von einem Hindler gefragt, ob ich geneigt
sei, einen neuen Stoewer D 3 zu kaufen. Ich kénne ihn billig haben. Er wiirde
fiir 27 Millionen, und zwar einschlieflich Bereifung zu haben sein. Die Be-
reifung war sonst im Preis nicht einbegriffen und wurde extra berechnet. Auf
meinen Einwurf, es kénne sich doch nur um einen gebrauchten Wagen han-
deln, wurde mir versichert, der Wagen sei erst vor 8 Tagen aus dem Werk ge-
kommen. Ich wurde neugierig und habe mir den Wagen angesehen. An Hand
der Motornummer mufte ich nun feststellen, dafd dieser Wagen 14 Tage vorher
von mir nach Heide, und zwar unbereift, fiir 37 Millionen abgeliefert worden
war. Inzwischen hatte er zweimal mit Verlust den Besitzer gewechselt. Der letz-
te und jetzige Besitzer schien auch arg in der Klemme zu sitzen. Es waren die
Tage, an denen die Bauern sich mit Mais-Terminhandel, infolge der gestiitzten
Mark, festgefahren hatten.

Wie ich meiner drei, demnichst in Stettin abzunehmenden Wagen gedach-
te, die 110 Millionen kosteten, da wurde auch mir ein wenig tibel. Im Laufe
des Tages traf dann auch unser Hamburger Filialleiter in Kiel ein und ich er-
zihlte ihm von dem angebotenen billigen Stoewer. Er war ebenso erschrocken
wie ich. Die Tatsache, obwohl kaum zu glauben, lief§ sich nicht wegschaffen;
der Riickschlag auf allen Gebieten war wirklich wie ein Dieb tiber Nacht ge-
kommen. Herr Bansen meinte, im Hinblick auf meine noch abzunehmenden
Wagen, mochte er mir empfehlen, ungesidumt nach Hamburg zu fahren, denn
dort sei zufillig Direktor Brandt von den Stoewerwerken anwesend. Vielleicht
sei es moglich, bei ihm ein Entgegenkommen beziiglich der vereinbarten, jetzt
aber viel zu hohen Preise zu finden. Er wohne in den Vierjahreszeiten. Nach
Lage der Sache blieb mir nichts anderes tibrig, als dieser Anregung zu folgen.

Ich fand den Herrn Direktor im Vestibiil des Hotels. Er war erfreut mich
zu sehen und nach kurzem Woher und Wohin kamen wir auf‘s Geschiftliche
zu sprechen. Ich gab ihm Kenntnis vom oben geschilderten Fall und von der
Kaufstimmung, die in der Provinz herrschte. Wenn auch manches im ersten
Schreck tibertrieben sein moge, es stehe soviel fest, dafd augenblicklich an Ver-
kdufe zu Stoewerpreisen nicht zu denken sei, daf auch ich persénlich mit mei-
nen noch abzunehmenden Wagen bése in der Tinte sifle, das sei am Rande
bemerkt. Er mufSte mir beipflichten, tat es auch unaufgefordert in entgegen-
kommender Weise. Er meinte nimlich, meine T4tigkeit fiir das Werk sei allzeit
derart gewesen, dafs er es nicht verantworten méchte, wenn ich auf solche Art
und Weise, wie sie nun einmal vorlige, Geld verlieren miif§te. Die Lage des
Werkes sei gesund und er vergibe sich nichts, wenn er mir eine Gutschrift von
10 Millionen gibe. Ich nahm dieses Anerbieten dankend an und wir blieben
wihrend des angebrochenen Tages und auch noch wihrend des Abends zusam-
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men. Er hatte mich eingeladen und ich hatte keine Ursache und ganz gewif$
nicht die Absicht, seine Einladung abzulehnen.

Direktor Brandt hatte an der rechten Hand den Zeigefinger verloren, nur
ein Stumpen war sitzen geblieben und bei seinen Ausfiithrungen spielte dieser
Stumpen insofern eine Rolle, als er ihn als zusitzliches Beweismittel bei seinen
Ausfiihrungen und Begriindungen in die Hhe hob. Ich sehe ihn noch vor mir
sitzen, dozierend und Stumpen hebend. Er war ein Freund guten Essens und
entsprechenden Trinkens und wir aflen und tranken uns in eine recht mitteil-
same Stimmung hinein, so daf$ ich duflern konnte, der gutgebrachte Betrag sei
allerdings ja allen Ehren wert, reiche aber doch leider nicht hin, den drohenden
Verlust wettzumachen. Darauf er: gut, er gibe noch zehne dazu, nun hitte ich
aber in dieser Sache endgiiltig den Mund zu halten.

Kurz vor dem Auseinandergehen duflerte er dann noch, wenn er mir noch
einen guten Rat geben diirfte, so sei es der, fiir den gutgebrachten Betrag
Stoewer-Aktien zu kaufen. Binnen wenigen Tagen kime der Abschluf$ heraus,
dann wiirde bestimmt eine Hausse in Stoewerwerten einsetzen, der Abschluf§
sei glinzend wie nie. Ich hab‘ dazu gelacht und erwidert, ich brauchte meine
paar Kroten fiir meinen Autohandel und nicht zum Spekulieren.

Am anderen Morgen habe ich mir die Sache jedoch durch den Kopf gehen
lassen und mir die Frage vorgelegt, wie es wire, wenn ich die Hilfte des ge-
schenkten Betrages riskiere. Die Stoewer-Aktie notierte, wie ich einem Kurs-
zettel entnahm - 100 000.

Nach kurzer Uberlegung rief ich bei der SHB! in Rendsburg an, man méoch-
te 100 Stoewer-Aktien kaufen, den Direktor Ohlen bekam ich leider nicht an‘s
Wort. Darauf fuhr ich wieder zur Kieler Messe und kam erst nach zwei Tagen
an’s Haus. Wie ich dann auf die Bank ging, um Niheres tiber den Verlauf des
Aktienkaufes zu horen, mufite ich erfahren, daff nur 10 Aktien gekauft seien.
Ohlen hitte gemeint, der Beamte, mit dem ich telefoniert, miisse sich verhort
haben, denn soviel er mich kenne, ich nie auf den Gedanken kommen wiirde,
100 Aktien erwerben zu wollen. Ubrigens sei es verkehrt, so mufSte ich mir
sagen lassen, den ganzen Posten an einer Borse kaufen zu wollen. Wenn schon,
dann miifSte man kleine Posten an verschiedenen Plitzen kaufen. So wurde es
denn gemacht. Nach acht Tagen war ich Grof$aktionir. Sie kosteten 13 Millio-
nen; den Preis hatten wir wohl selber so hoch hinaufgetrieben.

Nachdem die Stiitzungsaktion der Reichsregierung dann verpufft war, ging
die Inflation ihren Gang weiter, denn vier, fiinf Wochen weiter, waren die
Wagen so teuer wie nie. Mein Paket habe ich liegen lassen, um es erst 1925,
bei Einrichtung unseres Geschiftes am Paradeplatz, zu Gelde zu machen. Es
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brachte dann den guten Betrag von RM 7.200.-. Kurz nachdem war Stoewer
pleite. So gesehen, kann es gut sein, wenn man sein Geld gebrauchen muf,
wir's anders gewesen, ich hitte nie verkauft und statt der RM 7.200.- einen

Haufen Makulatur gehabt.

Was sich unter den Vertretern so tat, auch davon ein Beispiel. - Ein sichsi-
scher Vertreter, mit mir ungefihr gleichen Namens, hatte es fiir gut befunden,
wenn wir uns Rendsburg und Chemnitz nannten. Chemnitz und ich saflen
eines Abends in unserer Weinstube Stettin, Paradeplatz, und unterhalten uns
tiber das, iibermorgen in Berlin stattfindende Avusrennen, zu welchem Stoewer
drei Wagen unter dem alten Kordewan, Direktor Schneider und unserem gu-
ten Carl Reedl, gemeldet hatten. Unseren Wagen ging das Gerticht aufleror-
dentlicher Schnelligkeit voraus. Mit jedem Schoppen, den Chemnitz und ich
uns zu Gemiite fithrten, wurden die Wagen schneller. Chemnitz prophezeite,
wenn nicht einen ersten, bestimmt einen zweiten Platz fiir Stoewer und da ich
nicht ganz so optimistisch war wie er, hitte er mich bald einen schlechten Kerl
genannt. Unser Disput verdichtete sich seinerseits zu dem Vorschlag einer Wet-
te, die er mir 5000.- M gegen 1000.- M antrug; ich nahm an.

Abends, als wir unsere Leichname verstaut hatten, kam mir aber dann doch
der Gedanke, unter Umstinden eine Dummbheit gemacht zu haben, denn, falls
ich gew6nne kénnte die Wette als Scherz, sofern ich verlére, als Ernst ausgelegt
werden. Ich schlief ein. Am anderen Morgen trafen wir uns noch fliichtig im
Werk und auf meine Frage, ob die Wette stinde, wurde zustimmend geantwor-
tet, meine 1000 M sei ich los. - Eine Woche spiter schickte Chemnitz 5000.-
M. Die Mark war damals vielleicht um das Fiinffache entwertet. Es handelte
sich also immerhin noch um einen anstindigen Batzen.

Die Geschichte hatte tibrigens 3 Wochen spiter, bei einem erneuten Zu-
falls-Zusammentreffen im Werk, ihr Nachspiel. Chemnitz begriiffite mich mit
Hurrah, sagte, er hitte schon gehort, ich sei da und deshalb hitte er Carl Reedl
schon Bescheid gegeben, um drei Uhr fithren wir mit dem Einfahrwagen und
Reedl in den Preuflenhof. Diese Sache stieg und dort hief§ es zunichst: haben
Sie Krebse? Ja, sie hatten. - Haben Sie guten Sekt? Ja, sie hatten auch den. -
Hiernach argumentierte er: Na, eine Flasche zu bestellen zeugt von Geiz, zweie
zu bestellen, konne als Feigheit ausgelegt werden, also - bestellen wir dreie. Die
Rolle des Bestellers legte er auch wihrend des nun beginnenden Essens nicht
nieder. Er gab sie erst ab, nachdem er die Rechnung verlangt und mir tiber-
geben hatte. Wohl oder iibel mufite ich gute Miene zum bésen Spiel machen.
Der von mir zu zahlende Betrag blieb nicht weit unter der dereinst gewonnenen
Summe.
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Der Grund, weshalb Chemnitz die Wette verloren, lag in einem gewissen
Stoewerpech. Unsere Wagen waren wirklich sehr schnell und lagen wihrend
der ersten Runden ziemlich vorn. Dann warfen Benzinrohrbruch und Verga-
serbrinde sie aus dem Rennen. Mehr Erfolg hatte das Werk bei dem Fano-
rennen in Dinemark. Auf den Hin- und Riickreisen zu diesem Rennen sind
Kordewan und Direktor Corellin in Rendsburg meine Giste gewesen.

Nachdem das erste Nachkriegsjahr vorbei und die Material-Knappheit im
grobsten tiberwunden war, baute Stoewer einen durchaus ordentlichen und so-
liden Gebrauchswagen. Auch lag Stoewer insofern richtig, als das Werk es ab-
lehnte, an den gebauten Typen zu verschlimmbessern; daf§ wir in Deutschland
noch weit vom DIN entfernt waren, beweist der Umstand, daf§ annihernd 60
Fabriken bestanden. Wie und was gebaut wurde, das war damals bunt. Haben
wir heute das Ideal erreicht? Mir scheint, auch heute liegt der DIN noch in den
Windeln.

Damals habe ich mir Vorfithrwagen ganz personlich bauen lassen. Beim
ersten sagte mir Ingenieur Schneider, in Schleswig-Holstein sei es ja verhiltnis-
miflig flach, er wolle deshalb dem Wagen etwas lingere Beine geben. Er baute
deshalb eine etwas groflere Hinterachsiibersetzung ein. Wirklich Gutes hat er
damals damit nicht vollbracht. Die lingeren Beine mochten doch wohl zu lang
geworden sein, denn die Normalwagen waren mindestens ebenso schnell, wenn
nicht schneller als mein Langbeiniger. Da ich nun aber fast immer aus dem
Wagen herausfuhr, was drinnen safs, so hatte er, trotz seiner nur mir bekannten
Schwiche, den Ruf, auflerordentlich schnell zu sein. Schroder, Kiel, hatte ihm
eine reichlich tibertriebene Halbrenner-Karosserie gegeben und blau-weif-rote
Lackierung tat das iibrige, um ihm das Aussehen eines Wagens zu geben, der
die Kilometer nur so wegputze. Ich war vorsichtig genug, bei Flach-Konkur-
renzen fern zu bleiben. Wo es sich aber um bergige Angelegenheiten handelte,
war ich dabei. Solange ich denn auf dem dritten Gang blieb, konnte ich die
Sache meistern und ich habe so, manche Bergkonkurrenz nach Hause fahren
konnen. Das fiir mich schonste dieser Art wurde vom Hamburger Automobil-
Club bei Detmold ausgefahren. Hier habe ich, mit meiner Frau als Begleiter,
die simtlichen Hamburger Sport-Fahrer und es waren tiichtige, mit schnellen
und guten Sportfahrzeugen dabei, hinten gelassen.

Sein Nachfolger war ein 9/32er.

Dieser Wagen kam fertig aus dem Werk. Der Unterbau war gegeniiber dem
reguliren Wagen sehr leicht, als Motor hatte man eine Maschine mit besten
Abbremsergebnissen hineingesetzt, die Karosserie war sportlich gehalten. Das
Fahrzeug hatte Rudgerider und war, wie sein Vorginger, blau-weif3-rot lak-
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kiert. Mit ihm als Vorfiihrwagen habe ich auferordentlich gute Verkaufsergeb-
nisse erzielt. Mit ihm habe ich auch alle im Gaugebiet zur Ausschreibung ge-
langenden Wettbewerbe bestritten und er hat mich eigentlich niemals im Stich
gelassen. Mit ihm habe ich derzeit die Fahrt um den Nordmarkpokal, eine rei-
ne Geschwindigkeitsfahrt, auf der Rundstrecke, Schleswig-Husum-Flensburg,
gefahren, in zwei aufeinander folgenden Jahren die beste Zeit gefahren und
damit den Pokal endgiiltig gewonnen. Wir hatten damals sehr ernst zu neh-
mende Konkurrenten in dem 40er NAG und im Lanzia, aber etwas Gliick hat
uns geholfen, auch diese Gegner abzuschiitteln. Als ernst zu nehmende Gegner
zeigte sich hier ein Wagen, den man bis dahin eigentlich gar nicht auf der Liste
gehabt. Es war der kleine Opel-Stummelschwanz, der griine Laubfrosch aus
Riisselsheim. Wir haben in diesem Wettbewerb einen Stundendurchschnitt
von 86,9 km, auf stellenweise recht kurvenreicher Strecke gefahren.

Auch mit dem Hamburger Automobil-Club haben wir die Gesellschafts-
und Zuverlissigkeitsfahrten, wie man die Pfingsttouren zu nennen pflegte,
stets mitgefahren. Um der Sache einen sportlichen Anstrich zu geben, fuhr
dann mit jedem Wagen ein Unparteiischer. So hatte ich einst einen Sportre-
dakteur an Bord. Wir hatten ein sehr erhebliches Reisetempo innezuhalten. Es
ging kreuz und quer durch die Provinz und fiir Hilfe bei evtl. Reifenpannen
waren meine beiden Mitfahrer einexerziert. Der eine hatte in solchem Falle
den hydraulischen Reifenheber unterzusetzen, der andere den Reifen loszu-
schnallen, wihrend ich das Rad losschlug. So konnte man die Zeit, die wir
zu einem Radwechsel benétigten, eigentlich mit Nullkommanix bezeichnen.
Pech bescherte uns tatsichlich eine Panne. Ehe der Unparteiische merkte, was
eigentlich losgewesen, fuhren wir schon wieder. Er erfuhr es erst durch unsere
weitere Unterhaltung.

Am anderen Tage erfuhren wir dann durch die Presse, wir kénnten mehr
wie Brot essen. Na, das freut einem denn ja auch.

Wir hatten damals in Rendsburg einen Landrat Stelzer? den Nachfolger
von Bootsmannsmaat Pfaff. Von letzterem mufl ich noch nachholen: Er moch-
te wohl einige Wochen auf dem Landratsstuhl gesessen haben, als er mich
telefonisch bitten lief3, ich méchte doch einmal so freundlich sein, einmal zu
ihm zu kommen. Ich habe diesem Ansinnen entsprochen. Wir haben uns gut
unterhalten und er erwihnte, ich sei mit seinem Vorginger wohl ziemlich liiert
gewesen. Dies konnte ich nur bejahen, was er im tibrigen von mir gewollt hat,

das habe ich nicht erfahren.

Einige Zeit spiter erhielt ich vom Automobilhindler-Verband ein Tele-
gramm, ob ich Verwendung fiir einen Kesselwagen Benzin hitte. Ich hatte sehr
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wohl Lust, ja zu sagen, da mir aber Lagermdglichkeiten fehlten und ich auch
alles vermeiden wollte, was mich in den Ruf eines Schiebers bringen konnte, so
ging ich zu Pfaff und trug ihm die Sache vor. Er war sofort Feuer und Flamme
und daraufhin telegrafierte ich zusagend an den Verband. Es kam Bescheid zu-
riick, die Fisser seien inzwischen bei einem Rheinhochwasser weggeschwom-
men? - Irgendein Schieber hatte sich wohl ihrer erbarmt.

Pfaff spielte dann eine recht bedeutende Rolle bei Niederwerfung des Kapp-
Putsches. Er zog mit einigen hundert Zivilisten und einer Kanone nach Ko-
nigsforde, eroberte ein Damenfahrrad und zwei Ponnies und kehrte heim. Die-
se beiden Ponnies spannte er dann vor einen Wagen und kutschierte damit in
Stadt und Kreis Rendsburg umher. Im Friederikus erschien bald nachher ein
Aufsatz von Holtz: ,Der Landrat als Pferdehindler®. Pfaff hat darauf einige
Versammlungen abgehalten, in welcher er gegen diesen Artikel Stellung nahm.
Er sprach mit Pathos und rollendem Rrr und legte gewaltig los, warum ein
Landrat sich nicht auch zwei Pferde kaufen konne. Alles hat aber nichts ge-
nutzt. Diese Ponniegeschichte hat ihm das Genick umgedreht. Er hat nachdem
noch einige Jahre in Klein-Vollstedt auf einer Katenstelle gesessen, warm ist er
auch dort nicht geworden.

Wihrend seiner Landratszeit versuchte er allerdings, sich auch bei Biirgern
und Bauern anzubiedern und er entwickelte hierbei sogar einiges Geschick.
Manche Leute fanden sich schon recht gut mit ihm als Landrat ab. Er wurde
zu Jungviehschauen und derartigem Rummel eingeladen und er folgte gern, er
war dann ein eifrig hofierter Gast. In seinem Bestreben, mit all und jedem gut
zurecht zu kommen, nahm er es dann mit den Kiitmmeln und Bieren nicht zu
dngstlich. Jedenfalls pitschte er mehr von den Dingern weg, als wie ihm und sei-
ner landritlichen Wiirde zutriglich waren. Auch bei den dann nachfolgenden
Tanzfeierlichkeiten lief§ er es keineswegs beim Zuschauen bewenden. Nein, er
betitigte sich sehr aktiv, meinte Plichttinze absolvieren zu miissen und tanzte
dann hochst eigenbeinig und mit Bravour und Schweif8. Unvorsichtiger Weise
verfiel er dann in die altgelernte Schiffermannstinzerei. So trug er ungewollt
zur Erheiterung und Festfreudigkeit bei. Gegen Festende schlief er dann, wie
in Jevenstedt geschehen, in einem etwas reserviert liegenden Kneipstiibchen,
wohin er sich mit einigen nicht ganz treuen Getreuesten zuriickgezogen hatte,
auf einem Stuhl sitzend ein. Dann wurde bei guten Freunden herum gefragt,
ob man den Landrat mal sehen wolle. Wenn mir so etwas erzihlt wurde, habe
ich mich gefragt, ob das Sprichwort: ,De Buur? he is en Schelm von Natur®,
so ganz unrichtig sei.

Ihm folgte der Landrat Stelzer. Der war ein unternehmungslustiger Herr
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und hatte den Ruf, ein Finanzgenie zu sein. Er hat es tatsichlich fertig bekom-
men, spiter eine Goldmark des Kreises Rendsburg zu schaffen, die Giiltigkeit
hatte.

Eine Griindung von ihm war die Volkshochschule; sie folgte didnischem
Muster und florierte. Unser Timm hat die Schule besucht und der Lehrplan
der Schule hat meinen vollsten Beifall gefunden. Dann versuchte er sich noch
auf wirtschaftlichem Gebiet, namentlich mit einer Girtnerei in Audorf und
mit einer Art Siedlung in Konigsférde. Von diesen beiden Einrichtungen war
ich grundsitzlicher Gegner und ich glaube auch heute noch nicht, dafl ich
damit falsch lag. In diesem Punkte denke ich heute noch genau so wie damals:
vom Wirtschaften sollen die Behorden die Finger lassen. Ich habe in meinem
ganzen, langen Leben niemals gesehen, dafl bei einer behordlich bewirtschaf-
teten Wirtschaft etwas OrdnungsmifSiges erwirtschaftet worden ist.

1918 hatte sich in der neuen Republik unter dem § 1 der Reichsverfassung
»das deutsche Volk, einig in seinen Stimmen usw.“ das Parteiwesen, sprich:
Parteiunwesen, in nie gesehener Form und Bliite breitgemacht. Schwitzer und
Wortklauber hatten es fertig bekommen, eine Unzahl von Parteien auf der
Bildfliche erscheinen zu lassen, Zwanzigjihrige und Frauen redeten, demon-
strierten, manifestierten und wihlten mit. Was es im Reich im Grofen gab,
das gab es in Kreis und Gemeinde im Kleinen. Auch im Kreistag, dem anzu-
gehoren ich einige Jahre lang die recht zweifelhafte Ehre hatte, saflen wir nach
Fraktionen. Dem Landrat Stelzer war damals ein neues Landratshaus bewilligt
worden. Als ers fertig hatte, wurde ihm von denselben Leuten, die ihm das
Geld fur den Bau bewilligt hatten, der Vorwurf gemacht, er hitte leichtsinnig
gebaut und gewirtschaftet. Im Kreistag, dieser Abklatsch eines Parlamentes,
saflen damals die Sozies, die Nazis, wir Wirtschafts-Parteiler, die Hausbesitzer,
die Mieter, die Beamten, die Kommunisten und als Hauptpartei: die Vereinig-
ten. Stadt und Land, Hand in Hand. Diese Vereinigten, es waren neun Mann
hoch, brauchten fast vor jeder Abstimmung eine Fraktionsberatung, um sich
dariiber einig zu werden, was werden solle. Mit Hand in Hand schien es bei
Stadt und Land doch nicht so ganz zu stimmen. Die Klippe des Fraktions-
zwanges (auch eine feine Einrichtung), haben sie immer gliicklich umschifft.
Wihrend diese Fraktion ihre Fraktionsberatung abhielt, es geschah immer in
einer auf ihren Antrag eingelegten halbstiindigen Pause, gingen die Vertreter
der Splitterparteien zu Trulsen und knobelten dort in aller Gemiitlichkeit ei-
nen aus. Die Frostigkeit, die sonst tiber unseren Sitzungen lag, taute dann auf
und die ernsten und gewichtigen Abgeordneten- und Volkstribunen-Mienen
wurden dann wieder normal.

133 I
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Der Landrat Stelzer und ich haben wegen seiner Geldwirtschaft und wegen
seiner Versuchsanstalten nie harmoniert. Mir hat er, wie ich seine uferlosen
Etats bekidmpfte, den Vorwurf gemacht, ich sei mir meiner Verantwortung
nicht bewuft. Ich habe ihm erwidert, tiber Verantwortung seien wir allerdings
verschiedener Meinung, jedenfalls wolle ich einem Etat, der RM 540 000.- als
,Unvorhergesehenes® unter Einnahmen enthielte, nicht zustimmen, auch dann
nicht, wenn er mir versichere, es wiirde in anderen Kreisen auch so gemacht
und Berlin wiirde schon Rat schaffen. Der Kommunist Tomalla und ich blie-
ben die einzigen Gegner dieses Voranschlages. Selbst die Nazis unter Hamkens
stimmten ihm zu. Wie ich Hamkens auf dem gemeinsamen Nachhausewege
fragte, wie er zu solchen Sachen ja sagen konne, meinte er, dann wire das ver-
rottete Wesen ja am schnellsten fertig. Auch eine Logik. Spater ist Hamkens
Nachfolger von Stelzer? geworden.

Nach dem Amtswechsel hat es dann noch grofle Zinkereien zwischen
Hamkens und Stelzer gegeben. Dieses Schauspiel war bedauerlich und alles
andere als schon.

Nachdem vor und wihrend dieser Zeiten die Millionen von der Milliarde,
diese von der Billion abgelost war, schienen mit Ende 1923 wohl die Druck-
moglichkeiten der Reichsregierung erschopft und auch mit der Billion hérte es
auf. Die Goldmark und die Rentenmark kamen.

Der letzte von mir nach Billionen verkaufte Wagen ging an einen Kieler.
Der Wagen stand in der Hamburger Filiale und sollte dort bis zwolf Uhr mit-
tags des folgenden Tages abgeholt sein. Zahlung hitte in bar zu erfolgen. Die
Kaufsumme betrug Elftausendachthundertundfiinfzig Billionen, in Zahlen
und Ziffern ausgedriickt:

11 850 000 000 000.- Mark. Die Kiufer hatten sich das Geld bei einer
Kieler Bank sichern lassen. Es wurde dort in kleinen, noch von der Reichsbank
plombierten Paketen ausbezahlt. Wir holten das Geld mit einem Diirkopp-
wagen ab. Da der Wagen das Geld nicht fafite, habe ich noch einen Mann
mit 4 Paketen per Bahn nach Hamburg geschickt. Der Diirkoppwagen hatte
unterwegs Federbruch, ist im iibrigen aber heil nach Hamburg gekommen und
hat das Geld abgeliefert. Meine Provision: 530 Billionen, nahm ich unter den
Arm, fuhr damit nach Rendsburg und zahlte sie anstelle von 530.- RM bei
der Sparkasse ein. Dies war der Betrag, mit welchem ich in die Goldmarkzeit
hineinging,.

Es hief§ damals, es seien neben 92 Billionen anfangs 300 Millionen Renten-
mark zunichst im Umlauf gewesen. Hiernach wiren auf den Kopf der Bevolke-
rung etwa RM 6.- gekommen. Das Geld war also knapp. Trotzdem hatte man
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aber von den wilden Zeiten soviel nachbehalten, daff der wirkliche Wertbegrift
des Geldes nur ganz vereinzelt anzutreffen war, Sparsam war eigentlich nur der,
der nichts hatte und daher nicht in Versuchung kam, das Seine auszugeben.

Unsere Stoewerwagen kosteten damals RM 12 000.- und sie wurden auch
unter Inanspruchnahme von Krediten gekauft. Finanzierungsinstitute, von de-
nen wenigstens ich nicht wufSte, woher sie das Geld hatten, rissen sich um die
Geschifte. Zinsen und Vorlagegebiihren waren sehr hoch und die Finanzie-
rungsfristen gingen bis zu 24 Monaten. Ein jedes Abzahlungs-Accept ging so-
dann, mit der Unterschrift des Hindlers zusitzlich versehen, an die Geldgeber.
Sofern spiter im Ablauf der Raten etwas nicht klarging, blieb das Accept am
Hindler hingen. Man hatte also alle Ursache, bei Hereinnahme von Geschif-
ten vorsichtig zu sein.

Mein Vater hatte mir seiner Zeit bei Ubergabe des Hofes das Versprechen
abgenommen, niemals Biirgschaften zu tibernehmen und Lehrer Petri hatte
auf der Hohenwestedter Schule, beim Unterricht im Wechselrecht auf die Ri-
siken, die mit einer Wechselunterschrift verbunden sind, hingewiesen. Beides
habe ich wohl beherzigt. Nun, im Autogeschift lief§ es sich aber nicht mehr
umgehen; dafl ich Wechsel nehmen und zuweilen auch geben mufite. Trotz
aller Vorsicht bin ich ohne bittere Lehren nicht weggekommen.

Die tollen Zeiten waren auch unter der Goldmark nicht sofort abgetan und
viele Leute, namentlich solche, die sich zu den Hellen rechneten, fingen an, in
Aktien und Papieren zu spekulieren. Die Kurse schwankten und mégen mit
den inneren Werten vielfach nicht in Einklang gestanden haben.

So wurde ich einst nach Kiel gerufen. Mehrere ernsthafte Kiufer wiinsch-
ten mich zu sprechen. Wir trafen uns im Ratskeller. Die Herren, es waren ihrer
sechs, machten den Vorschlag, jeder einzelne wolle einen Stoewerwagen kaufen
und mit Aktien bezahlen. Die Papiere wiren erster Giite, waren es auch tat-
sichlich. Es handelte sich um Papiere der Hamburger Hoch- und Straflenbahn
und um Hochseefischerei. Die Kurse dieser Werte standen seit einigen Tagen
sehr hoch und man glaubte, fiir eines oder zweier solcher Papiere einen Stoewer
erhandeln zu konnen.

So ganz neu im Geschift war ich nun aber ja auch nicht mehr. Ich war,
nachdem ich einige Lehren bezogen, zu den geschiftlich Konfirmierten zu
zihlen. Ich sagte deshalb den Herren, ihr Vorschlag kime mir derart plotzlich,
dafs ich vor einer evtl. Zusage tiberlegen miisse. Man wiirde mich tibermorgen
zur gleichen Zeit und an gleicher Stelle wiederfinden. Ich fuhr mit den Vor-
schligen zu Stoewer. Da aber mit einer sofortigen Lieferung der Wagen nicht
gerechnet werden konnte, blieb nichts anderes tibrig, als den Gegenvorschlag
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zu machen; Lieferungstag des Wagens ist Stichtag fiir die Bewertung der Ak-
tien. Der am Liefertag notierte Aktienwert ist bei der Abrechnung zu Grunde
zu legen. Dieser Wert gilt mit Ubergabe der Aktienwerte als Bargeld. Dieser
Vorschlag ist zwei Tage spiter den Kdufern gemacht, er ist angenommen und
die Vertrige wurden auf dieser Grundlage getitigt.

Der erste Wagen kam ungefihr vier Wochen spiter zur Ablieferung. Inzwi-
schen waren die Kurse wieder auf’s Normale gefallen, der Kunde wollte seine
Aktien nicht mehr hergeben und bezahlte bar. Nach weiteren acht Tagen kam
der zweite. Er wollte ebenfalls lieber seine Papiere behalten; er zahlte ebenfalls
bar, blieb aber schon mit zwei Wechseln, den ersten mit drei, den zweiten mit
sechs Monaten Ziel, jeder iiber 3 000.- RM lautend, im Hintergelege. Der drit-
te und vierte Kunde kamen mit dem Vorschlag, unter welchen Bedingungen
sie vom Kauf zuriicktreten kénnten. Wir einigten uns. Der fiinfte und sechste
teilten kaltschnauzig mit: sie wollten nicht mehr. Ich habe sie laufen lassen.

Ein Hotelbesitzer bezahlte mir in der Zeit einen neuen Wagen mit Anlei-
hestiicken des Landwirtschaftlichen Kreditverbandes. Einen Teil davon habe
ich noch an den Mann bringen kénnen. Der Rest nahm Geld mit. Um auf
die sechs, nach den Verkiufen im Ratskeller noch zuriickzukommen,
blieb ich vieren davon hingen. Der Absatz stockte und selbst der tibermiitigste
und draufgingerischte Autohindler mufite, ob er wollte oder nicht, Vernunft
annehmen - ganz in der Ferne tauchte schon die Absatzkrise auf.

Nur noch ganz wilde Geschiftemacher konnten Wagen an den Mann brin-
gen. So reiste von Kiel aus ein Mann, er nannte sich Essex-Vertreter, im Lande
herum, um Essexwagen zu verkaufen. Jedem Wagenreflektanten bot er seine
Untervertretung mit einem Provisionssatz von 25% an. Kiufer, denen es zu-
nichst darum zu tun war, billig einzukaufen, fielen vielfach auf sein Angebot
herein und hiernach war praktisch der Vertretervertrag beendet. Ein Flensbur-
ger Gibertrumpfte ihn, indem er Altwagen zu jedem verlangten Preis in Zah-
lung nahm. Dieses dauerte natiirlich seine Zeit. Dann waren beide Grof8hind-
ler verschwunden, ein Haufen alter Wagen stand irgendwo herum. Kiufer, die
Kundendienst in Anspruch nehmen wollten, machten lange Gesichter und wen
letzten Endes, wie man zu sagen pflegt, der Hund gebissen, das ist nicht heraus-
gekommen. Das Traurige aber war, dem reellen Handel war eine ganze Reihe
von Geschiften weggenommen und das erzeugte MifStrauen blieb an unserem
ganzen Stande hingen.

Als verniinftig und sachlich denkender Mann mufSte man sich sagen, sol-
che Zustinde kénnen nicht von Dauer sein. Ein schliipfriges Gebiet blieb aber
auch fiir jeden anstindigen Autohindler die Hereinnahme von Altwagen,
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denn ganz ablehnen konnte man Geschifte, mit denen solche Hereinnahme
verbunden war, doch auch nicht.

Namentlich meine Herren Vertreter in Kiel und Heide leisteten sich Stiicke,
die, wenn sie sich wiederholten, nicht gutgeheiflen werden konnten. Und sollte
ich, der ich fiir Eingang der Kasse bei Stoewer gerade stehen mufite, durch
meine Deckung jedes faule Geschift stiitzen? Ich dachte nicht daran.

Nach reiflicher Uberlegung habe ich darauf meine Ansichten den Herren
von den Stoewerwerken vorgetragen mit dem Endergebnis, ich mache unter
solchen Umstinden nicht mehr mit. Man tat erschrocken, tat, als wenn man es
so auffasse, als wenn ich von Stoewer weg wolle und versuchte mich umzustim-
men mit dem Argument, es wiirden wohl bessere Zeiten kommen. Bei mir ha-
ben solch® fadenscheinige Gegengriinde aber nicht gezogen. Ich habe hingegen
den Vorschlag unterbreitet, wenn man im Werk meinem Verbleiben denselben
Wert beildge, den ich ihm beimifle, dann mége man mich bis zum Eintreffen
dieser erhofften besseren Zeiten als Angestellten betrachten und entlohnen.
Dieser Vorschlag wurde ohne viel Redens angenommen und ich wurde, un-
gefihr unter denselben Bedingungen, wie ich’s frither bei Sperber in Hameln
gewesen, Angestellter und Reisender bei Stoewer. Nach auflen hin trat von
dieser Verinderung gar nichts in Erscheinung. Heraus kam es erst, als gegen
Ende 1925 Stoewer selbst am Rande war. Nur diesem Vertragswechsel ist es zu
verdanken, wenn ich damals nicht zu den gebrochenen Existenzen zihlte.

Ich erhielt meine Kiindigung kurz vor Weihnachten 1925 mit Stichtag
1.4.1926. Meine Titigkeit hatte ich sofort einzustellen. Dies war eine eigene
Weihnachtsbescherung. Sie kam, wenn auch nicht unerwartet, als sie da war,
doch recht ungelegen. Namentlich konnte ich mich nicht mit dem Zusatz,
die Titigkeit sofort einzustellen, befreunden. Kurz entschlossen fuhr ich nach
Stettin.

Hier traf ich einen neuen, mir unbekannten Direktor; er mag vom Gericht
eingesetzt gewesen sein. Er nahm mich ziemlich frostig auf. Mir kam es vor,
als wenn er einen neuen Quilgeist in mir wittere. Wie ich ihm sagte, ich hitte
Kiindigung vom Werk zum 1. April 1926 erhalten, ich bite aber darum, den
Termin auf den 1. Januar vorzuverlegen, da hellte sich sein Gesicht auf, damit
war er sehr einverstanden. Er sagte, ich méchte zur Kasse gehen und mir mein
Gehalt bis zum 1. April auszahlen lassen und damit wiinschte er mir alles Gute.
Darauf ich: Danke, gleichfalls und - aus. Meine fiinf Stoewerjahre hatten ihren
Abschlufl gefunden; ich war verwaist.

Hinter mir waren die Briicken abgebrochen und was vor mir lag, sah anders
als rosig aus. Mein Grundsatz war, die Ruhe bewahren und sich davor hiiten,
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uniiberlegte und iibereilte Schritte zu tun. Um hieriiber auch jemand anders
zu horen und zu erfahren, wie andere vertrauenswerte und aufgeklirte Leute
unserer Branche die Aussichten beurteilten, fuhr ich zu dem mir befreundeten
Stoewer-Vertreter in Diisseldorf. Im Laufe unserer Unterhaltung und als er er-
fuhr, ich sei im letzten Jahr Angestellter von Stoewer und keineswegs selbstin-
diger Vertreter gewesen, war er sehr tiberrascht. Er pries mich gliicklich. Auch
nach seiner Ansicht siffen die meisten Hindler mit festgefahrenen Krediten
und eingefrorenen Wechseln in den Fingern der Industrie und was das Aller-
schlimmste sei, die Fabriken seien auch selber fertig und aufSerstande, bis in‘s
Unendliche weiter zu prolongieren.

Es mag in der Zeit gewesen sein, als die vier sichsischen Fabriken: Audi,
Horch, Wanderer und DKW unter Beihilfe von Staatsgeldern zur Auto-Union
zusammengelegt wurden. Es hieff damals: drei Kranke und ein nicht ganz Ge-
sunder hitten zusammen ein Zimmer bezogen.

Was die neuen von mir zu unternechmenden Schritte anlangte, so waren
wir beide dariiber einig, daf§ nur der Anschluf§ an ein grofSes Werk noch Aus-
sichten hitte. Es kénnten also nur Opel oder Ford in Frage kommen. Da wir
dem Winter, der geschiftlich doch toten Zeit entgegengingen, so war fiir An-
bahnungsversuche gentigend Frist vorhanden.

Im Jahre 1924 waren fiir das Gelinde, auf dem heute das Haus: Jungfern-
stieg 25, steht, Erbbauvertrige zwischen dem Reich und der Firma Haase und
Rettig geschlossen, nach welchem die Baufirma ein Geschiftshaus errichten
konnte. Der Vertrag lief auf 99 oder 100 Jahre, hatte aber die Klausel, daf,
falls das Reich den Grund anderweitig benétige, die Baufirma angehalten war,
etwa errichtete Baulichkeiten zu entfernen und den Grund pflastermifiig her-
zurichten. Haase & Rettig hatten das zu errichtende Geschiftshaus an den
Schlosser Heineking in Rendsburg verpachtet, bevor es in Angriff genommen
war. Niheres iiber die Vereinbarungen zwischen den beiden Parteien ist mir
nicht bekannt. Fest steht nur, daf§ der in Angriff genommene Bau nicht wei-
ter kam. Das Gemiuer stand, Tiiren- und Fenster6ffnungen gihnten und die
Jungs spielten wihrend des Winters Indianer und Trapper in dem Bau. Ob
das Geld bei Haase & Rettig, bei Heineking oder bei Beiden knapp geworden
(was damals wahrlich kein Wunder), bleibe dahin gestellt. Kurz -ich trat in
den Heineking'schen Vertrag ein, zahlte dank Stoeweraktien einige Jahre die
Miete im Voraus und der Bau ging weiter und seiner Vollendung entgegen.
Am 1.4.1926 konnte ich einzichen. Der Mietpreis betrug RM 400.- im Monat
und war, was ich heute weifs, viel zu hoch. Wie ich dazu gekommen bin, diesen
Preis zu bewilligen, ist mir heute ein Rétsel.
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Inzwischen hatte ich Verhandlungen mit Ford aufgenommen. Ein mafige-
bender Fordmann erschien und ist auch einige Tage hiergeblieben. Ich konnte
mich nicht entschliefen, den mir vorgelegten Vertrag zu zeichnen, denn er
enthielt fiir Ford nur Rechte, fiir mich nur Pflichten, Verpflichtungen sogar,
von denen ich annahm, daf§ sie mit einem Vertretervertrag eigentlich gar nichts
zu tun hatten. Wir gingen auseinander.

Nun hatte in den letzten Jahren sich Brennabor in Brandenburg* recht rege
gezeigt. Man baute in Brandenburg einen im Aussehen recht komfortablen
Wagen zu einem miflig zu nennenden Preis und die Brennabor-Vertreter, zu
denen mein Freund Otto Junge, Elmshorn, und Karl Danker in Heide gehor-
ten, waren mit allerlei Verkiufen auf dem Plan erschienen. Weiteres wufste ich
von Brennabor nicht. Was sich auflerhalb der Offentlichkeit hinter verschlosse-
nen Tiiren zutrug, war mir ein Geheimnis geblieben. Auch ist es ja immer noch
eine Eigenschaft des Autokiufers gewesen, einen Reinfall erst dann zuzugeben,
wenn man glaubt, ohne Schimpfen nicht mehr auskommen zu kénnen. Bis es
soweit gekommen ist, lobt man.

Also, auch bei Brennabor habe ich in der Zeit einmal angeklopft und man
war bereit, mir fiir den Kreis Rendsburg, die Alleinvertretung zu geben, ver-
langte aber, daf§ ich mich vertraglich dahin binde, im Jahre 20 neue Wagen
abzunehmen. iiberall war’s eben das alte Spiel und man war versucht, an das
Wort vom Regen und der Traufe zu denken. Aus Bindungen solcher Art, na-
mentlich wenn es sich um zwei Schwache handelt, (und wer war damals nicht
schwach) konnte ich mir nach allen bisher gesammelten Erfahrungen nichts
versprechen. Ich bin vom Geschiftshaus der Brennabor, vom Alsterdamm tiber
den Ginsemarkt, in die Dammtorstral§e zu Opel, zur Firma Ernst Dello &

Co., gegangen.

In den Laden eingetreten, stand ein dlterer Herr im Zylinder vor mir, er

schien im Begriff des Weggehens.

Er fragte nach meinen Wiinschen. Ich sagte ihm, was mich herfiithre. Wie er
von meiner Absicht horte, Opel-Vertreter zu werden, meinte er - sein Ton kam
mir recht iiberheblich vor - die Absicht hitte wohl mancher. Ob das, was ich
tat, das Richtige war, mochte ich nicht entscheiden, genug, ich schnappte ein,
dankte fiir die Feststellung, wiinschte guten Tag und ging meiner Wege. Das
war kurz und schmerzlos.

Als ich abends an‘s Haus kam, erzihlte mir meine Frau, es wire ein Anruf
von der Hamburger Opel-Vertretung vorgekommen, ein Prokurist Peters wiir-
de morgen zum Besuch kommen, ich méchte mich zu Hause halten. Ich denke
unwillkiirlich, sind das nicht die Leute, die dich heute so halbwegs vor die Tiir
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gesetzt haben? Man schien sich die Sache also doch noch einmal iiberlegt zu

haben.

Am anderen Tag ist der angekiindigte Herr Peters gekommen. Wir haben
tiber das zu vereinbarende Verhiltnis gesprochen und kamen zu dem Ergebnis:
Es hitte unter den derzeitigen Zustinden wirklich keinen Sinn, grofle und
umfangreiche Vertrige schlieflen zu wollen; wir wollten stattdessen lieber ver-
suchen, zunichst ein Jahr lang zusammen zu arbeiten und im Laufe dieser Zeit
wiirden wir schon sehen, ob wir zueinander pafSten. Bis dahin wiirde meine
Titigkeit auf der Basis der bekannten Opel-Vertrige entlohnt. Das Uberein-
kommen sollte mit dem 1.1.1926 als beginnend betrachtet werden. Herr Peters
gab seiner Erwartung dahingehend Ausdruck, daf§ es mir gelingen mége, im
ersten Jahr das Dutzend an Verkiufen voll zu machen.

Dies war ein von beiderseitigem Vertrauen getragenes Zusammenarbeiten,
es war so, dafl ich mir ein besseres nicht vorstellen und nicht wiinschen konn-
te. Ich war wieder in Titigkeit; die Zeit der Unsicherheit und Unruhe war
voriiber.

Von 1911 war ich bei Sperber, von 1919 bis 1925 war ich bei Stoewer gewe-
sen und nunmehr tibernahm ich zum dritten Male eine Vertretung. Ich hoffte
damals und hoffe auch heute noch, es moge die letzte und mége die bleibende
sein. Oft habe ich dariiber mich wundern miissen, daf§ einzelne Hindler gleich
mehrere Vertretungen gleichzeitig in Hinden hatten. Mir will scheinen, nie-
mand kann zweien Herren dienen und aus diesem Grunde habe ich es auch
stets abgelehnt, auch selber solch ein Zwitter zu sein. Halber Kram ist noch
immer halber Kram gewesen und was einer sein will, das soll er ganz sein. Viel-
leicht bin ich hierbei zuweilen - ich denke hierbei namentlich an Kolibri-Sper-
ber-NAW - zu stur und konservativ gewesen. Wenn ich aber an Stoewer und
an meine Stoewerzeiten zuriickdenke, so will es mir immer so vorkommen, als
wenn Stoewer und ich das Opfer der verriickten Zeiten geworden sind. Wiren
wir nicht in die hineingeraten, wir wiren heute vielleicht noch beieinander.

Es sei gesagt, ich denke noch gern an Stoewer, namentlich an den alten
Herrn Emil Stoewer zuriick und sofern mein Weg mich auf Automobilaus-
stellungen fiihrte, habe ich immer den Stoewerstand noch so halbwegs als den
meinen betrachtet und ich weif§ bestimmt, ich bin auch auf ihm ein stets will-
kommener und gern gesehener Gast gewesen.

Bei der Einrichtung unseres Ladengeschiftes hat mir mein Begleiter auf
fast allen meinen Konkurrenzen, Johann Feldkamp, bestens geholfen. Er hielt
es nicht fiir richtig, da der Erste auf einen Montag fiel, am Ersten zu eréffnen.
Wir eroffneten am Dienstag, den Zweiten. Morgens friih, als ich die Ladentiir
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aufschlof, wartete vor ihr schon ein Kunde. Es war der Sohn meines Georg
Sornsen, Otto, der ein Fahrrad kaufen wollte. Auf meine Frage, ob das denn
unbedingt schon so frith und im Dunkeln sein miisse, im Dunkeln kaufe er
doch gewissermaflen eine Katze im Sack; richtig sei, doch zu warten, bis Tag
sei und er seinen Kauf auch beaugenscheinigen konne.

Nein, erwiderte er, sein Vater hitte gesagt, im neuerdffneten Geschift miisse
Geld eingenommen sein, bevor man eine Ausgabe zu machen hitte. Vor einer
Geldeinnahme schon Geld ausgegeben zu haben, das sei bei einer Eroffnung
kein guter Anfang, das wire nicht gut und das diirfe nicht sein. Deshalb sei er
so frith gekommen, - Das lief§ sich horen und er hat sein Rad mitbekommen.
So haben mir alle geholfen und wenigstens in ihrem Sinne dazu beigetragen,
daf$ alles zum Guten gehen moge.

Am 20.3.1926 lieferte ich meinen ersten Opelwagen ab. Sein Kiufer war
der Medizinalrat Dr. Stélting, spdter mir ein lieber Freund geworden. Opel
war einige Jahre vorher mit dem griinen Laubfrosch herausgekommen. Heute
mufd man ja zugeben, er war ein recht primitives Gefihrt. Es gab Hindler, die
diesen neuen, ihnen vielfach das Geschift verderbenden kleinen Konkurren-
ten, als verboten bezeichneten. Man argumentierte: vier Rider, jedes Rad an
einer Halbeliptkfeder® aufgehiingt, es braucht nur eine Feder zu brechen und
der Wagen lduft so lange auf dreien, bis er im Graben landet. Ich hatte aller-
dings gelegentlich des Husumer Dreieckrennens von den Wagen eine andere
Meinung bekommen und wufSte, daf$ sie sehr schnell waren, hatte aber noch
keinen unter mir gehabt. Mit begreiflicher Neugierde bestieg ich den Fiihrer-
sitz, als ich den ersten Wagen von Hamburg abholte. Der Wechsel vom gro-
Beren auf den kleineren Wagen hat Erkenntnisse, oft nicht gerade erbauender
Art, im Gefolge. Ich habe meinen Wagen damals bis an den Fuf§ des Graueler
Berges sozusagen sich selbst tiberlassen und bin im 40er Tempo losgetrudel.
In der Niederung bei der Bucker Au hab‘ ich ihm dann die Ziigel freigegeben,
um festzustellen, was er eigentlich konne. Die dortige Steigung ist immerhin
doch so, daf§ sie bei den meisten Wagen zur Benutzung der kleinen Ginge
zwingt. Ich war freudig tiberrascht von den Leistungen des Wagens, genau so,
wie zwei Jahre spiter mein Sohn Timm, der von einem vierjihrigen Aufenthalt
in Amerika zuriickkommend, dem Opelfabrikat auch gerade kein tiberwilti-
gendes Vertrauen entgegenbrachte. Wir beide haben unser Vorurteil, das wir
dem ,billigen” Fabrikat entgegenbrachten, sehr bald als ungerechtfertigt fallen
lassen miissen, vielmehr die Uberzeugung gewonnen, daf§ wir unseren Kiufern
bei Lieferung unserer Opelwagen den besten Gegenwert, den sie fiir ihr Geld
haben konnten, lieferten.

141 I



l 142

Timm Heinrich Sievers

Als etwas bis dahin Unbekanntes lernten wir bald die von Opel betriebene
Hindleraufklirung beim Verkauf kennen. In dieser Beziehung hatte das Werk
keine Mithe und Kosten gescheut, hat durch Kurse, durch Vortrige in Grof3-
hindlerbezirken, in Buchform, durch Statistiken und Wanderausstellungen,
uns Opelhindlern die Méglichkeit gegeben, der Konkurrenz gewachsen zu
sein. Wer es als Opelhindler sich angelegen sein lief3, alle gegebenen Maglich-
keiten zu studieren, der verfiigte tiber gutes Riistzeug. Bei Stoewer war man auf
dem Gebiete des Verkaufs sich mehr oder weniger selbst tiberlassen gewesen.

Im Jahre 1926 verkaufte ich 27 neue Wagen, ein Resultat, das sowohl Opel
wie auch mich zufriedenstellte. Nunmehr sind auch wir an die Tétigung fester
Vertrige (die mir immer noch sehr zuwider waren) gegangen, also an die Bin-
dung in festen Abschlufizahlen, herangegangen. Ohne diese ging's also auch
bei Opel nicht ab. Trotzdem fing man an, nach den gewesenen tritben Zeiten
aufzuatmen. Wie sich spiter herausstellte, sollte aber auch dieses Wiederaufat-
men nicht von gar zu langer Dauer sein.

Einzelne aufmerksame Beobachter des Wirtschaftslebens mégen schon da-
mals ihre Bedenken gehabt haben. Im grofen und ganzen lebte man aber sorg-
los in den Tag hinein, sah nicht den Firnis, der tiber allem lag, sah auch nicht
die Folgen, die die langsam und stetig wachsende Arbeitslosigkeit eines guten
Tages haben mufite.

Zu solchem Firnis gehorte auch das Automobil-Club-Wesen.

Zahlenmiflig gesehen, spielte hier der Allgemeine Deutsche Automobil-
Club die Hauptrolle. Zu ihm gehérte die Geschiftswelt und alles, was sich
zum guten Mittelstand rechnete. Die Dicken, die Krosusse, die Fabrikanten,
kurz, alles was sich iiber uns erhaben fiihlte, war im Automobil-Club von
Deutschland, dem fritheren Kaiserlichen Automobil-Club vereinigt. In Rends-
burg bestand ein Motorsport-Club, zu dessen Griindern ich gehérte und dem
ich jahrelang als Sportleiter vorgestanden habe. Unser Club erfreute sich weit
tiber das Gaugebiet hinaus eines gewissen sportlichen Ansehens. Die von ihm
ausgeschriebenen Veranstaltungen und Wettbewerbe fanden Teilnechmer aus
weiter Ferne und wurden in Sportlerkreisen als mustergiiltig aufgezogen aner-
kannt. Auch der Gau zihlte im Gesamtclub zu den riihrigsten.

Eine ganz besondere Rolle spielte der Dithmarscher Automobil-Club mit
seiner Rennbahngriindung. Von all* dem, was sich im grofSen deutschen Va-
terland nach der Griindung der Republik so tat, schien mir die Griindung, das
scheinbare Blithen und der dann folgende Zusammenbruch dieses Rennbahn-
unternehmens ein naturgetreuer Abklatsch.
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Wie das Vaterland sich im GrofSen aufpumpte und von Errungenschaften
faselte, genau so ging's in Heide mit der Rennbahn im Kleinen. In Heide be-
stand seit Jahren ein Traber-Club, der auf seiner Grasbahn Fichtenhain Traber-
rennen veranstaltete. Nun hatte die Rennleitung einmal versucht, unter Auf-
wand von viel Klimbim, dem Pferderennen ein Anhingsel zu geben, indem
man Automobilisten die Moglichkeit gab, nach Abschluf§ des Pferderennens,
auf der Grasbahn auch einmal um die Wette zu fahren. Man gab diesem Wett-
fahren den Namen: ,,Automobilrennen®. Ich habe ein solches ,Rennen® mitge-
fahren, und zwar sogar trotz einer Vergaserpanne einen zweiten Preis gemacht.
Die gegebenen Preise waren tatsichlich das Beste am ganzen Rennen. Was die
Hauptsache fiir die Heider war (die Heider sind, wie allgemein bekannt, enorm
tiichtige Geschiftsleute. Es hat sich sogar auf dieser Tiichtigkeit fuflend, das
Sprichwort eingebiirgert: ,Ja, Heider? Gotts leider) es kam, wie bei jedem
Rummel darauf an, dafy moglichst viele Leute zusammen liefen. Und wo viele
Leute zusammenlaufen, fillt was ab und bleibt was hingen.

So ist die Rennbahn kaum aus dem Grunde entstanden, dem Automobilwe-
sen aufzuhelfen; die Hauptsache ist wohl gewesen: Geschifte zu machen. Die
smarten Heider waren sich jedenfalls dariiber klar, wenn man das Geschift mit
der Rennbahn schon anfassen wolle, dann miisse die Sache aber auch Hand
und Fuf$ haben. Teils aus Automobilisten, teils aus Trabern, bildete sich ein
Ausschuf$. Mein Stoewervertreter T. war Sportleiter. Dies Komitee fuhr nach
England, besichtigte dort Rennbahnen und kam mit Plinen und Projekten
wieder heim. Es wurden Mitglieder geworben und auch gefunden. Daf§ man
einem Verein mit unbeschrinkter Haftung beigetreten war, wufSten wohl die
wenigsten. Spiter hat man's erfahren, denn leichtfertig wie alles war, so war's
auch mit den Beitrittserklidrungen.

Der Bahnbau wurde in Angriff genommen. Planierungen, Erdbewegungen
mit gewaltigen Uberhdhungen, Baumaterial, Tribiinen mit einem gewaltigen
Anhingsel von Unvorhergesehenem, verschlangen enorme Summen.

Wie das erste Rennen stieg, saff man schon recht tief in der Tinte.

Die ersten Veranstaltungen wurden unter groffem Reklame-Aufwand ge-
fahren. Man lief§ sich‘s was kosten; sie waren gut beschickt und hatten einen
so gewaltigen Zulauf, daf§ man tatsichlich wegen der finanziellen Zukunft des
Unternehmens aufatmen konnte. Man veranstaltete jihrlich zwei Rennen und
wihrend der ersten beiden Jahre ging es finanziell auch einigermafen klar.
Aber dann begann die Besucherzahl, und damit auch die Einnahmen, nach
und nach abzusinken.

Im iibrigen Deutschland war der Niirburgring® aufgemacht. Es gab die
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Eilenriederennen bei Hannover. Es gab das Schleizer Dreiecksrennen und tiber
allem thronte noch die Avus im Grunewald. Zudem lag Heide in der nordlich-
sten Ecke des Vaterlandes, war schwer zu erreichen und man brauchte sich des-
halb nicht wundern, wenn es schwer hielt, namhafte Leute noch nach Heide
hinzubekommen. Was sich frither freiwillig an den Heider Start dringte bzw.
gedringt hatte, das lief§ sich heute schon bitten und in den nichsten Jahren
forderten Leute mit Namen schon von vornherein einen Zuschuf3, ehe sie sich
tiberhaupt bewegen liefen, eine Nennung abzugeben.

Es war schon von Anfang an in dem gesamten Unternehmen eine dem Ein-
geweihten nicht unbekannt gebliebene Laxheit des Rennbetriebes eingerissen,
die sich richen mufite. Ich war z. B. Abnahmekommissar fiir Rider. Vorschrift
war: Fligelmuttern zu fiihren. Vielfach fehlten diese und schon im Interesse
der tibrigen Teilnehmer lief ich solch® mangelhaft ausgeriisteten Maschinen
nicht an den Start. Trotzdem erschienen diese Zuriickgewiesenen spiter im
Rennen und gegen mich gab‘s Beschwerden. Dafd wihrend des Rennens dann
ein Reifen ablief, sei nebenbei bemerkt. Der Erfolg war, ich war als Abnahme-
mann unmoglich; ich verdiirbe das ganze Geschift. Rennleitung und ich wa-
ren uns dariiber einig, ich war als Verantwortlicher bei Heider Veranstaltungen
nicht zu gebrauchen.

Zuletzt schliefen die Rennen ein. Die Bahn verddete und verfiel, hingen
blieben die Verpflichtungen, die, da Einnahmen fehlten, schnell wuchsen. In-
zwischen kreisten die Pleitegeier tiber der Wirtschaft, niemand wunderte sich
mehr bei Fallissements. Es war bald soweit, daf§ man sich wunderte, wenn der
und jener immer noch im Sattel safl. Mir tauchten einige Bedenken beziig-
lich meiner Rennbahn-Mitgliedschaft auf und ich habe deshalb meine Mit-
gliedschaft gekiindigt und um meinen Austritt gebeten. Nun erfuhr ich vom
Kassierer, einem Herrn Jessen, das sei nicht so einfach, wir seien nur noch
soundsoviele Mitglieder; bevor ich austreten kénne, miifdte ich meinen Anteil
an den noch schwebenden Verbindlichkeiten des Clubs begleichen. Es handel-
te sich fiir mich um eine dreistellige Zahl mit nicht gerade den allerkleinsten
Ziffern. Ich hab‘s fir gut befunden, den Beutel zu ziicken, zu zahlen und dem
Heider Rennverein Valet zu sagen. Wie ich, so haben es noch einzelne Bekann-
te gemacht. Wie die Abwicklung des Unternehmens zu Ende gegangen, ist
mir nicht bekannt geworden. Auf jeden Fall sind die einstigen Hauptmatadore
verweht und verschwunden, die meisten sind tot.

Inzwischen ging das Wirtschaftsleben den eingeschlagenen, schiefen Gang
weiter. Die Verriicktheiten der Inflation zogen auch noch unter der Goldmark
ihre Kreise. Ihren stirksten Vorantrieb hatte die Inflation seinerzeit unter der
Ruhrbesetzung. Hatte doch damals unser Reichskanzler den groflen Gedan-
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ken, unsere Gegner mit Passivitit zu bekdmpfen. Kam er nicht auf die neue
Idee, nicht arbeiten zu lassen und, damit die Leute bei Stimmung blieben, sie
trotzdem zu bezahlen?

Wir hatten diese Zeiten schon lange vergessen, als eines Tages ein Steuerzet-
tel angeflattert kam, ich solle RM 1 350.- Rhein- und Ruhrabgabe bezahlen.
Als mein erster Schreck sich gelegt, fragte ich beim Finanzamt an, was das
eigentlich zu bedeuten hitte. Wie sich herausstellte, war diese Steuer als eine
nachtrigliche Umlage, die auf dem Einkommen aus 1922 basierte, gedacht.
Nun hatte ich in diesem Jahre des Heils ein Einkommen von 5 Millionen ver-
steuert, mehr wie das ganze Kirchspiel Jevenstedt zusammen und daher diese
Umlage. An ein Bezahlen dieser Summe war gar nicht zu denken, schon aus
dem einfachen Grunde, daf§ wir sie weder hatten noch aufbringen konnten.
Meine Frau hat geweint und ich habe tiber solch® hirnverbrannten Modus ge-
wettert und geflucht, bin aber trotzdem angefangen, abzustottern. Wie ich bis
RM 550.- gekommen war, hat man es des grausamen Spiels genug sein lassen
und iiber den Rest einen Strich gemacht.

Im Jahre 1928 steigerte ich meinen Opelverkauf auf genau 50 neue Wa-
gen. Meine Sache ging, was den zahlenmifligen Verkauf anlangte, also voran.
In diesem Jahre nahm ich mit einem Laubfrosch an der DDAC-Reichsfahrt”
teil. Mein Begleiter war, wie immer bei solchen Gelegenheiten, mein Johann
Feldkamp. Diese Fahrt ging in vier Tagen iiber rund 2 000 km. Die erste
Etappe tiber 800 km, die letzten fast ausschliefflich im bergischen Gelinde,
durch’s Erzgebirge, Rhon, Vogelsberg, Taunus, Hunsriick, Eifel. Wir war sechs
Stummelschwinze dabei. Da grofler Stundendurchschnitt verlangt wurde, wa-
ren die Ausfille grofi, ans Ziel kamen vielleicht 40 % der gestarteten Wagen.
Wir fuhren unter der Ungliicksnummer 13 und starteten abends um 5 Uhr in
Braunschweig.

Die erste Etappe fiihrte iiber Hannover, Minden, Bremen, Hamburg, Hei-
de, Flensburg, Kappeln, Schleswig, Liibeck nach Heiligendamm. Es wurde
eine finstere Nacht. Zwischen Bremen und Hamburg bekamen wir Motor-
resp. Ziindungspanne. Wir konnten nicht mehr und {ibernachteten bei einem
Bicker. Morgens um fiinfe waren wir aber schon wieder am Reparieren. Nach-
dem wir dann wieder flott waren, sind wir wie der Bose hinter der sechs Stun-
den vor uns liegenden Kolonne her. Wir kamen in der zweiten Nacht, spit, in
Heiligendamm an. Wir vertraten den sportlichen Standpunkt, so lange sich die
Rider drehten, hitten wir in der Konkurrenz zu bleiben. Ein Vorausscheiden,
aus dem Grunde, daff man keinen Preis mehr bekommen kénnte, gab es fur
uns nicht. Weil wir in Heiligendamm als die Allerletzten ankamen und auch
wohl einen recht mitgenommenen Eindruck gemacht haben mégen, so wur-
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den wir in Rdumen untergebracht, die wohl fur Blessierte vorgesehen gewesen
sein mogen. Sie waren hochkomfortabel und wie Johann und ich dann in der
Badewanne saflen und uns anlachten, da kam auch der Humor wieder. Wir
waren wieder obenauf. Das dicke Ende aber kam nach, man wollte uns am
anderen Tage nicht starten lassen, wir seien, weil wir mit zuviel Verspitung
gekommen, ausgeschieden. Zuletzt lief§ man gelten, daf§ wir aufler Konkur-
renz wieder dabei blieben. So sind wir dann dabei geblieben, haben die letzten
drei Tage eisern durchgehalten und konnten insofern noch zu einem guten
Abschneiden von Opel beitragen, als durch unser Durchhalten das Opelteam
in Diisseldorf geschlossen am Ziel erscheinen konnte. Aufler uns waren es nur
noch die drei Fiatwagen. Alles andere war auseinandergerissen. Eigentiimlich
war, dafd die kleinen Wagen sich besser gehalten, wie die groflen. Ich habe in
meiner Sportlerpraxis manchen Preis und manche Plakette davon getragen,
keine einzige habe ich unter so schwierigen Begleitumstinden gewonnen, wie
die Erinnerungsplakette zur 1928-er DDAC Reichsfahrt. Die Fahrt endigte
auf der Gesolei®. Meine Frau und Annasiene nahmen uns in Diisseldorf in
Empfang. Funf Tage sind wir noch im Gesoleibetrieb geblieben, dann fuhren
wir iiber Riisselsheim nach Hause. Auf dem linken Rheinufer salSen derzeit
noch die Franzosen.

Bei uns auf dem rechten Rheinufer und bei den Feierlichkeiten die mit der
Gesolei verbunden waren, gingen die Wogen der Begeisterung, ich weif$ nicht
aus welchen Griinden, vielleicht hat's der gute Rheinwein getan, hoch und
so hatten wir Schleswig-Holsteiner uns fiir eine interne Zusammenkunft auf
einer Rheinterrasse verabredet. Ich mag mich etwas verspitet haben, genug,
bei unserer Ankunft war alles in wilder Aufregung. Man hatte Streiterei mit
zwei Kerlen, die man fiir Franzosenspione gehalten, bekommen. Sie waren,
wie die Kieler die Wacht am Rhein anstimmten, nicht aufgestanden, hatten
vielmehr hohnisch gelacht. Dies war Grund gewesen, sich ihrer anzunehmen.
Die beiden hitten es aber vorgezogen, tiber die Balustrade springend, zu ver-
schwinden. Leere Weinflaschen wiren ihnen nachgeflogen. Diese Geschichte
hat dann noch ein langes gerichtliches Nachspiel gehabt, immer und immer
wieder haben die Akteure zur Vernehmung miissen. Fr. Ha. sagte mir, zuletzt
hitte man sich aber doch rausgelogen.

Im Geschift sah es in den Jahren nicht gut aus. Man lebte, lebte gar nicht
einmal schlecht, aber von einem Vorankommen war doch keine Rede gewesen.
Man vegetierte und setzte einiges Geld zu. Ich stand damals mit zwei Anfin-
gern, Borcherding und Zimmermann in einem Werkstattvertragsverhiltnis, da
ich selber eine Werkstatt nicht hatte. Hitte ich sie gehabt, so wire der Riickgang
etwas schneller vor sich gegangen, denn wie es wohl immer schon gewesen ist,
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bei Geldknappheit ist es stets der Handwerker, an dem sie sich zuerst auswirkt.
Geld kam schlecht herein und mancher Kunde suchte seine Zahlungsschwie-
rigkeiten hinter falsch angebrachten Reklamationen zu verbergen.

Die Arbeitsgelegenheiten wurden immer weniger und selbst allerbeste Ge-
sellen wuflten zeitweilig keine Arbeit zu finden. So erschien bei mir einst ein
junger Geselle, er hatte gute Papiere, hatte vor drei Jahren ausgelernt und war
seitdem auf der Walze, ohne irgendwo Arbeit finden zu kénnen. Mir hat der
Junge leid getan, aber ich konnte ihn auch nicht beschiftigen.

Im Jahre 1928 setzte ich RM 1 100.- zu. Die Summe war nicht grof3. Das
Jahr 1929 brachte insofern eine Besserung, als der Unterschufy nur RM 200.-
betrug. In Riisselsheim konnte man nicht nur abrufen was man wollte, ohne
befiirchten zu miissen, nicht prompt beliefert zu werden, nein, man wurde
sogar an seine Abnahmeverpflichtungen erinnert.

In unseren nordlichen Kreisen, den an Danemark abgetretenen Kreisen Ha-
dersleben, Apenrade, Sonderburg und Tondern ging es nicht besser, vielleicht
gar noch schlechter. Mein Freund und Kriegskamerad H. J. klagte mir seine
Not. Er kam mit dem Vorschlag, er mochte auf den kleinen Opel-Zweisitzer
eine Zweisitz-Limousine setzen. Da Opel so etwas nicht baue, miisse sich der
Wagen verkaufen lassen. Mir hat die Sache eingeleuchtet und wir haben solche
Wagen umgebaut. Der Bau vollzog sich in der Weise, dafl beim offenen Zwei-
sitzer beide Tiiren und ungefihr 20 cm der Seitenwand weggenommen wur-
den. Dann wurde der fertige Aufbau aufgesetzt, gepolstert und lackiert und
der Umbau war fertig. Die Selbstkosten betrugen RM 550.-; wir glaubten fiir
RM 700.- verkaufen zu koénnen. J. hatte den Aufbau sehr gut durchgearbeitet,
alles war solide und die Tiiren gingen wie Geldschranktiiren. Unsere Abneh-
mer waren die Opelhindler in Schwerin, Bremen, Hildesheim, Nienburg und
Hannover. Die Firma Dello & Co. in Hamburg, die sonst leicht hitte unsere
ganze Produktion nehmen konnen, war zu einem Auftrag nicht zu bewegen,
weil sie selbst mit einer groferen Bestellung bei Winter in Halle, der einen
gleichen oder dhnlichen Wagen baute wie wir, festgefahren war.

Ich habe die kleine Limousine auch in Riisselsheim beim Werk vorgefiihrt.
Herr Heinrich von Opel hat sich das Fahrzeug ganz personlich angesehen und
hat mir dann sein Kompliment @iber die Sauberkeit der Ausfithrung ausge-
sprochen. Zum Schluf§ sagte er: ,Herr Sievers, allein aus dem Grunde, weil Sie
so etwas Ordentliches gebaut und weil ich Sie schitze, will ich Thnen einmal
etwas zeigen, was noch keinem Auflenstehenden gezeigt ist.“ Darauf hat er
mich mit in‘s Konstruktionsbiiro genommen und hier hat er mir die Zeich-
nungen iber einen gleichen Wagen vorgelegt. Er hat mir erklirt, dieser Wagen
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wiirde erscheinen, sobald die Voraussetzungen gegeben seien, daf§ der Markt
3 000 von ihnen aufnehmen konne. Wie es fiir uns aussehen wiirde, wenn
dieser Zeitpunkt eingetreten, dariiber bitte er mich, mir ein Bild machen zu
wollen. Er schitze, wir wiren dann vielleicht so weit, daf$ dann unser Betrieb,
den wir doch wohl zu vergroflern gedichten, im Anlaufen sei und was dabei
herauskime, wenn Handwerker mit Opel konkurrieren miifiten, das méchte
ich mir vergegenwirtigen. Er riete mir als Freund, das, was wir zugeschnitten,
aufzuarbeiten und zu verkaufen und dann die Finger davon zu lassen.

Ich habe mich bedankt und bin seinem Rate gefolgt.

Bei der Gelegenheit kamen wir dann auch noch auf meine frithere Stoewer-
Titigkeit zu sprechen und er tat, als wenn er neugierig wire, zu héren, wie ich
tiber den erfolgten Wechsel déchte. So fiihrte ich ihm aus, daf§ ich allzeit bei
Stoewer ein weitgehendes Entgegenkommen gefunden und lieff auch einflie-
Ben, dafl ich bei ihm und Opel von derlei Sachen noch nie etwas bislang davon
gemerkt hitte. Er hat gelacht und gemeint, wenn Stoewer solche Entgegen-
kommen 6fter gezeigt, dann wundere es ihn nicht, wenn Stoewer zuletzt in
Schwierigkeiten geraten wire. Er mochte nicht den Nachahmer machen und
wiirde seinem bisher geiibten Grundsatz, nichts zu verschenken, auch ferner
treu bleiben. Prost Mahlzeit!

Hiermit war die Zweimann-Limousine begraben. Stattdessen versuchten
wir uns noch mit einer viersitzigen Limousine, die wir auf das verldngerte Lie-
ferwagenchassis setzten. Von diesen Fahrzeugen haben wir wohl 10 Stiick ge-
baut. Bei der Schwere unseres Aufbaues war aber das kleine Maschinchen nicht
durchhaltend genug und wir machten auch mit dieser Bauart Schlufl. Unser
solider Aufbau hitte zwei, wenn nicht drei Unterbauten iiberlebt.

Aus diesen Versuchen, schon allein aus der Tatsache, daf§ man sich mit
ihnen abgab, ist es zu ersehen, wie es auf dem Gebiete des normalen Geschifts
aussah. Hier ging es langsam aber sicher bergab. Ich lasse Zahlen aus der In-
ventur einiger Jahre folgen:

AuBenstande:  verkaufte Wagen: Schulden: Gew. + Verl. -
1928 14.900 44 12.600 1.100
1929 10.600 51 15.400 200
1930 5.600 56 27.200 6.500
1931 4.100 28 20.000 4.200
1932 4.100 10 18.200 6.400
1933 7.300 34 19.100 20
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Ich verrate wohl kaum etwas Unerwartetes, wenn ich hinzusetze, es hat schlaf-
lose Nichte gegeben. Mein Schwager, Hinrich Kiihl, hat damals die Frage an
mich gerichtet, wie wir immer noch zurechtkimen und ich habe ihm geant-
wortet: zwei Jahre wiirde es wohl noch dauern, daf§ ich wegen eines Brotes bei
ihm vorsprechen miif§te. Auch mogen die Bilanzen, was die Bestinde an alten
in Zahlung genommenen Wagen anging, noch ein wenig frisiert gewesen sein.
Bei mir standen sie mit Einstandswerten zu Buch.

Die Inventurwerte solcher Fahrzeuge betrugen nicht ganz RM 5 000.-. Da
das Geschift in ihnen aber fast brach lag, so ist ihr wirklicher Wert nicht viel
tiber Null gewesen.

Wenn man Auflenstinde und Schulden aus den Jahren 1928 und 1933
verglich und wenn man Vermégensstand aus den gleichen Jahren sich gegen-
iberhielt, so kam man an der Tatsache nicht vorbei, daf$ man sich rund RM
15 000.- zuriickgewirtschaftet hatte. Ich bin mir ferner dartiber klar gewesen,
daf$, wenn der Stand des Geschiftsvermdgens bei Null angelangt sei, ich mei-
ne Biicher unter den Arm nehmen und auf’s Amtsgericht gehen wiirde, denn
unter keinen Umstinden hitte ich die Reihe der Leute vergrofiert, von denen
die Rede ging, sie hitten ihre Geldgeber mit soundsoviel hineingelegt. Daf
niemand gegen die Verhiltnisse ankonnte, war bekannt. Das Einzige, tiber
das man selber noch entscheiden konnte, war der gute Ruf. Zahlungsunfihig
werden war keine Schande mehr; das Verwerflichste war das HineinreifSen an-
derer.

Mein lieber Freund Richard Ditting war auch ein Opfer der Zeit gewor-
den. Ein grofSerer Geldbetrag, der fiir ihn tiberwiesen wurde, wurde von seiner
Bank festgehalten; er solle zunichst einen Teil seiner Bankverbindlichkeiten
abdecken. Der iberwiesene Betrag war als Lohnzahlung gedacht. Da Ditting
infolge dieser Geldsperre nicht l6hnen konnte, ging alles Schlag auf Schlag.
Er war fertig. Konkurse wurden erklirt und abgewickelt und etliche Leute
verloren Geld. Etliche Jahre spiter hat Richard Ditting simtliches bei diesem
Konkurs von seinen Gliubigern verlorenes Geld auszahlen kénnen und was
die Hauptsache ist - auch ausbezahlt. So handeln anstindige Kaufleute. Leider
waren solche Leute in verschwindender Minderheit.

Von Opel kam in den Jahren ein Reiseinspektor mit dem schénen Namen
Engel zu uns. Zweck seines Besuches ist wohl gewesen, zu sehen, wie weit sich
die einzelnen Geschifte dem Gefrierpunket inzwischen genihert. Ich kann mir
vorstellen, daf$ vielfach frisierte Bilanzen vorgelegt worden sind und wenn ich
auch ein solches Verfahren geiibt hitte, so wir’ der Engel vielleicht auch be-
ruhigt wieder heimgefahren. Da ich dieses aber nicht tat, ihm vielmehr meine
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jaimmerlichen Zahlen vorlegte, konnte er es denn doch nicht unterlassen, mir
vorzurechnen, wenn das so weiterginge, ich, auf gut deutsch gesagt, fertig wire.
Gedacht habe ich: O, Du unschuldsvoller Engel, Du. Gesagt hab ich etwas an-

deres, ungerechter Weise sogar etwas, das er nicht hinter den Spiegel gesteckt.

Aufler der Schleswig-Holsteinischen Bank habe ich fremde Gelder, abge-
sechen von einer Haushypothek, nicht gebraucht. Den Herren von der Bank
bin ich heute noch dankbar fiir das Entgegenkommen, mit welchem sie mich
unterstiitzten. Niemals hat man mir Bedenken gezeigt, niemals hat man Stel-
lung von Biirgen verlangt. Sie waren {iber meine Geldverhiltnisse niemals im
Unklaren. Ich kann mir aber auch vorstellen, dafi sie wufsten, wie ich handeln
wiirde, wenn die Sache so weit war wie oben angedeutet.

Was sich in der Wirtschaft und im Geschiftsleben so im Kleinen abspiel-
te, von dem gab die Politik die vergroferte Auflage. Im Volk balgte man sich
um Parlamentssitze und im Parlament knobelte man um Ministersessel. Ob
Minister von Format dabei gewesen? Ich weif§ es nicht. Fest steht jedenfalls:
ein Mann mit starker Hand ist bis 1932 nicht dabei gewesen. - War nicht alles
so einfach? (Ein ganz grofler Déskopp nannte es logisch!) Wir waren 1918
doch Demokraten geworden, bei Demokraten bestimmt die Mehrheit, nach
Mehrheitsbeschliissen wurde regiert. Da Mehrheiten fiir vorgelegte Entwiirfe
gebildet werden mufSten, wurden sie von Fall zu Fall gesucht und mit den je-
weiligen Mehrheiten kamen und verschwanden auch die jeweiligen Minister.
Heraus kam ein Kisehandel.

Wie verheerend sich dieses in der Hoheren Beamtenschaft auswirken muf3-
te, bedarf keiner Erwihnung. Wenn man dann ferner bedenkt, daf§ mit der
18er Revolution ein ganzes Heer neuer Leute nach oben gelangt war, die auch
nicht gerade in den schlechtesten Positionen hingen geblieben waren, so wird
das Bild vervollstindigt. Die dritte Garnitur mochte mancherorts noch aus
frither kaiserlichem Lager stammen, aber auch bei vielen von denen hing der
Mantel nach dem Winde und es hief$, wes” Brot ich esse, des’ Lied ich singe.
Die Leistung des Treueides hatte nicht gar zu groffe Hemmungen verursacht.
Nur wenige frithere Staatsbeamte hatten die Klippe des Meineides durch Quit-
tierung ihrer Stellung umschifft. Auf jeden Fall flof§ im damaligen Staatsbe-
amtenkorper ein sehr erheblicher Prozentsatz faulen und ungesunden Blutes,
wenigstens ungesund fiir das Staatsideal.

Ich krame in alten Papieren und finde zu dem Kapitel, demokratische Re-
publik, einige Worte, die ich einmal irgendwo gesagt habe. Sie sind allerdings
plattdeutsch niedergeschrieben; trotzdem will ich sie folgen lassen:

As wi konfermeert worn, harn wi en Kaiser. As de Weltkrieg to Enn weer,
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is he gahn, veele von uns harrn Trahn in de Ogen, awers achtern, dor stiinn jo
all de Annern.

Un nu kehm de Annern. Dat weern awers de richtigenMuskanten. Se harn
er Fidel noch gornich mol stimmt, do kehmen all de Drottrekkers?, de Juden
un Judengenossen un wulln mithelpen. All wulln se dat diitsche Volk gesund
moken. Von de Hauptlok!?, dat se sik siillm gesund moken wulln, heppt se
nicks seggt.

De erste Buurnversammlung heeln se in Weimar aff un dar beschloten se
mit grote Majoritit, datt de Klokste nageben miiss un nadem diitt tregg weer,

kun dat denn losgohn. Un dat giing los.

Na een par Johr wull dat denn mit de Kohlenlewerung vor de Franzosen
nich recht mehr flutschen und do kehmen de Franzosen bi un besetten datt
Ruhrgebiet. Wi schulln Kohlen lewern, arbeiten oder betahln. Unsen Haupt-

makador weer awers lang keen Doskopp,

Wat? Arbein? Wi? Wi denk dar garnich an! Wi mak passive Resistenz un
hoss Ju wat. Datt wer de grote Tied as ton erstenmol de staatlich konzessionier-
te Fuhlheit inféhrt un wat noch schoner ist, ok betahlt wor. Wi kénnt de een,
twee Johr un den Kuddelmuddel de do kehm, gern éwerschlahn. As he vorbi

weer, do weern wi alltohopen - Millionires.

Datt harrn wi uns bi uns Konfermatschon ok nich dréhmen laten, datt wi
datt noch mol sowiet bringen worrn. Wi hebbt datt nu weller vergiten, watt
wi vor arme Millionirs wess siind un wenn datt nich so trurig wess weer, denn
kunn wi dardwer lachen. Ass wi denn nador éwer de Billion rut weern un datt
Popier knapp wor, da kunn dat nich mehr angahn, do greegen wi de Goldmark
- awer ok ut Popier.

Intwischen haarrn wi datt awers verleert mit Geld iimtogahn un na een par
Johrn, do weern bi de mehrsten Liid ok de Goldmark weller all un do fiingen
de Lid, toerst de fulen Knoop, an pleite to maken. Ok de anstinnige Kerl
kunn sik nich mehr bargen. Datt weer de Tid, ik mutt datt seggn, wo sik uk
diichtige Kerls, de wull den Kopp verloren harrn, an Nagel hungere oder to
Woter giingn.

Datt lett sik allns lichter vertelln, as datt in Wiirklichkeit weer. Wi weern
doch Demokraten un jeder kunn doch mitschnaken. Datt hebbt wi denn ok
riklich dahn. Mit 33 Parteien und 34 Programms weern wi op den annern dal-
towetten. Bi denn Tormbu in Babel kann dat nich déller hergahn hemm. Datt
weer in wortwortlichste Bediidung enn Judenschool, de nich beeter optroken
warrn kunn as se weer. Soben Millionen Arbeitslose kikten to, datt heet, wenn
se nich stilim mit ant Schnacken weern.
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Auch heute habe ich Wesentliches nicht hinzuzusetzen.

Ich will mich bemiihen objektiv zu sein und will deshalb versuchen, den
Machthabern im Reich nach der Revolution, wihrend der Inflation und der
Deflation, Gerechtigkeit widerfahren zu lassen. Schon der Umstand aber, daf3
annihernd die Hilfte von ihnen Hebrier waren, war Grund fiir mich, ihnen
ablehnend gegeniiber zu stehen. Hinzu kam ferner die Tatsache; sie stammten
ohne Ausnahme aus links und ganz links gerichteten Kreisen. Zudem waren sie
von der Mehrheit, was damals und fiir mich auch heute noch, auf eine kurze
Formel gebracht, Dummbeit ist, gewdhlt. Die Herren iiberschlugen sich in
groflen Worten und es steckte nichts dahinter. Rechtsgerichtete dachten nicht
weniger als erbaulich tiber diese Herren und zu den Rechtsgerichteten gehorte
ich immer noch, trotz aller Bocke, die auch hier geschossen.

Deutschland sah sich, trotz aller Punkte und Versprechungen Wilsons, dem
Versailler Diktat gegeniiber [hilflos]. Es war in den ersten Jahren nach dem
Kriege doch so gewesen, wir hatten zunichst wohl Waffenfrieden, aber immer
noch Blockade. Im Innern schlugen sich der Sozialdemokrat mit Spartakus.
Im Rheinland tauchten Separatisten auf, von den Franzosen heimlich und 6f-
fentlich unterstiitzt. Einem Land, das doch nach Strich und Faden schon aus-
gepliindert war, hatte man Lokomotiven, Eisenbahnwagen, Maschinen, Zucht-
und Milchvieh, kurz, alles was des Nehmens wert schien, genommen und
verlangte zudem noch Zahlungen, sofortige Zahlungen. Das linke Rheinufer
war besetzt. Deutschland war, nach einem alten plattdeutschen Ausspruch, so-
zusagen en Pott voll Miiiis.

Das Allernétigste und erste Voraussetzung unter solchen Umstinden, Mog-
lichkeiten fiir Ordnung zu schaffen, war das Vorhandensein einer wertbestin-
digen Wihrung. An Bestrebungen, eine solche zu schaffen, hatten es die der-
zeitigen deutschen Regierungsstellen, wie erwiesen ist, nicht fehlen lassen. Es
ist ihnen aber leider nicht méglich gewesen, auf der Feindseite irgendwelches
Verstindnis oder gar Entgegenkommen zu finden. Vielmehr ist von den Geg-
nern, namentlich von Frankreich, alles getan, um die ersten Versuche zur Bil-
dung geordneter Geldverhiltnisse tiber den Haufen zu werfen. In‘s geschiftli-
che Leben tibertragen, hat's wohl dhnlich so ausgesehen, als wenn man seinem
Schuldner, statt ihm wieder aufzuhelfen, das Haus tiber'm Kopf anzuziinden
versucht.

Reichsbankprisident Schacht hat die Verhiltnisse in seinem Buch, die Sta-
bilisierung der Mark, dargelegt. Nach ihm haben im Jahre 1923 133 Papierfa-
briken (nicht etwa Druckereien) ausschliefSlich fiir die Reichsbank und fiir die
Belieferung der Notendruckereien gearbeitet. Und das sagt mehr wie Worte.
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Wie die Folgen gewesen, dariiber schrieb ich auf den Vorseiten. Kurz vor
1933 war ein grof3er Teil unseres Volkes eine dumpfe, arbeitslose und nérgeln-
de Masse geworden. Ob immer mit Recht, bleibe dahingestellt. Die Regieren-
den wurden fiir Schwichlinge und Dummképfe, um nicht zu sagen fiir Spitz-
buben und Gauner gehalten. In politischen Versammlungen schlug man sich
inzwischen gegenseitig die Kopfe blutig. Nach der Vorschrift gutbiirgerlicher
Hausmiitter, Ruhe ist die erste Biirgerpflicht, hatte der SpiefSbiirger zu Hause
zu bleiben, Vater muf§te sich zu gut halten fiir die Auseinandersetzungen der
Radaubriider. Die Radikalen machten ihre Auseinandersetzungen zunichst
unter sich ab.

Es blieb aber nicht aus, dafl den Leuten, die es zum ersten Male wagten,
der Hauptregierungspartei, also den Sozis, mit dem Kniippel entgegenzutreten,
viele Sympathien wurden und die Ansicht, daf politische Priigeleien unter al-
len Umstinden zu verwerfen seien, schwand immer mehr. Alles, was sich seit
Kriegsende mehr oder weniger hatte treiben lassen, wurde nachgerade wach
und trieb dahin, wo man die starken Fiuste sah, zu den Nazis.
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Ubernahme des Rendsburger Busverkehrs

Die Stadt Rendsburg hatte sich seiner Zeit mit der Einrichtung eines Omni-
busverkehrs befafit. Es war in den Jahren, als meine beiden Freimaurerbriider
Grimme und Stork, tibrigens zwei unverbesserliche Gegner, Senatoren und ich
Stoewer-Vertreter waren. Im Auftrage von Grimme habe ich damals ein Gut-
achten iiber die Rentabilitit eines solchen Unternehmens ausgearbeitet. Von
der Stadt aus meinte man ein {ibriges tun zu miissen, indem man Verkehrs-
zihlungen vornahm und beispielsweise die Leute zihlte, die zu einer gewissen
Tageszeit eine gewisse Verkehrsstelle in einer gewissen Richtung passierten.
Grimme deutete mir an, ich hitte die Verhiltnisse klarzulegen dahin, ob ein
Stadtverkehr rentieren kénne. Bedingung sei hierbei: der Fahrpreis diirfe 10
Pfg. nicht tiberschreiten. Ein stidtischer Zuschuf§ kime nicht in Frage.

Obwobhl ich unter diesen Voraussetzungen und Bedingungen der Sache ei-
gentlich wenig Geschmack abgewinnen konnte, habe ich mich doch an die
Bearbeitung dieses Projektes gemacht. Unter Zugrundelegung der damaligen
Stoewer-Preise wiirde das Anlagekapital RM 120 000.- betragen miissen. Un-
ter Zugrundelegung des 10-Pfennig-Tarifes konnte man, wenn man weitherzig
denken und kalkulieren wollte, wohl mit einer Brutto-Einnahme von RM 50
000.- rechnen. Demgegeniiber kamen Abschreibungen, Lohne, Betriebsko-
sten, Reparaturen usw. Nach allem schien mir die Sache wenig aussichtsvoll.
Senator Grimme hat sich in meinen Anschlag vertieft. Dann hat er mir die
Frage vorgelegt, ob ich nicht Lust hitte, die Sache anzufassen. Aus naheliegen-
den Griinden war es, zumal geduflert war, die Stadt wiirde sich zu finanzieller
Beihilfe nicht verstehen, fiir mich so gut wie ausgeschlossen, mich an solche
Unternehmen heranzuwagen. Deshalb mufite ich ablehnen.

Umsomehr war ich verwundert, als einige Monate spiter bekannt wurde, ein
Omnibus-Unternehmer aus der Bremer Gegend hitte mit der Stadt Rendsburg
einen Vertrag abgeschlossen und wiirde binnen Kurzem hier einen Omnibus-
betrieb eréffnen. Es erschienen dann auch tatsichlich drei recht vorsintflutlich
aussehende hochbeinige Omnibusse, und der Betrieb fing an zu laufen. Ich habe
den Mut der Unternehmer zunichst bewundert, mufte dann allerdings mir sa-
gen, wenn die drei Wagen sonstwo ausrangiert seien, man also ein Anlagekapi-
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tal nicht zu investieren brauchte, ja nichts riskiert sei, indem man in Rendsburg
die Wagen auf die Strafle schickte. Einige Jahre spiter wurde mir dann noch
folgende Aufklirung: Die Stadt hatte ihren Standpunkt, keine geldliche Hilfe
zu geben, aufgegeben. Sie hatte sich ferner bequemt, den Unternechmern eine
Einfahrsumme von 70 Pfg. pro gefahrene Kilometer zu garantieren und einen
Vorschufd oder eine Anleihe oder eine Beteiligung, ich weif§ nicht, wie man es
genannt hat, von sage und schreibe RM 20 000.- zu geben. Das, was man den
Bremern gewihrt hat, hat man mir, dem Rendsburger Steuerzahler, verschwie-
gen. Unter solchen Bedingungen hitte ich liebend gern mit mir reden lassen,
hitte ich zum Unterschied gegeniiber den neuen Unternehmern sogar einen
ordnungsmifligen Betrieb einrichten kénnen und die Stadt und der Magistrat
hitten sich nicht jahrelang mit einem Bruchbetrieb herumschlagen brauchen.
Dafl dem klugseinwollenden Herrn Senator Grimme, in dessen Gedanken-
ginge ich mich tibrigens vergeblich hineinzuversetzen bemiiht habe, sehr bald
ein Seifensieder hochgegangen ist, beweist der Umstand, dafl er mich etwa 14
Tage nach der Betriebsiibernahme zu sich bat. Hierbei stellte er an mich das
Ansinnen, ich mdchte mir doch einmal die Fahrzeuge ansehen und dann ihm
meine Ansicht, was mit ihnen los sei, bekanntgeben. Das erstere habe ich getan
und hierbei meine Vermutungen tiber die Giite des Wagenmaterials bestitigt
gefunden. Das Zweite habe ich abgelehnt, mit dem Bemerken, diese Sache sei
inzwischen wohl durch die Tétigung von Vertrigen tiberholt. Jedenfalls lehnte
ich es ab, mich, nachdem die Sache fiir mich doch verloren sei, zum Prellbock
gegen Leute herzugeben, denen man noch vor Kurzem glaubte mehr Vertrauen
entgegenbringen zu kénnen wie mir.

Senator Grimme und mit ihm die Stadt hatten ihren Reinfall, denn es war
ein glatter, weg.

Ein zweiter Fall, ebenfalls damalige stidtische Magistrats-Praktiken kenn-
zeichnend, bei dem mein Freimaurerbruder Storck die Regie fiihrte, war folgen-
der: Die Stadt beabsichtigte ein Krankenauto zu kaufen und forderte Offerten
ein. Auch ich gab Offerte ab. Unser Stoewer kostete damals RM 13000.-. Bei
der Offertgabe wurde mir dann gesagt, man hitte fiir einen Krankenwagen
allerdings nur RM 12 000.- bewilligt bekommen. Deshalb lige ich mit mei-
nem Angebot nicht giinstig. Es sei aber beschlossen, zu kaufen. Es handele sich
nur noch um die Entscheidung zwischen Stoewer und von meinem Berufsge-
nossen Jiirgensen angebotenen Marke NAG Herr Senator Storck, der sowohl
einen Stoewer, wie auch einen NAG-Wagen besifle, wiirde die Entscheidung
treffen. Diese Entscheidung fiel nach einigen Tagen und ging dahin, daf$ ein
Adlerwagen fur RM 17 000.- angeschafft wurde. Verkiufer war aber keine
Rendsburger Firma, sondern H.C. Reimers, Kiel, der spiter seine Glaubiger
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Firmensitz am Paradeplatz in Rendsburg.

mit RM 750 000.- sitzen lie}. So wurde frither in Rendsburg Kommunalpo-
litik gemacht!-

Den groflen Minnern der Stadt standen die groffen Ménner der Industrie
kaum nach. Sowohl Senatoren wie Direktoren lieflen ihrem Sachverstand die
Ziigel frei. Wenn dabei der Autohindler ein wenig genasfithrt wurde, das nur
nebenbei. So habe ich seinerzeit einem Herrn Direktor zu ausgedehnten Spa-
zierfahrten, sogar mit Damen, die er als Probefahrten (hier denke ich an die
Fahrten und nicht an die Damen) tarnte, verholfen. Ich habe mich sehr viel
spiter einmal um den Verkauf von fiinf Wagen bei derselben Firma bemiiht. Es
sollte sich um zwei grofie und drei kleine Wagen handeln. Die Verhandlungen
zogen sich wieder einmal wochenlang hin. In der Zwischenzeit wurde mir, ge-

.56 legentlich einer Versammlung, zu dem Zuschlag auf die beiden groffen Wagen
gratuliert. Da ich etwas derartiges offiziell aber noch nicht gehort, stieg mir
unwillkiirlich wieder der Verdacht eines Versteckspiels auf. Anderen Tages ging
ich zum Direktor und erkundigte mich nach dem Stand der Angelegenheit.
Ich erhielt die Antwort, ich sei zu teuer, wenn ich bereift zu dem Preise liefern
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wolle, der unbereift offeriert sei, so sei die Sache abgemacht. Ohne Worte zu
machen nahm ich an.

Nun gab es aber ein verdutztes Gesicht. Der Herr Direktor ging in‘s Ne-
benzimmer, zum kaufminnischen Direktor, und beide Herren kamen nach
kurzem Fliistern wieder zu mir. Der Kaufminnische meinte darauf, ich wiirde
nach zwei Stunden Bescheid bekommen, ob der Kauf vor sich gehen konne.
Ich entgegnete darauf, den Bescheid hitte ich ja bereits von seinem Herrn Kol-
legen. Eines zweiten Bescheides konnte ich entraten. Nein, es bediirfe einer
schriftlichen Bestitigung. Nein, mir geniige das Wort des Herrn B.

Das war denn eine harte Nuf3, aber die Herren mufiten geradeaus. Die Wa-
gen, die an anderer Stelle gekauft waren, sind dann von mir geliefert. Die an-
dere Stelle mufite trotz allen Stunks zuriicktreten. Sie ist aber ganz bestimmt
auch auf ihre Kosten gekommen.

Wie die beiden Herren Direktoren sich erst wieder beruhigt, sind wir gute
Geschiftsfreunde geworden. Es ist mir so vorgekommen, wir mufiten erstmal
auf die Weide.

So bunt, wie die damaligen Zeiten waren, so bunt wird auch, wenigstens
befiirchte ich dies, auch meine Niederschrift. Wie ganz oben die Verantwortli-
chen, so bin ich wohl als Schreiber auch an so manchem vorbeigelaufen. Des-
halb will ich zunichst einmal wieder nachholen.

Ich personlich habe unserer alten Regierung nachgetrauert, habe auch nie
vermocht, den neuen Leuten Vertrauen entgegenzubringen. Mein Vater klei-
dete unsere Ansicht, denn wir beide gingen auf diesem Gebiete einig, in die
drastischen Worte: Gegen ein Fuder Mist kann kein Mensch anstinken.
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Mitglied im Stahlhelm

Nachdem dann spiter die deutschen Verbinde sich doch wieder an’s Tageslicht
wagten, leider in einer solchen Mannigfaltigkeit, dafl man sie als Eigenbrotelei
bezeichnen mufi, bin ich Anfang 1925 dem Stahlhelm, Bund der Frontsol-
daten,! beigetreten. Dies war mein erster Schritt in‘s politische Leben nach
Griindung der Republik. Das, was der Stahlhelm hitte sein konnen, das ist
er leider nicht geworden. Er schien die Parole zu haben: Immer mit der Ruhe.
Dieser altbewihrte Landserschnack pafite in das damalige politische Leben
aber sehr wenig hinein und deshalb wechselten manche vom Stahlhelm zur
jungen Hitlerpartei hiniiber. Auch unsere Entschlieffungen und Proteste wa-
ren ,flammend®. Das dnderte aber nichts an der Tatsache, daf$ sie unbeachtet
einschliefen. Gewehr bei Fuff sind wir stehen geblieben, bis uns 1932 die Felle
weggeschwommen waren.

Ich habe im Stahlhelm immer eine allerbeste Kameradschaft gefunden und
durchweg anstindige Kerle dort kennengelernt. Merkwiirdig ist mir’s immer
vorgekommen, daf§ die Kriegervereine uns nicht wohl wollten. Ich bin spiter,
nach Auflésung unseres Frontsoldatenbundes noch einige Jahre Mitglied ei-
nes Kriegervereins gewesen. Ich bin wieder ausgetreten. Ein guter Bekannter,
Amtmann H. P. meinte einmal, ich konnte als alter Embiihrener doch gut
und gern, allein der Tradition wegen, in den J. Kriegerverein eintreten und ich
sagte ihm gegeniiber auch zu. Merkwiirdigerweise kam die Sache aber nicht
weiter. Eines Tages erschien dann ein Vorstandsmitglied bei mir und fiihrte
mir gegeniiber aus: Die Kassenverhiltnisse des Vereins seien alles andere als
gut, die Ausgaben héher als ihm lieb sei. Der Hauptausgabeposten bestinde
aus Geldern, die bei Beerdigungen fiir die Trauermusik aufzuwenden seien. Ich
sei ja auch nicht mehr der Jiingste, also, wie gesagt, Geld sei knapp. Nachtigall
ich hér Dir laufen. Ich habe dann doch gemeint, es wire wohl besser, wenn ich
wegen der spiter einmal notwendig werdenden Grabmusik auflen vor bliebe.

Hierbei werde ich an die Kriegervereinsgrabreden, von denen ich doch
schon so einige mit angehdrt habe, und an das bei diesen Gelegenheiten ge-
gebene Versprechen, daff man den Verblichenen nie vergessen werde erinnert.
Mir ist es immer so vorgekommen, als wenn [der] Redner vor seiner Ansprache
gewissermaflen in rednerischen Wehen lag, daf§ er aber gliicklich und heilfroh
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war, wenn er seinen Sermon hinter sich hatte. Die Versicherung des Nieverges-
sens hat aber jedes Mal dazu gehért. Ich kann mir nicht helfen, fiir mich sind
solche Sachen nicht.

Ich glaube wohl, daf unter den Mitgliedern der vorhin genannten Rechts-
verbinde zahlreiche Existenzen waren, die lediglich aus Lust am Krachschla-
gen mitmachten. Hierzu rechne ich die Bombenwerfer, die in der Provinz ihr
Wesen trieben. Unter anderem wurde dem Schulrat in Hohenwestedt sein Au-
toschuppen in die Luft gesprengt. Ja, es war mehr wie Unfug. Nach langem
vergeblichen Suchen hat man die Titer gefunden und eingesperrt. Es waren
sogar noch Bekannte von mir, wie Hein Wiborg und Hennings, dabei. Die
Nazis warfen wihrenddessen ihre Bomben in‘s Vereinslokal der Kommunisten.

Der Krug heif$t heute noch: ,der Bombenkrug®.

Auch hier war der Hauptakteur ein Bekannter, Plén, dem es gelang, nach
Dinemark zu entkommen. Nach seiner Riickkehr hat man ihn aber doch
gefaflt. Er sollte in Altona abgeurteilt werden. Wihrend der 6ffentlichen Ge-
richtsverhandlung wurde, nachdem sie schon stundenlang sich hingeschleppt,
vom Verteidiger die Einlegung einer Pause beantragt. Diesem Antrag wurde
stattgegeben - die Pause wurde eingelegt. Wie die Verhandlungen wieder auf-
genommen werden sollten, war der Angeklagte verschwunden - weg. Man hat
ihn erst wieder gesehen, als das System beseitigt war. Das alte System konnte
sich wohl kaum noch auf seine Polizei und Richter verlassen.

Im Herbst 1932 war es dann endlich soweit. Der Reichsprisident berief
den Fiithrer der NSDAP, Adolf Hitler, zum Reichskanzler. In der Mehrheit des
Volkes herrschte Jubel. Die alten Nazikimpfer freuten sich, daf§ sie endlich
am Ziel und der grof§e Haufe der Mitldufer freute sich, weil die anderen sich
freuten. Auch die Zahl derer, die sich sagten, daf$ es so, wie bisher, nicht wei-
tergehen konne, war nicht klein. Diese waren froh, die alten Machthaber los
zu sein und freuten sich aus diesem Grunde. Zu ihnen gehérte ich. Man war
tatsichlich soweit, dafl jedermann nach einem Manne schrie, der wenigstens
wufSte, was er wollte, es war schon halbwegs egal, woher er kime.

Von den Nationalsozialisten wuf$te man im Grunde genommen recht we-
nig. Man wufite in erster Linie, daf§ sie der bisherigen Regierung die Zihne
gezeigt. Es lag in der Natur der Sache, daf§ neben vielen Idealisten auch ein
guter Teil verkrachter Existenzen dieser tatkriftigen Partei zugelaufen waren.
Es mogen auch Leute dabei gewesen sein, fiir die selbst diese Bezeichnung noch
nicht das Wirkliche ausdriickt. So ist es bislang noch bei jedem Systemwechsel
gewesen und es braucht’ deshalb nicht wunder zu nehmen, wenn es auch dieses
Mal so war. Neue Volkstribunen erschienen und mit ihnen neue Helden des

Tages.
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Parteiherrschaft und Biirokratie in Rensburg im Dritten Reich

Mit der Machtiibernahme wehte sofort ein anderer Wind. Alles was links
ausgerichtet war, wurde sofort, was so in der Mitte herumschwankte, nach
14 Tagen aufgelost. Nur was rechts ausgerichtet war, darunter der Stahlhelm,
blieb bestehen. Der Andrang zum Stahlhelm, dessen Fiihrer! im Ministerium
saf$, war tiberwiltigend. Jeder wollte einer Verbindung angehoren, die fiir wiir-
dig genug fiir's Weiterbestehen gehalten wurde. Die neuen Mitglieder kamen
haufenweise. Daf§ aber durch die zahlreichen Neuaufnahmen die Qualitit in-

nerhalb der Mitgliedschaft eine bessere geworden, blieb zweifelhaft.

Nach gar nicht langer Zeit veranstaltete der Stahlhelm eine Bundesver-
sammlung in Magdeburg, an der ich teilgenommen habe. Es war damals eine
nicht unwesentliche Opposition gegen Seldte im Umlauf. Ich hatte das Gliick,
direkt vor dem Rednerpult Seldte’s meinen Platz zu bekommen und ich habe
seine Ausfithrungen mit groflem Interesse verfolgt. Er fiihrte aus: Er wiifSte ge-
nau, wie es im Stahlhelm aussihe, er wiiflte auch, daf$ ein nicht unwesentlicher
Teil der Kameraden anderer Ansicht wie er, beziiglich des von ihm gesteuerten
Kurses sei, aber man solle sich gesagt sein lassen, Hitler sei der Einzige, der im-
stande sei, das Reich zu fithren. Hitler stinde wie ein einzelner Mann vorn im
Sappenkopf und dicht hinter ihm stinden Leute, denen er kaum noch trauen
konne. Er, Seldte, verlange vom Stahlhelm, dafl er kompromifSlos hinter Hitler
stehe. Wem das nicht passe, der gehore nicht zum Stahlhelm und solle seinen
Abschied nehmen, er wiirde ihn nicht halten.

Ich mufSte unwillkiirlich denken, ob da nicht tibertrieben wird? Kann man
sich vorstellen, dafl in der Partei irgendetwas nicht in Ordnung ist? Nicht lange
danach kam der Réhmputsch.

So hatte es also im Fiihrerkreise der NSDAP und der SA ausgesehen und
sollte man sich da noch wundern, wenn unten nicht alles so war, wie es hitte
sein sollen?

Der Aufbau des nationalsozialistischen Staates ging im allerschnellsten
Tempo vor sich. Hatte der Systemwechsel vor 14 Jahren im Verwaltungsappa-
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rat schon allerlei Aufblihungen gebracht, so wurde man jetzt erst gewahr, was
Spitzenleistungen auf dem Verwaltungsgebiet seien. Selbst in kleinsten Orten,
die bislang von einem Gemeindevorsteher schlecht und recht bevormundet
wurden, gab es jetzt neben dem Biirgermeister einen Ortsgruppenleiter und
einen Bauernfiihrer. Zu jedem Posten und seinem Leiter gehorte eine Uniform
nebst Rangabzeichen, in grofSeren Orten mit Biiro und Stab. Bei der Posten-
besetzung soll die Parteinummer, also das Dienstalter in der Partei, eine nicht
unwesentliche Rolle gespielt haben. Thr gegeniiber soll die sonstige Eignung fiir
den zu verwaltenden Posten erst in zweiter Linie gekommen sein. Wenigstens
konnen meine eigenen Beobachtungen nur dieses letztere bestitigen.

In den grofleren Dorfgemeinden gab es stellenweise Entriistung, denn das
bisherige Zusammenleben von Stahlhelm und SA hatte sich an manchen Or-
ten nicht immer in gerade liebenswiirdigen Formen abgewickelt. In einigen
Dorfern, ich nenne hier nur Breiholz und Breckendorf, hatte es schon Aus-
einandersetzungen zwischen den Beiden gegeben, die mit Reiberei ganz ver-
dammt viel Ahnlichkeit hatten. Das dérfliche Zusammenleben wurde nach
der Machtiibernahme, die natiirlich die Nationalsozialisten an die Spitze fithr-
te, zunichst keineswegs besser.

In Rendsburg selbst hat man MifShelligkeiten dieser Art nicht feststellen
konnen und ich rechne es mir zur Ehre an, wenn ich ganz persoénlich mein
gutes Teil zum schiedlich friedlichen Zusammenleben der Formationen beige-
tragen habe. Hierbei will ich auch nicht unerwihnt lassen, daf§ der neue Land-
rat Hambkens, frither Rechtsanwalt in Hohenwestedt, seine Machtbefugnisse
dafiir einzusetzen wufSte, dafd Ruhe und Frieden bewahrt blieben.

Hitzkopfe schossen wohl ab und zu tiber's Ziel, so der Ph..... C., der den
Bauunternehmer Loock als Ubelerscheinung durch die Stadt fiithren lieff und
was dergleichen Entgleisungen mehr sind. Hamkens hat mir spiter gesagt, er
hitte ihn wegen dieser Eigenmichtigkeiten gewaltig gestaucht und so ist es hier
am Ort auch bei einem einmaligen Umzug geblieben.

Ich erinnere aus dieser Zeit, dafs ich mit einem Lehrer aus Erfde Fahrschule
machte. Wir fuhren bei dieser Gelegenheit zu einem Verwandten nach Ober-
selk. Der Lehrer und sein Vetter unterhielten sich und ich hérte hierbei, der
Vetter hatte einen Nachbarn, der nicht so wollte wie er, kurzerhand in‘s Sprit-
zenhaus gesperrt. Er hitte ihn anderen Tages allerdings wieder herausgelas-
sen. Wenn ich einmal in Versuchung kommen sollte zu siedeln - in Oberselk
braucht man mich nicht zu suchen.

Nach allem habe ich es begriif3t, als dann simtliche Parteien, Vereinigun-
gen oder wie sie sich immer nennen mochten, auch der Stahlhelm, aufgeldst
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wurden. Hiermit war dann wenigstens die Moglichkeit unterbunden, in Orga-
nisationen seinem nicht immer unberechtigten Unmut Ausdruck zu geben.

Dieser Auflésung fiel dann auch der deutsch-christliche Orden, frither
Grosse Landesloge der Freimaurer von Deutschland, zum Opfer. Ich gehorte
bei der Aufldsung dem neunten Grade an, war also einer der geschmihten
Hochgradmaurer.

In einer gewaltigen, nie erlahmenden Hetze in politischen Versammlungen,
hat man es fertig gebracht, die Logen langsam zu Tode zu quilen. Es ging nie
ohne das iibliche Geschimpfe, iber Freimaurer, Juden und Jesuiten, ab. Ich bin
mir eigentlich iber den Charakter dieser Art Redner nie so recht klar geworden
und habe mir immer und immer wieder die Frage vorgelegt: Weif§ der Mann
nun gar nicht einmal, daf§ er alles das, was er hier in einem Atem nennt und in
einen Topf tut, Verbindungen sind, die sich wie Feuer und Wasser gegeniiber-
stehen? Nie haben Elemente wie Juden und Jesuiten, nicht einmal Katholiken,
bei uns Aufnahme finden kénnen und hier werden wir hingestellt, als wenn wir
deren Bundesbriider seien? Wenn ich solchen Unsinn horen mufSte, habe ich
mich an den Kopf fassen miissen. Wo hort denn die Verdummung auf?

Sei dem, wie ihm sei, Redner, die ihre Ergiisse mit dem Freimaurerschwin-
del verbrimten, ernteten jedesmal groflen Beifall. Wer nur versuchen wollte,
den Unsinn klarzustellen, verfiel unweigerlich der Licherlichkeit, wenn er sich
nicht gar der Gefahr aussetzte, Priigel zu beziehen.

Die , Aufklirung® von oben ging soweit, daf§ auch im Stahlhelm Befehle
zur Verlesung kamen, nach welchen in fithrenden Stellungen Kameraden, die
Freimaurer gewesen oder noch waren, nicht geduldet werden kénnten. Wie ich
dieses zum ersten Male horte, es war in einem Fithrerappell in der Eiderhalle,
ist mir dann doch die Laus tiber die Leber gelaufen. Der Mann, der solchen
Befehl bekannt gab, war der Rechtsanwalt Glien aus Heide, Sohn des Senators
Glien aus Rendsburg, eines alten Freimaurers. Nachdem ich das Wort erhalten,
habe ich kurz und biindig erklirt, es sei abwegig, wenn der Stahlhelm sich nun
auch dazu hergeben werde, diese unsinnigen Verdichtigungen sich zu eigen
zu machen. Man solle dieses verriickte Gewische doch wenigstens innerhalb
unserer Reihen begraben, denn wir Freimaurer nihmen fiir uns in Anspruch,
mindestens ebenso gute, wenn nicht bessere Deutsche zu sein, wie der beste
Nichtfreimaurer. Glien meinte darauf, wir wollen das Thema verlassen, denn
Kamerad Sievers sei scheinbar ziemlich erregt. Mir geniigte diese Stellungnah-
me, nachdem ich meine Ansicht unmifverstindlich zum Ausdruck gebracht.
Seitdem ist im Stahlhelm in meiner Anwesenheit dieses Kapitel nicht wieder
angeschnitten worden.
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Umso toller ging's aber anderswo zu. Man tiberschlug sich formlich in Be-
schimpfungen, die sich bis dahin steigerten, wir seien samt und sonders Vater-
landsverriter. Den unteren Graden billigte man grofiziigig zu, sie handelten
nicht wider besseres Wissen und seien guten Glaubens. Aber die hoheren Grade
umfafSten die grofiten Verbrecher, hier steckte man mit dem Feinde unter einer
Decke. Man habe Bilder, auf denen feindliche Spione und deutsche Freimau-
rer-Ofhziere, in einer Feldloge vereinigt, sich hitten zusammen fotografieren
lassen und dergleichen mehr. Der Verrat sei also in richtiger Reinkultur betrie-
ben. Daf diese Zivilisten deutsche Kriegsberichterstatter, die man zu feindli-
chen Spionen umgemodelt hatte, gewesen, das verschwieg man, da es nicht in
den Kram pafSte. Als Stimmenfang (und das war die Hauptsache) war dieses
Propagandamittel gar nicht zu tibertreffen. Dies zog. Beim Zigarrenhindler
Z., einem sonst ehrenwerten Manne, hingen Plakate im Fenster, die den Titel
trugen: Vortrag {iber die Verbrechen der Freimaurer. Man schimte sich also
nicht, seine Nachbarn, die einer Loge angehérten, 6ffentlich zu beschimpfen.

Der , Anregung” uns aufzulosen, ist die Rendsburger Loge nicht gefolgt.
Wir haben uns erst aufgeldst, als die Auflésung von unserer Mutterloge, der
Grossen Landesloge in Berlin, beschlossen war. Unsere letzten Kapitelarbeiten
in Kiel haben wir im Beisein der Gestapo (Geheimen Staatspolizei) abgehalten.
Etwas Staatsfeindliches haben die Herren wahrlich nicht entdecken kénnen.

Viele Brliider] Freimaurer hatten inzwischen die Loge gedeckt. Manche
mogen wohl niemals dahin geh6rt haben und sind daher leichten Herzens ge-
gangen, andere waren Beamte, glaubten wohl dem brotgebenden Staate ge-
geniiber nicht anders handeln zu kénnen und traten aus. Geschiftsleute taten
unter wirtschaftlichem Druck dasselbe.

Nachdem dann auch in Kiel das Licht erloschen war, blieben wir in unserem
»Nordstern® als letzte schleswig-holsteinische Loge noch allein @ibrig. Dank der
gesunden finanziellen Lage unserer Loge hatten wir uns noch halten kénnen.
Unser Vermogen, es waren RM 40 000.- haben wir dem Stift ,,Zum heiligen
Geist” in Rendsburg iibermittelt. Die Abwicklung machte Bruder Emil Heine,
im Privatleben Steueramtmann.

Die mir unvergefSliche Schluf8arbeit leitete unser H. M. Br. Stolting. Sein
Thema war: Das Licht verschwindet in der Finsternis, aber die Finsternis hat es
nicht begriffen. Sein SchlufSwort war das Schluf§wort aus dem Faust: Alles Ver-
gingliche ist nur ein Gleichnis; das Unzulingliche, hier wird’s Ereignis; dafs
Unbeschreibliche, hier wird es getan; das Ewig-Weibliche (d.i. Gottes Vater-
liebe) zieht uns hinan.“ Ich bin der Letzte gewesen, der in Schleswig-Holstein
einen Logen-Arbeitsraum verlassen hat. Hierbei habe ich an die Bitte unseres
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Obermeisters denken miissen: Vater, vergib ihnen, sie wissen nicht, was sie
tun.

Meine Niederschrift ist in erster Linie fiir meine Nachfahren bestimmt. Ich
mochte ihr Bestes, IThnen méchte ich sagen: Wenn Ihr spiter einmal Gelegen-
heit haben sollten, einer auf nationaler und christlicher Grundlage stehenden
Freimaurer-Loge beitreten zu kdnnen, so tretet bei. Neigung und Veranlagung
vorausgesetzt, konnt Thr Euch dann im Laufe der Jahre einen Schatz von Welt-
anschaulichem zu eigen machen, wie IThr ihn woanders nirgends besser findet.
Die Loge bezeichnet ihre Lehrart als eine Kénigliche Kunst. Sie ist es voll und
ganz. Sie zeigt, wie das Leben anzufassen und wie es winkelrecht zu meistern
ist. Sie lehrt aber auch, wie eine winkelrecht vollbrachte Lebensarbeit auszu-

klingen hat.

Ich verrate nichts, wenn ich fortfahre. Um Ziel und Zweck der Loge zu
erreichen, werden dem Neuaufgenommenen Pflichten auferlegt, denen er nach
Maoglichkeit nachzuleben hat. Die ersten vier Pflichten sind; sei vorsichtig, sei
verschwiegen, sei mif3ig, sei barmherzig. Man nennt sie die vier Meistertugen-
den.

Aus dieser zweiten Tugend, der Tugend der Verschwiegenheit, haben Leu-
te, die die Loge ablehnen, nun das grofSe Logengeheimnis, mit dem die Pro-
pagandaredner hausieren, herauskonstruiert. In Wirklichkeit besteht das Ge-
heimnis nicht. Da aber jeder Freimaurer sich der Verschwiegenheit befleifSigt,
wenigstens sich befleiffigen soll, zumal wenn man von Leuten, die lediglich ihre
Neugier befriedigen wollen, befragt wird und da auflerdem kaum Niitzliches
oder Ersprief3liches dabei herauskommen kann, wenn man solch® neugierigem
Frager mit Lebensregeln, mit Ausfithrungen tiber Moral, iiber Gutes und Scho-
nes, kommen wiirde, so ist es wohl begreiflich und zu verstehen, wenn eine
Unterhaltung unterbleibt, allein schon aus dem Grunde, weil man es ablehnt,
mit oberflichlichen Schwitzern solch® ernste Fragen zu erértern. Und eben,
weil diese Unterhaltung abgelehnt wird, ist das grofle Geheimnis vorhanden.
Aus Einbildungen werden dann Vermutungen, aus diesen, Schlufifolgerun-
gen und Behauptungen und unter Zuhilfenahme von Ammenmairchen war es
dann kein grof8er Schritt bis zum Grausigen. Dann war man so weit, wo die
Propagandaredner einsetzten. Das Theater, anders kann man's nicht nennen
- endigte dann damit, dafd jeder jeden und alles wild machte. Mir ist es schwer
gefallen, all diesem Unfug auf die Dauer schweigend zuzuschen.

Zuletzt, wie es dann doch gar zu arg wurde, habe ich den Spieff umgedreht
und kein Blatt vor den Mund genommen, wenn im Kreise ernster Manner das
Gesprich auf die Logen kam. Ich habe mich 6ffentlich zu dem bekannt, was
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viele wufSten, daf ich Freimaurer sei, habe dann zuweilen auch gesagt, ich be-
dauere nur, dafl sie nicht auch zur Loge gehorten, sie seien doch auch anstindi-
ge Leute und hitten gut zu uns gepafit. So habe ich erkennen konnen, daf§ viel

Wahres in dem Worte, der Angriff ist die beste Verteidigung, liegt.

Viele Logenbriider haben unter Verdichtigungen und Boykott schwer ge-
litten. Wie war es bei mir? Die Kundschaft wurde allerdings weniger, auch
habe ich bemerken miissen, dafy man auf der Straf8e, wie man so sagt, schief
angeguckt wurde. Mich hat dieses kalt gelassen. Zunichst gewundert, dann
gefreut habe ich mich aber doch, als eines Tages ein Bauer aus Tetenhusen, der
Mann hief§ Tams, bei mir in‘s Geschift kam und ein Auto kaufte. Ich mag ihn
wohl etwas verwundert angesehen haben, denn beim Weggehen sagte er, er
wire deshalb zu mir gekommen, weil er gehort hitte, ich sei Freimaurer. Da-
nach wiifite er, daf§ er bei mir gut bedient und nicht tibervorteilt wiirde. Das
war Hetzpropagandaerfolg anders herum. Von behérdlicher Seite sind mir aus
meiner Logenzugehérigkeit niemals Schwierigkeiten gemacht, hier hat man
durchaus sachlich und ohne Voreingenommenheit mir gegeniiber gehandelt.
Andere Briider sagen anders.

Eines Tages erhielt ich einen Brief, man wire mir verbunden, wenn ich ein-
mal zur Kreisleitung kommen maéchte. Anderen Tages bin ich hin. Ich wurde
von Herrn Carl?, dem spiteren Mitarbeiter von Gauleiter Lohse, empfangen.
Er sagte mir, er hitte ein eigenes Anliegen, er mdchte mich fragen, ob ich zur
Loge gehore und ob ich bereit sei, mich mit ihm tiber die Logensachen zu un-
terhalten. Ich habe beides bejaht und hinzugefiigt, daf$ wir es wohl als gliickli-
chen Zufall zu betrachten hitten, wenn er ausgerechnet mich zu dieser Bespre-
chung gebeten. Ich kénne mir sehr wohl vorstellen, daf§ nicht jeder andere an
meiner Stelle sich so bereitwillig gezeigt hitte. Ich sei Mitglied des Hochgrades
und dichte tiber den kitzlichen Punkt des Logengeheimnisses vollstindig frei
und vor allen Dingen anders, als wie manche meiner Herren Logenbriider. Fiir
mich gibe es ein Logengeheimnis nicht, deshalb - bitte.

Wir kamen gleich zur Kardinalfrage: wird in der Loge Politik getrieben?

Nach unseren Logensatzungen hitte es immer so sein miissen und wire
auch immer so gewesen, daf$ innerhalb der Loge politische Auseinanderset-
zungen zu unterbleiben hitten. Dies dndere nichts an der Tatsache, daf§ die
Mitglieder auf8erhalb der Loge sich politisch so betitigen, wie sie es fiir richtig
hielten. Wir seien politisch keineswegs Trottel, weil wir zufillig Freimaurer sei-
en und gehorten den verschiedensten Parteien an. Die meisten stinden rechts
und ganz rechts, einige seien Demokraten, vielleicht auch der eine oder andere
Sozialdemokrat. Kommunisten und Zentrumsleute seien nicht dabei, denn Ju-
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den und Katholiken wiirden in unserer Loge nicht aufgenommen. Zahlreiche
Briider stinden mit ihrem Stimmzettel hinter Hitler, allesamt seien wir sozial
eingestellte Deutsche.

Wihrend frither politische Diskurse innerhalb der Loge verpént gewesen
seien, sei dies in letzter Zeit anders geworden, denn die Angriffe, denen wir
in letzter Zeit von der Partei ausgesetzt gewesen seien, zwingen uns férmlich,
auch innerhalb der Logenridume zu diesen Anwiirfen Stellung zu nehmen. Wir
konnten es nicht begreifen, daff man ausgerechnet uns, die wir seit Hunderten
von Jahren Sozialismus und Nationalismus wie kein anderer hochgehalten hit-
ten, nun als Volksschiddlinge an den Pranger gestellt werden sollten. Ich selber
gehore in allererster Linie zu denen, die gegen das uns angetane Unrecht Sturm
liefen. Wenn man die Logen auch nach auflen verbieten und schliefSen kénne,
Sinn und Idee der Loge konne doch keiner unterbinden, denn man kénne doch
keinem Menschen auf die Dauer verbieten, ein anstindig und innerlich saube-
rer Mann zu sein und bleiben zu wollen.

Nun, in welcher Art und Weise sich denn unsere Arbeiten, wie wir sie nann-
ten, abspielten. Wir horen irgendwelche einschligigen Vortrige. Was denn bei-
spielsweise die letzten Themen gewesen? Ich kann wohl sagen, auf diese Frage
hatte ich eigentlich gewartet, denn in der letzten Kapitelarbeit hatte ein Bruder
das Thema, Psalm 4, Vers 3, behandelt: ,Liebe Herren, wie lange noch soll
meine Ehre geschindet werden.”

Ich duflerte mich Herrn Carl gegeniiber ganz im Sinne des gehorten Vor-
trages und betonte namentlich dabei, bei Licht besehen sei das Ehrabschneiden
doch ein vergebliches Bemiihen, denn der Wichter meiner Ehre sei doch ich,
ich selber, und zwar ich selber ganz allein. Ehrabschneider hitten damit gar
nichts zu tun. Sie kénnten wohl verleumden, dagegen konne ich mich leider
nicht wehren, aber an meine Ehre, da kénnten sie gliicklicherweise nicht heran.
Solange ich meine Selbstachtung besifle, konne mir der Ehrabschneider eigent-
lich recht gleichgiiltig bleiben. Schindlich sei es, dafl man sich Vaterlandsverrat
und Ahnliches nachsagen lassen miisse. Es sei aber auch doch Tatsache, daf§
manche Leute, eben weil das Gesagte doch gar zu dumm sei, solchen Unsinn
nicht mehr glaubten. Ob er, Carl, beispielsweise solche Mitzchen fiir wahr
halte?

Eine Antwort habe ich allerdings kaum erwartet und auch nicht bekom-
men. Carl hat sich fiir meine Ausfithrungen bedankt und wir sind im besten
Einvernehmen geschieden. Wir haben uns seitdem noch manches Mal, aller-
dings im Vorbeigehen, begriifit, aber von dieser Sache ist zwischen uns nie
wieder die Rede gewesen.
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Landrat und Kreisleiter Wilhelm Hamkens? schickte mir kurz nachher sei-
ne Tochter in die Fahrschule. Man sicht hieraus, wie unsere Rendsburger lei-
tenden Herren dachten und welchen Wert sie der Freimaurer-Hetze beilegten.

Die Auflésungsverfiigung des Stahlhelms enthielt einen Passus, nach wel-
chem die Kameraden in die Partei aufgenommen werden konnten und viele
Kameraden haben von der Maoglichkeit Gebrauch gemacht. Was mich selber
und meinen Beitritt zur Partei anlangt, so machte ich, als Hochgradfreimaurer
4, mir doch meine eigenen Gedanken. Ich nahm mir vor, diese Angelegenheit
mit Herrn Carl, dem Vertreter des Kreisleiters, zu besprechen, ging also zu ihm
und stellte ihm die Sache vor, sagte, ich wiirde mich nur melden, wenn ich
wiilite, daff ich keinen Korb bekime. Was er dazu meine. Seine Ansicht ging
dahin, daf ich keine Aussichten hitte, aufgenommen zu werden. Trotzdem
wiirde er an meiner Stelle sich melden, dann brauche ich mir den Vorwurf
nicht machen lassen, ich stinde grollend beiseite. Darauf habe ich mich ge-
meldet. Nach Jahresfrist kam meine Ablehnung. Ich bin fiir die Partei nicht
tragbar gewesen.

Wenn ich mir hiernach manchen Parteigenossen ansehe und wenn ich dann
feststellen muf3, der ist tragbar, Du bist es nicht, so komme ich iiber die mir
gewordene Zuriicksetzung doch leicht hinweg. Mich wird wohl niemand der
Uberheblichkeit zeihen, aber mit so manchem méchte ich doch nicht auf einer
Bank sitzen! - Aus.

Im wirtschaftlichen Leben hatten die Schwierigkeiten sich weiterhin ver-
schirft. Sie waren Ende 1932 auf dem Tiefstand angelangt.

So erging es auch dem damaligen Rendsburger Stadtverkehr und seinem
Unternehmer, dem sozialdemokratischen Senator und Kreisausschuf$mitglied
Witthoft. Auch er war am Rande. Der Betrieb war wihrend der letzten Jahre
wohl nie aus den Schwierigkeiten herausgekommen. Das Wagenmaterial war
hiniiber und es hief§ sogar, die Lohnzahlungen liefflen auf sich warten. Wie
weit die Leuteschwierigkeiten gediehen waren, entzieht sich meiner Kenntnis.
Genug, die Stadt suchte einen neuen Unternchmer.

Ich habe Witthoft, da er scheinbar doch fertig mit seinem Omnibusunter-
nehmen sei, gefragt, ob er mir wohl Einblick in seine Biicher geben méchte.
Dieses hat er bereitwilligst getan. So konnte ich feststellen, dafy es immerhin
noch méglich gewesen, im letzten Jahre noch RM 39 000.- zusammenzufah-
ren. Dem standen natiirlich enorme Ausgaben gegeniiber. Wenn ich mir aber
vorstellte, dafd man, statt mit den heruntergewirtschafteten Wagen zu arbeiten,
neue und zweckentsprechende Fahrzeuge einsetzte, diese gewaltigen Ausgabe-
posten, zur Hauptsache aus den nie aufhérenden Reparaturen entspringend,




l 168

Timm Heinrich Sievers

damit herunter driicken kénne. So miisse der Betrieb doch rentabel zu gestal-
ten sein.

Viel zu verlieren und zuzusetzen hatte ich nach meiner letzten Bilanz ja
auch nicht mehr. Das Einzige, was ich noch hatte, war unser Haus und der
Kredit, den ich bei meiner Bank genof8. Die Entscheidung, ob ich mich bei
der von der Stadt ausgeschriebenen Vergebung beteiligen solle, ist mir nicht
schwer gefallen. Die einzige Befiirchtung, die ich hegte, war mein Bedenken,
ob die neuen Herren der Stadtverwaltung sich wohl bereitfinden wiirden, mit
mir als Logenbruder, einen Vertrag zu titigen, nun, mehr als beiseite geschoben
zu werden, konnte mir nicht passieren und von dieser Erwigung aus habe ich
dann die Sache auf- und auch angefafit.

In einer sehr in‘s Einzelne gehenden Darlegung habe ich dem Magistrat
meine Ansichten entwickelt und hierbei erwihnt, dafl einer der Hauptgriinde
fiir den bisherigen betriiblichen Gang des stidtischen Omnibusbetriebes die
Tatsache sei, dafl weder die gewesenen Unternechmer, sowohl wie die verflos-
senen Magistrate, etwas von der Fithrung eines solchen Unternehmens ver-
standen hitten. Anschlieflend hatte ich eine Betriebs- und Kostenaufstellung
fiir einen Betrieb gemacht, wie ich ihn einzurichten gedichte. Zum Schluf§
erbot ich mich, einen Omnibusbetrieb mit neuen Wagen einzurichten, wenn
die Stadt mir eine Einfahrsumme von 38 Pf. fiir den gefahrenen Kilometer
garantieren wiirde, nahm fiir mich jedoch das Recht in Anspruch, falls die Ver-
hiltnisse stirker sein sollten als ich, nach Ablauf von zwei Jahren auf meinen
Antrag aus dem Vertrag entlassen zu werden.

Das einleitend von mir Gesagte war nun allerdings ja sehr wenig danach an-
getan, beim Magistrat Verstindnis zu finden und meine Frau machte mir auch,
wie ich ihr mein Bewerbungsschreiben zur Einsicht gab, allerlei Vorhaltungen
deswegen. Aber, wie gesagt, viele Hoffnungen, dafd die Stadt mich als Vertrags-
Partner wihlen wiirde, hatte ich mir nie gemacht und ich mag wohl gedacht
haben, wenn nicht, denn nicht, dann hast Du wenigstens die Genugtuung,
den Herren die Wahrheit und Deine unverbliimte Meinung gesagt zu haben.

Ich habe spiter von einem Beteiligten gehort, es war Herr A., man hitte
iiber meine Auﬁerung, das Verstindnis verschiedener Leute betreffend, doch
recht eigene Gesichter gemacht. Einer der Herren hat aber trotzdem die Frage
aufgeworfen, ob der Bewerber mit seiner Behauptung denn etwas Verkehrtes
gesagt. Das Ende vom Liede war jedenfalls, man trat mit mir in Unterhand-

lung.

Ich hatte mich bereiterklirt, die in den letzten Jahren mehrfach erhohten
Fahrpreise ganz erheblich abzubauen.
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Diese meine Ansicht schien doch recht wenig geeignet, das Unternehmen
rentabler zu gestalten und man mag wohl befiirchtet haben, dafl der dadurch
evtl. von der Stadt zu zahlende Zuschuf eine unangemessene Hohe erreichen
konne. Deshalb schlug die Stadt vor, der Zuschuf$ diirfe eine Hohe von jihrlich
RM 5 000.- nicht tibersteigen. Da es fiir mich feststand, daf§ ein Unterschufy
immer in dieser Grenze bleiben wiirde, so machte diese Beschrinkung fiir mich
so gut wie gar nichts aus. Der Vertrag konnte somit getitigt werden.

Kurz vorher war ich noch beim Biirgermeister de Haan® und er sagte mir,
der Magistrat hitte nunmehr zugestimmt. Er hielte sich aber, einmal als Biir-
germeister und einmal als guter Bekannter, verpflichtet, mir folgendes zu sa-
gen: Bei ihm stritten sich eigentlich zwei Seelen, die Biirgermeisterseele solle
mit mir Vertrag machen und die Gute-Bekanntenseele rate ab. Ob ich mir die
Sache auch richtig tiberlegt hitte? Er an meiner Stelle wiirde eine so verfahre-
ne Sache, so etwas erwiesen Unrentables, nicht anfassen. Ich dankte ihm fiir
seine guten Absichten, erwiderte ihm aber, meine Offerte sei meinerseits erwo-
gen und ich stinde zu ihr. Darauf wurde der Vertrag geschlossen. Einige Tage
spiter wurde der Einwohnerschaft durch sehr aufgebauschte Pressenotizen der
Fall zur Kenntnis gegeben: am 1.1.1934, wenn angingig noch frither, wiirde
das neue Unternehmer starten.

Wie die Einwohnerschaft iiber die Zukunft des Unternehmens dachte, da-
fiir noch ein Beispiel. Der Schlachtermeister Ge. Schm., ein guter alter Kunde
von mir, erwihnte mir gegeniiber, sofern der Fall eintreten solle, daf$ ich fiir
meinen Stadtverkehr einen Teilhaber suche, so solle ich um Himmelswillen
nicht auf den Gedanken kommen, bei ihm anzuklopfen.

Ungefihr um diese Zeit trat Franz Krabbes als Biirgermeister sein Amt an.®

De Haan ging als Kurdirektor in irgendein Seebad.

Fiir mich kam es nun darauf an, den neuen Betrieb auf eine finanziell siche-
re Grundlage zu stellen. Mein eigenes Kapital war im Laufe der letzten Jahre
knapp geworden. Ich mufSte mich also nach Krediten umsehen. Vor allem war
der Anschaffungspreis fiir die drei Omnibusse, das waren RM 24 000.- fliissig
zu machen. Ich habe meinem Opel-GrofShindler, Herrn Praesent, Hamburg,
meine Sache vorgetragen, denn um mich der Bank gegeniiber nicht gar zu sehr
zu verpflichten, erschien mir die Kreditbeschaffung durch meinen Lieferanten
vorteilhafter. Herr Pr. war bereit, mir drei Unterbauten vollstindig auf Kredit
zu geben und war aufSerdem noch erbotig, die Betrige fiir die Beschaffung der
Aufbauten vorzuschieflen. Er verlangte allerdings, dafl ich die Unterbauten fast
zum vollen Kundenpreis, ferner die gleichen Zinssitze zahle, wie sie die Auto-
finanzierungsinstitute verlangten. Als Baranzahlung auf die drei Omnibusse

zahlte ich RM 3 000.-, dazu gab ich 24 Monatswechsel 8 RM 996,-.

169.
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Die Aufbauten fertigte die Karosseriewerkstatt Jessen in Flensburg. Die
Unterbauten holten Hans Markus, Bernhardt und Bauer und ich bei klingen-
dem Frost per Achse aus Riisselsheim.

Am 15. Januar 1933 nahmen wir den Betrieb mit unseren eigenen Wagen
auf. Von Mitte Dezember 1932 bis dahin hatten wir uns mit einem gemieteten

Omnibus beholfen.

Die Personalbeschaffung war in der Ubergangszeit, also mit dem Kommen
der Bewegung, auch so ein Kapitel fiir sich. Es war wirklich nicht einfach fiir
die Wirtschaft, sich mit den neuen Verhiltnissen abzufinden, denn Fachschaf-
ten und Organisationen, von denen wir annahmen, daf§ wir von ihnen mehr
wie genug hatten, vermehrten sich weiter. Als eine der ersten ist mir damals die
Arbeitsfront, und zwar keineswegs in angenehmster Weise, aufgefallen. Mit
dem Einstellen von Leuten nach meinem Belieben war es nichts. Es hief3, die
Leute aus dem vorigen Betrieb sind einzustellen.

Da ich nun, mit Recht oder mit Unrecht bleibe dahingestellt, der Meinung
war, ich hitte viel Wichtigeres zu tun, als mich um Aufbau und Einrichtung
neuer Verwaltungsstellen zu bekiimmern und mich um die Bekanntschaft der
Herren, die in solchen Stellen neue Posten bezogen, zu bemiihen, so mag ich
wohl nicht ganz im Bilde gewesen sein. Jedenfalls erhielt ich sehr bald ein
Schreiben des Inhaltes, ich hitte geduflert, es wire wieder irgendeiner bei mir
gewesen und hitte verlangt, ich hitte den und den einzustellen. Man teile mir
mit, der Unterzeichnete sei nicht ,Irgendjemand®, er sei der und der und das
und das. Das méchte ich mir merken. Irrtiimlicherweise war aber neben dem
Originalbogen auch der Durchschlag als Anlage, statt in die Akte, an mich
zum Versand gekommen. Ich hatte meinen Wischer also gleich in Duplo und
wusste nebenbei, wess' Geistes Kinder in dem neuen Kontor saflen.

Ich glaube nun nicht, dafl ich damals den Verhiltnissen gerecht geworden
bin, wenn ich die ganze Belegschaft des Witthoft'schen Betriebes, vom Chef
bis zum Lehrling, als Sozis einschitzte. Auf jeden Fall war es mir nicht sym-
pathisch, diese Leute einzustellen. Nach Lage der Sache blieb mir aber nichts
anderes tibrig. Zunichst fingen zwei Mann bei mir an, Hansen und Rose. Da
ich selber Neuling im Omnibusbetrieb war, habe ich die Leute in altgewohnter
Weise gewihren lassen, auch Fahrplan und Haltestellen blieben im Wesentli-
chen unverindert.

Schon vor der Eréffnung hitte uns bald ein selbstverschuldeter Unfall be-
troffen. Der erste Omnibus stand morgens in der Frithe zum Antritt seiner
Eréffnungsfahrt vor unserem Geschiftslokal. Der Fahrer war noch bei mir im
Biiro zu irgendeiner Besprechung. Als es nun soweit war, dafd gestartet werden
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sollte, war unser Omnibus verschwunden. Er hatte sich selbstindig gemacht,
war schrig tiber den Jungfernstieg gerollt und stand mit seinem Vorderteil
halbwegs im Kindergarten. Hindernisse und Bidume hatte er auf seiner Fahrt
dahin gliicklicherweise nicht gestreift. Ich will es heute nicht mehr verraten,
wer damals der Stinde gewesen, der den Wagen ohne angezogene Bremsen hat
stehen gelassen. Wir haben uns verwundert angeguckt und von der Sache nicht
weiter geredet. Am frohesten iiber den guten Ablauf ist wohl der Siinder selbst
gewesen.

Nach und nach stellte ich mehr Fahrer ein. Fast jede Neueinstellung war
mit einem kleinen Roman verbunden. Wir hatten als Folge der Umwilzung
zahlreiche SA-Formationen bekommen und fast jeder jiingere Mann gehérte
einer solchen an. So regnete es denn Vorstellungen seitens der Truppfiihrer ge-
rade wegen ihres Mannes fiir meinen Betrieb und Vorstellungen dahin, warum
der oder jener seinem Mann vorgezogen sei. Man lief sogar zur Ortsgruppen-
leitung, um von dort aus einen Druck auf mich ausiiben zu lassen. Ein Itzehoer
NSKK-Fiihrer® hielt es sogar fiir angebracht, mir die Frage zu stellen, nach
welchen Richtlinien ich meine Leute einstelle. Jeder Posten- und Amtstriger
meinte, im Hinblick auf seine Wiirde, den Ratgeber spielen zu miissen. Es ist
verstindlich, dafy mir diese Hineinpfuscherei denkbar zuwider war. Ich hatte
tiir solche Leute wirklich und wahrhaftig nichts tibrig.

Wie alles, so wurde auch der Omnibusbetrieb in Fachverbinde getan. Der
Mann, der unseren Verband leiten sollte, wohnte in Kiel. Ich war neugierig ihn
kennen zu lernen und fand ihn irgendwo in einer vierten Etage. Auf lingeres
Klingeln wurde mir von einem Manne in Hemdsirmeln und Galoschen ge-
offnet. Auf meine Erkldrung, ich suche den Fachschaftsleiter der Omnibusbe-
triebe, erfuhr ich, daf§ er der Gesuchte sei. Er sei derjenige welcher, er bekime
demniichst ein grofleres Biiro und dann wiirde die Sache ordnungsmifig auf-
gezogen und richtig vor sich gehen.

Nachdem ich hiervon Kenntnis genommen, bin ich gegangen. Ich habe ihn
nicht wieder gesehen.

Ob als Nachfolger dieses Herrn oder als Gleichgeschalteter bleibe dahin-
gestellt, genug, ein Herr Preill aus Hamburg teilte durch Rundschreiben mit,
auf Grund vielfacher Wiinsche aus Mitgliedskreisen, sei es nétig, eine Ver-
sammlung zwecks Kliarung verschiedener Fragen, abzuhalten. Die Versamm-
lung finde in Flensburg statt. Ich war neugierig, die verschiedenen Wiinsche,
die eine solche Versammlung als dringlich erscheinen liefSen, kennen zu lernen
und fuhr deshalb, der Omnibusunternehmer Fritz Tordsen war mein Gast,
nach Flensburg, um mir die auf vielfachen Wunsch einberufene Versammlung
einmal anzusehen. Aufer uns beiden war noch ein Herr aus Marne und einer
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aus Flensburg erschienen. Der Einberufer erschien mit einiger Verspitung. Im
ersten Durchlauf sagte er, wir mochten sein verspitetes Erscheinen bitte ent-
schuldigen, er hitte sehr viel um die Ohren gehabt und noch gar nicht einmal
gespeist. Er hatte eine grofle Mappe mit. Wir entschuldigten gern. Auf Befra-
gen bei den beiden Miterschienenen, ob sie zu den Leuten gehorten, auf deren
Wunsch die Versammlung einberufen sei, erfolgte Verneinung und von den
angeblich so lebhaft Interessierten ist keiner erschienen. Trotzdem hat der Herr
Preill auch zu uns Vieren gesprochen. Er fiithrte aus, es wire ein Unding, wenn
ein Omnibusunternehmer billiger als fiir 3 Pf. fiir den Personenkilometer fiithre
und - im {ibrigen, es sei auch von der Fachschaft verboten. Ich habe mir erlaubt
zu erkldren, daf$ ich mir getraue, mit 2 Pfennigen sehr gut auszukommen. Ich
wurde aber dahin belehrt, wenn ich nicht von vornherein schief liegen wolle,
so miif§ten schon 3 Pf. herauskommen. Wir haben Kaffee getrunken und sind
nach Hause gefahren. Meine Achtung vor Fachminnern hatte eine Steigerung
nicht erfahren.

Das eben Gesagte bezieht sich auf meine Zugehérigkeit zu meiner Omnibus-
fachschaft. Aufler dieser gehorte ich aber noch den nachstehenden Fachschaf-
ten und Verbinden, jeder war eine besondere Organisation, an, und zwar,

dem Deutschen Automobilhindler-Verband,

dem Finzelhandel,

dem Fahrradhandel,

dem Reifenhandel,

dem Tankstelleninhaber-Verband,

dem Fahrlehrerverband und

der Handwerker-Innung,

An Organisationen hat es bei mir also wirklich nicht gemangelt.

Die damals gezahlten Lohne waren keineswegs als hoch zu bezeichnen. Ich
personlich habe sie eigentlich nie fiir auskdmmlich gehalten. Wenn ich be-
dachte, dafy meine Leute doch gewissermaflen Vertrauensposten bekleideten
und daf$ doch allerlei Geld durch ihre Finger ging, so schien mir ihr Verdienst
kaum entsprechend. Die Leute hatten aber jammervolle Zeiten hinter sich und
schienen zunichst zufrieden, tiberhaupt Arbeit zu haben. Mein jetziger Meister
Jahrstorfl, frither Meister bei Witthoft, war auch bei uns eingetreten, zunichst
als Fahrer im Stadtverkehr.

Mein Bestreben ist es immer gewesen, sofern der Betrieb es zulief$, mein
Personal gut zu entlohnen und da meine Einnahmen tiber meinen Voranschlag
recht bedeutend hinausgingen, bin ich auch der Besserstellung der Leute ni-
hergetreten. Wir einigten uns dahin, daf§ kiinftig 20% der Einfahrsumme als
Lohn gelten solle. Eigentlich ungewollt und aus Versehen, sind in den ersten
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beiden Monaten dann diese 20% voll, also, ohne Abzug der sozialen Lasten,
zur Auszahlung gelangt. Weil fir das Geschift tragbar, habe ich diesen Ab-
rechnungssatz auch weiterlaufen lassen. In Wirklichkeit verdienten die Leute
also 23,14%. Hierbei ging ich von der Erwigung aus, hierdurch die Arbeitslust
und das Interesse meiner Leute zu steigern. Diese meine Voraussetzung ist aber
nur teilweise richtig gewesen, meine Annahme hatte auch eine Kehrseite.

Gar zu bald mufSte ich nimlich das Wort meines Gonners Briitt, daf} es
zufriedene Leute auf die Dauer tiberhaupt noch nie gegeben hitte, wiirdigen
lernen. Was man heute noch als grofSes Entgegenkommen anerkenne, das sei
morgen als Selbstverstindlichkeit und iibermorgen eine ganz verdammcte Pflicht
und Schuldigkeit. So ist es leider auch mir mit meinen Leuten ergangen.

Ein gute Teil dieses Verhaltens fiihre ich auf die frither von den Parteien
betriebene Hetze, hie Arbeitnehmer, hie Ausbeuter und Unternehmer, zuriick.
Vorldufig spukten diese, mit der Machtiibernahme verschwundenen Zeiten,
den Leuten noch im Kopf herum. Was sie eigentlich sich gedacht haben mo-
gen, kann ich nicht sagen, doch bin ich nicht der Ansicht, dafl sie sich von
der Vernunft leiten lieSen. Ich habe meines ersten Entgegenkommens wegen
allerlei Theater erleben miissen. Den Anstoff ergab die Entlohnung von Son-
derfahrten.

Wir fuhren recht viele Ausflug- und Sonderfahrten. Es kam vor, daf§ solche
Fahrten sich tiber zwei Tage ausdehnten, mein Fahrer also tibernachten muf3te.
Unter Wiirdigung dieses Umstandes und zum Ausgleich der damit verbun-
denen und entstehenden Unkosten und Nebenausgaben, entlohnte ich solche
Fahrten ebenfalls mit 20%.

Nun trat eine Firma aus Gross-Nordsee an mich heran, ich méchte ihr
jeden Morgen frith und jeden Abend spit, einen Omnibus nach dort stellen.
Da die Fahrzeiten auflerhalb unseres Rendsburger Stadtverkehr-Planes lagen,
glaubte ich, diese Fahrten tibernehmen zu koénnen. Der Wagen brauchte fiir
Hin- und Riickfahrt 80 Minuten und die einzelne Fahrt wurde mit RM 30.-
bezahlt. Ich erklirte meinen Fahrern, ich wiirde ihnen, falls sie ihre Fahrten
aufler ihren Dienstfahrten, noch mit ibernehmen wollten, fiir jede Fahrt RM
3.- vergiiten. Falls sie dieses nicht wollten, so wiirde mein Werkstattpersonal
diese Fahrten machen.

Meine Fahrer wollten meinen Vorschlag aber nicht gutheiflen. Sie beriefen
sich auf unser Ubereinkommen und verlangten fiir die reichlich einstiindige
Arbeitszeit 20% von RM 30.-, also RM 6.-. Unter Hinweis, daf$ ein Aufwand
ihrerseits bei dieser einstiindigen Ortsabwesenheit ja iiberhaupt nicht in Frage
komme, lehnte ich dieses Ansinnen ab. Der Wortfiihrer war der frither schon
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einmal von mir erwihnte Hansen. Da eine Einigung zwischen uns nicht zu-
stande kam, nannte er mich einen ganz Gerissenen. - Das war die Quittung
fiir meine Einstellung, das war der Dank dafiir, daff ich meinen Leuten einen
Mehrverdienst von iiber RM 1 000.- jihrlich gegeniiber anderen zukommen
lie. Meine beiden Sohne waren gleich mir, erschiittert, waren es aber erst
recht, als H. iiberhaupt keine Anstalten machte, seine groben Worte zuriickzu-
nehmen und um Entschuldigung zu bitten. Da ich ihn sowieso fiir den Trei-
ber in allem was die Durchsetzung seiner angemafSten Rechte anlangte, hielt,
ich also ein gedeihliches Zusammenarbeiten mit ihm auf die Dauer nicht fur
durchfiithrbar ansah, so stand fiir mich fest, Hansen miifte entweder im Guten
oder Bésen aus dem Betrieb verschwinden, damit Ruhe wiirde.

Nachdem ich weitere acht Tage noch auf eine Erklirung des Hansen ver-
geblich gewartet, bin ich zur Arbeitsfront’ gegangen und habe den Fall dort
unterbreitet, habe dort auch erklirt, ich hitte das Ubereinkommen gekiindigt
und wiirde nach Tarif entlohnen. Hierzu wurde mir aber gesagt, ich diirfe un-
ter garkeinen Umstinden einen Lohnabbau, auf den es doch herauskommen
wiirde, vornehmen. Dies hat mich sehr kalt gelassen, denn um einen Abbau
war es mir nicht zu tun. Darauf habe ich dem Leiter der Arbeitsfront, Herrn
R., Einblick in ein Einschreiben, das an Hansen abgehen wiirde, gegeben, in
welchem ich Hansen den Vorrang im Aussprechen der Kiindigung anheim-
stellte. Mir kam es so vor, als wenn R. diesen Brief als einen Bluff ansah. Wir
trennten uns und ich gab den Brief auf die Post.

Ich behandele diesen Fall so ausfiihrlich, weil er die Arbeits- und rechtli-
chen Zustinde in der ersten Zeit nach der Machtiibernahme so wunderbar
illustriert.

Hansen schrieb zuriick, er sihe in den Vorkommnissen keinen Grund zur
Kiindigung. Darauf habe ich die Kiindigung ausgesprochen.

Der Erfolg war eine Klage des H. gegen mich beim Arbeitsgericht. Uns
beiden stand die Arbeitsfront mit je einem Rechtsbeistand zur Seite. Bis dahin
war ich immer der Meinung gewesen, daf§ die Deutsche Arbeitsfront doch nur
der Partei, die sie im Rechte wihnte, zur Seite stehen diirfe. Nun wurde ich
leider durch diese Tatsache eines anderen belehrt. Der Prozef ging in mehreren
Terminen mit einem gewaltigen Schriftaufwand vor sich. Bei jedem Termin
konnte unser Fall jedesmal nur mit einer groflen Verspitung in Angriff genom-
men werden, weil unserer Verhandlung immer eine Streitsache zwischen der
Werft Nobiskrug? und einem Entlassenen voran ging. Dieser Fall dhnelte in
Vielem dem unserigen und war derartig aufschluf§reich fiir mich, dafl ich nicht
unterlassen will, ihn hier noch einmal darzulegen. Er spricht als Dokument

der Zeit.
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Der Entlassene arbeitete als Schweiflervorarbeiter. Die Werft arbeitete in
einer Tag- und einer Nacht-Schicht. Nun erwartete die Frau des einen Ver-
schweifSers ein Kind und diese Leute legten Wert darauf, daff der Ehemann
wihrend der kitzlichen Tage des nachts zu Hause bliebe. Deshalb bat er, sein
Arbeitskamerad mochte mit ihm die Schicht tauschen; der Ausgleich kénne
wieder hergestellt werden. Der andere lehnte diese Bitte aber ab und selbst,
als die Werftleitung ihm nahelegte, dem billigen Ansinnen des Kameraden zu
entsprechen, weigerte er sich. Die Werftleitung fragte hiernach bei der Arbeits-
front an, was sie mit einem solch® asozialen Burschen machen solle. Sie erhielt
die Antwort, so einer gehore fristlos entlassen zu werden. Darauf erfolgt die
Entlassung.

Der Mann hat darauf Arbeit auf Saatseewerft!® gefunden, ist dort aber,
nach Ablauf einer vierwdchentlichen Probezeit als nicht geeignet, nicht einge-
stellt worden. Der Mann hat nun angenommen, die Werft Nobis hitte seine
Einstellung bei der Saatseewerft hintertrieben und ist deshalb gegen die Werft
Nobiskrug wegen ungerechtfertigter Entlassung klagbar geworden. Auch in
diesem Prozef§ wurden beide Parteien durch die Arbeitsfront vertreten.

Nach langem Hin und Her kam dann ein Vergleich zustande, nach wel-
chem die Werft dem Entlassenen RM 1000.- Entschidigung zahlte. Des Wei-
teren wurde angeregt, durch Anschlag das Ungerechtfertigte der erfolgten
Entlassung bekanntzugeben. Die Werft war hierzu bereit, wenn der Zusatz
gemacht wiirde, die Entlassung sei nach Anhéren der Arbeitsfront erfolgt. Die-
sen Zustand konnten nun wieder die beiden Rechtsbeistinde nicht billigen. Es
war eine richtige, dramatische Posse, so daf§ mein Sohn Hans Markus, den ich
mitgenommen hatte, damit er auch einmal sihe, wie es bei der heiligen Justitia
herging, mich allen Ernstes fragte, ob wir uns in einem Saale voller Narren be-
finden. Nach den Vorgingen schien auch mir die Frage berechtigt. Fiir einen
jungen Menschen, der vom Recht und von dem Amte eines Richters bisher die
héchste Ehrfurcht gehabt, muf§ die Enttduschung grof sein, wenn die Binde
gefallen. Auf dem Heimweg hab® ich ihn an den Ausspruch erinnert: Es erben
sich Gesetz und Rechte wie eine ewge Plage fort, sie schleppen von Geschlecht
sich zu Geschlechte.

In einer dhnlichen Wortklauberei wie dieser Werftprozef§ bewegten sich
dann auch die Verhandlungen Hansen contra Sievers. Sie endeten damit, dafs
Hansen mir den Eid zuschob, ob er die bestrittene Auﬁerung, ich sei ein ganz
Gerissener, tatsichlich gemacht. Erst nach Leistung dieses Eides wurde Hansen
mit seiner Klage abgewiesen. Mein Rechtsbeistand und ich hatten uns schon
dahingehend unterhalten, ob auch ich mich bereitfinden wiirde, dhnlich wie
die Werft, ihm ein gewisses Geld hinterher zu werfen, da er doch eine so gut
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bezahlte Stellung, wie die verlorene, kaum wiederfinden diirfte. Auch hierzu
hatte ich mich, um mit diesem Rechtsstreit tiberhaupt und méglichst bald zu
einem Ende zu kommen, bereit erklirt. Die beiden Advokaten haben sich dann
auf RM 500.- geeinigt. Damit war dieser Streit zu Ende.

Er hat mir aber doch Veranlassung gegeben, der von mir bisher getibten
Entlohnung mehr Aufmerksamkeit zu widmen, denn von Zeit zu Zeit gin-
gen Hinweise durch die Presse, es hitte sich stellenweise die Unsitte breit ge-
macht, iiber Tarif zu entlohnen. In solchen Fillen mache der Betriebsfiihrer
sich strafbar. So bin ich erneut an die Arbeitsfront herangetreten und habe
darauf hingewiesen, es bliebe doch wohl nichts anderes tibrig, als auch in mei-
nem Betrieb den Lohnabbau durchzufiihren. Ich hitte keine Neigung mit dem
Strafrichter in Konflikt zu kommen. Die Arbeitsfront vertrat aber erneut ih-
ren Standpunkt, ein Lohnabbau kime niemals in Frage, er verstiefle gegen
die Paragraphen. Mein Einwand, daf§ nach den erfolgten Bekanntmachungen
meine Art der Entlohnung doch gegen andere Paragraphen verstie3e, fand kein
Gehor. Darauf habe ich das Arbeitsamt aufgesucht und darauf aufmerksam
gemacht, daf§ ich tiber Tarif entlohne, von der Arbeitsfront aber an ein An-
gliedern an die Tarife verhindert werde, was nun eigentlich los sei und wie ich
mich verhalten solle. Die eine Behorde verlange das Gegenteil von dem was
die andere anordne. Mir ist dieser Behordenstreit doch gar zu dumm vorge-
kommen, mir schien, als wenn Kompetenzstreitigkeiten auf meinem Riicken
ausgebadet werden sollten. Ich habe deshalb den Fall in seinen Ursachen und
Folgen dem Treuhidnder der Arbeit unterbreitet und um seine Stellungnahme
und Entscheidung gebeten. Vorbauenderweise habe ich den Schriftsatz tiber
das Arbeitsamt, also tiber eine der beteiligten Behorden, eingereicht. Eine Ant-
wort habe ich bis heute, nachdem mehr als zwei Jahre verflossen, noch nicht
bekommen!? Ich bin zwangsweise zu der Auffassung gekommen, dafd wir wohl
Behorden haben, die verstehen Verfiigungen und Anordnungen zu erlassen,
daf$ wir aber leider keine haben, die in strittigen Fillen entscheiden wollen. Ich
habe auch nicht den Eindruck gewinnen kénnen, daf§ Arbeitsfront und Ar-
beitsamt ihre Richtlinien von der gleichen Stelle beziehen, denn sonst wire ein
solches Gegeneinanderarbeiten doch ein Ding der Unméglichkeit. Es scheint
mir, als wenn die eine Stelle nach dem Grundsatz arbeitet, unter allen Um-
stinden die Vorteile des Arbeitnehmers zu wahren, wihrend die andere sich,
was sehr verniinftig, dem Wihrungsverfall in seinen verschiedenen Formen
entgegenzustemmen versucht,

Was ich fiir eine Unmoglichkeit gehalten, die 1932 total festgefahrene
Wirtschaft wieder in Gang zu bringen, geschah dennoch. Nach der Macht-

tibernahme kam nach kurzer Zeit ein gewaltiger Schwung in das darnieder-
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liegende Wirtschaftsleben. Selbst Ungliubige, die den neuen Minnern nicht
recht trauen wollten, wenigstens nicht trauen wollten, wenn deren wirtschaftli-
che Fihigkeiten zur Beurteilung standen, mufSten anerkennen, daf§ der Karren
wieder zu laufen begann. Eine Begleiterscheinung war das Auftauchen meiner
ganz besonderen ,Freunde®, der sogenannten und erwihnten Fachschaften.
Und was das allerschlimmste war, in allen diesen Stellen saflen Herren, deren
Betitigungsdrang mit ihrer fachlichen Eignung zuweilen doch in einem recht
bedenklichen Einklang stand. Als weitere Folge erschienen Listen, Fragebo-
gen, Bestimmungen und Ausfithrungsbestimmungen mit einem unheimlichen
Wust sonstiger Anhingsel, noch dazu in einem Juristen- und Verwaltungs-
Deutsch, daf§ ein Nichtstudierter {iberhaupt nicht in der Lage war, hindurch-
zufinden. Mir ist es wenigstens in vielen Fillen so ergangen, daff ich so einen
Erguf3, so ein geistiges Destillat, nachdem ich die erste halbe Seite herunter
gelesen, als beiderseitig verlorene Liebesmiith® erkannte und beiseite legte. Was
die erwihnten Fragebogen anlangte, so kam man beim Studium derselben und
bei dem Bemiihen, sie wunsch- und pflichtgemif§ auszufiillen, unweigerlich
auf den Gedanken, sie steckten voller Fuffangeln. Wie schlimm es im Laufe
der Zeit mit diesen Fragebogen geworden und daf$ selbst die Stellen, die diese
Geister gerufen, einsehen lernten, was sie angestiftet, das geht aus der Tatsache
hervor, dafd selbst Reichsminister Goebbels gegen sie zu Felde zog. Er tat dieses
in einem Artikel im ,,Das Reich®. Er tat es, indem er wortlich schrieb: es ist,
um aus der Haut zu fahren bei all* dem Unsinn.

Nun lag doch die Frage nahe, ob der Unsinn denn nicht in den Ministerien
seine Brutstitte habe und ein Minister hitte dann doch wohl eine Handhabe,
um all dem Unsinn zu Leibe zu gehen. Zeitungsartikel, selbst wenn noch so
gepfeffert, sind doch kaum von der Durchschlagskraft eines Ministerialerlasses.
Ein Freund, dem ich diese meine Gedanken ausfiihrte, meinte lachend: (er war
noch jung und konnte noch iiber solch faulen Zauber lachen) Propagandaseele
und Ministerseele seien eben doch zwei verschiedene Seelen, sie wohnten hier
wohl zufillig in einer Brust. Diese Begriindung ist mir plausibel erschienen.

Eine der ersten, namentlich fiir unseren Beruf in's Gewicht fallende Maf3-
nahmen, war die Aufhebung der Automobilsteuer fiir Personenwagen und die
von Hitler vorgesehene Erleichterung fiir den Erwerb eines Fithrerscheines. Et-
was spiter kam der Bau von AutostrafSen hinzu. Das Kraftfahrwesen wurde
lieb* Kind. Ganz abgesehen von dem Geldbetrag, den der Kraftfahrer durch
Wegfall der Steuer einsparte, verschwand auch der mit der Erhebung und der
Kontrolle verbundene Wust. Ich habe niemanden kennengelernt, der das Ver-
schwinden der Steuer nicht begriifit.

Anders war es mit der Erleichterung bei der Fiithrerausbildung, denn von




l 178

Timm Heinrich Sievers

ihr habe ich nur wihrend ganz kurzer Tage etwas merken konnen. Die Absicht
der Regierung, daf$ jeder, der einen Wagen zu fahren fihig war, sich auch ohne
weitere Formalititen einer Fiihrerpriffung unterziehen kénne, wurde prompt
von Leuten, die ihre Felle fortschwimmen sahen, oder die sonstwie befiirch-
teten, ihnen mochte etwas aus der Nase gehen, torpediert. Die Hauptgegner
sind die Fahrlehrer gewesen. Fiir mich als Autohidndler und Opelvertreter war
die Fahrschule ein notwendiges Ubel, eine Art Bremsklotz und nur aus dem
einzigen Grunde, um konkurrenzfihig auch auf diesem Gebiete zu sein, war
sie beibehalten. Nach den neuesten Regierungsverfiigungen war sie in einem
gewissen Grade tiberfliissig geworden. Ich hatte keine Ursache, ihr nachzutrau-
ern, vielmehr ihr Verschwinden begriifit.

Anders sah es allerdings bei vielen anderen hauptberuflichen Fahrlehrern
aus. Sie fiirchteten, so halbwegs brot- und erwerbslos zu werden und somit war
die schénste Gelegenheit fiir die Fachschaft, ihre Tiichtigkeit unter Beweis zu
stellen, gegeben. Die hat sich wohl entsprechend fiir die Beibehaltung, vielleicht
gar fiir die Verschirfung der ,altbewdhrten® Zustinde eingesetzt. Neben allen
moglichen und unméglichen Griinden, die fiir die Beibehaltung des alten Zu-
standes in‘s Feld gefiihrt wurden, mufSte namentlich das Haftpflichtgesetz her-
halten. Wer iibernahm fiir eine solch‘ wilde Priifungsfahrt die Haftpflicht und
wer konnte von einem Priifungsingenieur verlangen, sich mit einem Schiiler,
ohne Beisein eines amtlich anerkannten Fahrlehrers, auf eine Priifungsfahrt zu
begeben? Unausbleibliche Unfille wiren die sichere Folge, genug, alles grenze
an grobe Fahrlissigkeit. Die Herren Priifungs-Ingenieure werden in‘s gleiche
Horn geblasen haben. Die lobenswerte Regierungsabsicht verlief im Sande und
statt der beabsichtigten Erleichterung hatten sich gar noch verschirfte Prii-
fungsbedingungen herauskristallisiert. Der Ausbildungszirkus war statt kleiner
grofler geworden.

Obwohl die Opelwerke mit dem kleinen P 4, eine viersitzige Limousine
zum Preise von RM 1 450.-, auf den Markt gebracht hatte, ist es regierungssei-
tig fiir notwendig gehalten, einen Volkswagen fir rund RM 1 000.- heraus zu
bringen. Sein Verkauf, oder vielmehr, seine Aushindigung an den Kunden soll-
te durch die Organisation ,,Kraft durch Freude“!! erfolgen. Uber ,Kraft durch
Freude® zu urteilen, steht mir nicht zu, was den Volkswagen selbst anbelangt,
so verdient er, sowohl wie auch die Art seines Vertriebes, doch einiger Worte.
- ,Jedem Manne sein eigenes Auto®, so lautete die Parole. Von Fahrschule,
von Haftpflicht, von Treibstoffpreis und von Garagenmiete war nichts gesagt.
Wenn man statt des billigen Wagens sich der Tatsache angenommen hiitte, zu-
nichst die Autohaltung dadurch zu verbilligen, daf§ man diese Kosten auf ein
verniinftiges Maf§ zuriickgebracht, so hitte man den Autoabsatz enorm gefor-
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dert, ohne ein Volkswagenwerk errichten zu brauchen. Man hitte weder einen
Fabrikanten, noch Hindler, beunruhigen, noch einen Kiufer zu enttiuschen
brauchen. Wenn man dann noch ferner bedachte, daff der Volkswagen an den
Besteller zur Auslieferung kam, ohne daf§ ein Kundendienst dahinterstand, so
liegt die Frage nahe, ob der Ablieferer oder der Erwerber der grofSere Dilettant.
Der ausbrechende Krieg hat spiter diese Frage zuriickgestellt. Das ist bisher das
einzig Gute, das der Krieg gebracht.

Was nun die Geschiftslage anlangt, so nahm sie nach 1934 einen auf3eror-
dentlichen Aufschwung. Ab 1935 hat die Nachfrage die Produktion, von Jahr
zu Jahr steigend, tibertroffen. Unser Verkauf stieg von 1932 mit 10, 33 mit 34,
34 mit 64, 35 mit 97, 36 mit 137 auf 1937 mit 99 Wagen. Der Riickschlag
1937 war darauf zuriickzufiihren, dafl die Zuteilung kontingentiert wurde. Die
Bestellungen iibertrafen die Fertigstellung um ein Weites. Zudem wurde der
Export dem Inlandsgeschift gegeniiber stark bevorzugt, eine Mafinahme, die
nur zu billigen war.

Opel war damals dazu {ibergegangen, seinen Hindlern die Ausschlief3lich-
keitsklausel abzuverlangen, d.h., andere Marken durften von einem anerkann-
ten Opelhindler nicht gefithrt werden. Unsere Hindlerschaft hat sich gegen
diese drakonische Mafinahme schwer gestraubt, mufite aber, falls sie bei Opel
bleiben wollte, zuletzt klein beigeben. Diese Opelmafinahme war nur richtig.
Was jemand sein will, das soll er ganz sein. Halbheiten haben noch niemals zu
einem groflen Erfolg gefiihrt. Dies hat auch der Opelhindler einsehen lernen
miissen und sowohl er, wie auch die Kundschaft, haben durch den dann selbst-
verstandlich besseren Kundendienst ihren Nutzen gehabt.

Sehr segensreich hat sich die Titigkeit der DAT, der Deutschen Automo-
bil-Treuhand!? ausgewirkt. Dieses gilt sowohl fiir den Hindler, wie fiir den
Kunden. Ihr ist es zum grofSen und guten Teil zu verdanken, wenn unser Stand
sich wieder auf sich selbst besonnen und im Wirtschaftsleben geachtet dasteht.
Der auslindische Automobilhandel beneidet uns um unsere selbstgeschaffene

Ordentlichkeit.

Ein eigenes Kapitel in unserem Beruf ist die Lehrlingsausbildung. Das
Kraftfahrzeug-Reparatur-Gewerbe ist wohl eines der jiingsten Berufe. Viele
Geschifte befinden sich heute noch in Hinden von Leuten, die vor Jahren
aus anderen Berufen hierher hiniiber gewechselt sind. Unsere fachlichen Ban-
nertriger sind frithere Schlosser. Wenn in unseren Betrieben zur Hauptsache
auch Teileaus- und -Einbau, also kaum Schlosserei betrieben wird, so gehort
es sozusagen zur Tradition, daf§ wir Autohandwerker einen Schlosser an der
Spitze haben miissen.
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In einem Auto-Reparatur-Betrieb soll nun den jungen Leuten nach Vor-
schrift unserer Fachschaft nicht nur das, was zu unserem Beruf gehort, beige-
bracht werden; um Gesellen im Auto-Reparatur-Gewerbe werden zu konnen,
miissen unsere Lehrlinge (wenigstens steht es so auf dem Papier), schon ganz
perfekte Schlosser sein. Unsere Lehrlinge sollen Materialkenntnisse, Fertigkei-
ten im Drehen, im Bohren, im Giefen, im Schweiflen, im Hirten besitzen und
nachweisen, die einem Spezialisten nahekommen. Wenn man sich vorstellt,
daf$ in einer Opelwerkstatt mit angeschlossenem Opel-Teilelager tiberhaupt
nicht gegossen oder gehirtet wird, wo es vielmehr Verpflichtung ist, die einzu-
bauenden Teile aus dem Teilelager zu entnehmen, so verstehe ich es nicht, wie
man es fertig bekommen soll, einen Lehrling in der Anfertigung solcher Teile
zu unterrichten und auszubilden.

Nach dem tatsichlichen Stand der Dinge kénnen solche Vorschriften einer
Fachschaft doch nur als Scherze aufgefafit werden und gewertet werden. Wer
aus Liebhaberei solche Dinge treiben wollte, der wiirde bald einsehen lernen,
daf$ er nur Bruch gefertigt und mittlerweile die Kundschaft zum Tempel hin-
ausgetrieben hat. Hinzu kommt als ganz wesentliches Element der Umstand,
daf$ Opel es sich ganz energisch verbitten wiirde, wenn ich, der ich ein ganzes
Teilelager liegen habe, auf die Idee kidme, selbstgemachte Teile in Opelwagen
einbauen zu wollen. Ich wiirde wunderbar schnell und mit vollstem Recht,
fliegen lernen. Bei der heutigen Giite und Preiswiirdigkeit der Originalteile,
wire es ein Unfug, solche Teile selbst anfertigen zu wollen. Bei der heutigen
Geschwindigkeit unserer Fahrzeuge wire der Einbau eine grobe Fahrlissigkeit,
dann wiren weder Fahrer, Insassen noch Straflenpassanten ihres Lebens noch
sicher.

Die Vorschriften tiber Lehrlings-Ausbildung im Kraftfahrzeug-Handwerk
scheinen doch von Leuten zusammengetragen zu sein, die vielleicht das Be-
ste haben schaffen wollen, die aber der Entwicklung nicht im Entferntesten
gefolgt sind. Wer alle die von unseren Lehrlingen verlangten Kiinste erlernen
will, mége dieses tun, er mdge dann aber einen anderen Ort als eine Kraftfahr-
zeugwerkstatt als Lehrstelle aufsuchen. Unsere Werkstitten soll man mit Ne-
bensichlichem verschonen. Unsere Lehrlinge sollen das, was sie fiir ihren Be-
ruf gebrauchen, lernen und nicht die Lehrzeit mit Kinkerlitzchen totschlagen.
Forderungen, die mit unserem Beruf nichts zu tun haben, sollen auch aus den
Ausbildungsvorschriften verschwinden und Fachschaften und Kommissionen
sollen nicht mehr verlangen, als die Vernunft und die Neuzeit verlangt. Anders
herum gibt's einen Verein von Alles- und daher von Nichtskénnern.

Man soll sich doch einmal in die Lage des Handwerksmeisters versetzen. Was
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kann er einer hohen Kommission als Anwirter fiir die Gesellenpriifung stellen?
Kann man von dem Meister verlangen, daf§ er sich mit einem halbfertigen
Stimper zur Gesellenpriifung stellt, daff er sich dem Risiko des Anpfiff's und
Durchfalls unterzieht? Man muf}, wenn man heute einen Lehrling annimmt,
schon hoffen, daf§ auch die gelehrten Herren an der Spitze der Fachschaften,im
Laufe dreier Jahre wieder zu verniinftigen Ansichten zuriickfinden.

In der praktischen Gesellenpriifung konnte man dann feststellen, daf§ die
Priifungs-Kommission in manchen Fillen so harmlose und bescheidene For-
derungen erhob und sogar herzlich schwache Leistungen als ausreichend fiir
die Zuerkennung des Gesellenbriefes als geniigend gelten liefS, dafy man sich
nur wundern konnte. Wenn es aber so ist, was soll dann der ganze Wust von
Vorschriften? Das Ganze riecht verdammt nach dem griinen Tisch. Man treibt
vielfach Sduberungsaktionen voran. Ob immer an rechten Stellen? Die Frage
aufwerfen, heifst sie verneinen!

Was nun den griinen Tisch selber anlangt, so haben wir Deutsche wohl
ganz besondere Veranlagungen, die sein Erscheinen begiinstigen und sein
Fortbestehen sichern. Mir will es so vorkommen, als wenn man sich iiber die
Begriffe, Mittel und Zweck, am griinen Tisch heutzutage nicht ganz klar ist,
wenigstens etwas durcheinander gekommen.

1942 wurde unser Betrieb betreut von:

Gel[neral]. Komml[ando]. fiir Erfassung von Fahrzeugen,

Heimat-Kraftfahrpark fiir Reparaturen und Teile,

Bevollmichtigtem fiir Nahverkehr fiir Freigabe und Beschlagnahme,

Fahrbereitschaftsleiter fiir Fahrteneinteilung,

Landesamt fiir Be- und Entwicklung,

Wirtschaftsamt fiir Treibstoffe und Bereifung,

Zentralverband fiir Treibstoffkontrolle und -Anlagen,

Automobil-Treuhand fiir Verkauf, Schitzung und Kontrolle,

Handels- und Handwerkskammer,

Arbeitsamt fiir Personal,

Statistisches Amt betr. Fragebogen??

Wehrmeldeamt fiir uk.-Stellung, Dampftkesseliiberwachungsverein fiir
Einbaukontrolle, Arbeitsfront,

NSKK,,

Finanzamt,

Stadtverwaltung und Ortspolizei,

Berufsgenossenschaft fiir Gewerbe, fiir Einzelhandel,

Krankenkassen,

Handwerker-Innung fiir Lehrlingswesen usw., Fachschaften fiir Einzelhan-
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del, gewerbliche Fahrzeughaltung, Fahrlehrer, Garagen, Tankstellen, Omni-
busverkehr,
Es ist moglich, daf$ einige Stellen noch vergessen wurden.

Im Umgang mit allen diesen Stellen habe ich nun leider nicht die Uber-
zeugung gewinnen konnen, daf§ von ihnen etwas dargestellt ist, was man als
heilige, segensreiche Ordnung bezeichnen mufl. Mir kommt es vielmehr so vor,
als wenn im Punkte ,Betreuung” des Guten mehr als genug getan sei, wenn
sich alle diese Instanzen in meine Betreuung teilen! Ich habe sogar die
GewifSheit gewinnen miissen, daf$ fiirchterlich nebeneinanderher betreut wird.
(Siehe Arbeitsfront und Arbeitsamt.)

Fir Behordenzopf ist das Kapitel tiber Verkehrszeichen ein Musterbeispiel.
Wir haben heute von diesen Dingern 53 verschiedene. Aus den sechs interna-
tionalen Verkehrszeichen, deren Notwendigkeit anerkannt werden muf3, sind
sie nach und nach, dank deutscher Griindlichkeit, entstanden. Jeder neu kom-
mende Verkehrsorganisator hat wohl, um an seinem Teil auch zur Hebung der
Ordnung beizutragen, so einige mitgebracht. Wie gesagt, bis heute haben wir's
auf 53 verschiedene Warn-, Hinweis-, Verbots-usw. Schilder gebracht. Beim
Geschift Heinrich Schmidt in der Kénigstrafle stehen neun verschiedene. Der
Erfolg solcher Massenaufstellung ist natiirlich der, daff niemand diesen Schil-
dern noch Beachtung schenkt. Durch ihre Unzahl ist das, was sie bezwecken
sollen, schon hinfillig gemacht. Eine Hauptrolle spielen sie erst vor dem Rich-
tertisch, wenn iiber einen unachtsamen Siinder zu Gericht gesessen wird. Es
ist vorgekommen, daf$ bei einer solchen Gelegenheit dann noch entdeckt wird,
dafs hier oder da, dies oder jenes Verkehrszeichen noch fehlt, also noch gesetzt
werden mufS.

Wie Verkehrszeichen sich in der Praxis auswirken, oder vielmehr, wie sie
sich nicht auswirken, dafiir ist der Bahniibergang nordlich von Rendsburg
ein Musterbeispiel. Dieser unbewachte Bahniibergang ist durch 16 (sechzehn)
Warnzeichen gesichert. Trotzdem geridt hier alljihrlich wenigstens ein Kraft-
wagen unter den Eisenbahnzug. Die Zahl der Getoteten betrigt bis heute rund
10. Ich will mich nicht tiber die Schuldfrage verbreiten, sondern will lediglich
die Oberflichlichkeit beleuchten, mit welcher die Verkehrszeichen beachtet
wurden. Es hat den Anschein, als wenn sich niemand um ihr Vorhandensein
kiimmert, wire es anders, so wiirden sich die dauernden Zusammenst6f3e nicht
immer wiederholen. Ich bin der Ansicht, wenn man den Kraftfahrer, was die
Aufstellung von Warn- oder Verbotsschildern anlangt, mehr sich selbst tiber-
lie3e, es wire manches besser.

Daf die Schilder bei Fithrerpriffungen wunderbaren Stoff zum Frage- und
Antwortspiel geben, das diirfte ihr wesentlichster Zweck sein.
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Meine Frau und ich haben es uns nach dem Jahre 1935, dank der guten
Geschiftslage, leisten konnen, alljihrlich eine 3-4 wochentliche Sommerreise
zu machen. Diese Reisen sind fiir uns jedesmal eine wirkliche Erholung ge-
wesen, schon allein aus dem Grunde, weil dann von der iiblichen Hetze, mit
denen meine Geschiftsreisen verbunden waren, nichts vorhanden war. In die-
sen Jahren habe ich auch eine 14 tigige Reise nach Frankreich in meine alten
Frontabschnitte gemacht.

Unser Einkommen war gleichmiflig gestiegen, von 0,0 im Jahre 1933 auf
tiber RM 50 000.- im Jahre 1938. Es ist dieses der beste Beweis dafiir, daf
die Pessimisten, die dem neuen Kurs kein Vertrauen entgegenbringen konnten
oder wollten, sich doch geirrt. Wie im Kraftfahrzeughandel- und -Handwerk,
so ging es auch in anderen Berufen. Auch unser Stadtverkehr florierte sehr gut.
Nur wihrend des ersten Vierteljahres konnte die garantierte Einfahrsumme
nicht erreicht werden und ich erhielt deshalb auch einen Zuschuf§ von RM 2
500.-. In der spiteren Zeit habe ich die garantierte Einfahrsumme, und zwar
stets mit Leichtigkeit, erreichen kénnen. So verdienten sowohl meine Leute, als
ich selber, sehr gut.

Um meine S6hne mit mehr Verantwortung zu betreuen, ihnen auch mehr
Selbstindigkeit zu geben, wandelte ich mein Geschift in eine Kommandit-
Gesellschaft um und nahm sie als Kommanditisten in‘s Geschift. Ich glaubte
ihnen dieses schuldig zu sein, denn sie hatten das notige Alter erreicht. Timm,
der ilteste, hat sich inzwischen verheiratet und uns eine zu uns passende
Schwiegertochter in‘s Haus gebracht. Diese Familie hat ihren eigenen Haus-
stand gegriindet.

Im Jahre 1939 hielt man es fiir nétig, ein Steuerstrafverfahren gegen mich
einzuleiten. Ich wurde beschuldigt, Steuermogelei betrieben zu haben. Meine
Mogelei wurde darin gesehen, wenigstens herauskonstruiert, dafi ich zwei neu-
beschaffte Omnibusse ganz abgeschrieben hatte, ferner, daff ein Posten von
rund RM 300.- von einem Bauern Ehlers in Felde und ein Posten fiir eine
Omnibusfahrt nach Kolding, die Hans Markus fuhr, nicht eingetragen waren.
Der Posten Ehlers war mir personlich gelegentlich eines Besuches mitgegeben,
er war aus irgendwelchen Griinden nicht ordnungsgemifd verbucht worden.
Bei dem Posten fiir die Autofahrt hatte es sich um eine Art Schiebung unserer
Fahrgiste gehandelt. Ein Offiziersanwirter war mit dem Vorschlag zu Hans-
Markus gekommen, man hitte noch tiberfliissiges Geld in der Kasse und wollte
dasselbe verbrauchen, ohne daf§ es kassenmif3ig in Erscheinung treten diirfe.
Mir war dieses Getue eigentlich gegen den Strich, aber ich habe die jungen
Leute gewihren lassen. Klarzustellen, wie die Sache eigentlich gelegen, war
spater unmoglich, da dann dem Offiziers-Anwirter ein Strick gedreht wire
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und so mufSte Hans-Markus den Siindenbock hergeben, daf er das Geld dem
Geschift gegeniiber unterschlagen hitte. Auf mich, als Verantwortlichem, ist’s
hingen geblieben. Der Vorfall hat dazu herhalten miissen, mir die Zuverlissig-
keit als Betriebsfiihrer abzusprechen. Zuverlissigkeit war aber Vorbedingung
fir die Zulissigkeit voller Abschreibung. Mein Jahreseinkommen wurde auf
RM 58 000.- erhéht, RM 20 000.- Nachzahlung und RM 8 000.- Strafe war
die Folge.

Meine Strafsache lief unter Str. 59. Da sie im Monat Februar anlief, erhellt
daraus, daf§ Strafverfahren damals nicht vereinzelt anhingig gemacht wurden.
Es war eine recht merkwiirdige Zeit und es tat sich schon einiges. So flog dem
alten Jakob Arff ein Steuerstrafzettel iiber RM 20 000.- in‘s Haus. Er hitte
Vermogen verschwiegen, auf jeden Fall etwas gemacht, was nur durch Zahlung
dieser Summe abgegolten werden konnte. Jakob Arff hat bezahlt und wie ihm
erging es vielen, so auch mir. Daf ich mit der Annahme dieser Strafverfiigung
eine ausgerechnete Dummbeit begangen, ist mir erst viel spiter klar geworden,
aber sowohl mein Steuerberater, wie auch meine beiden S6hne redeten zu. Aus-
schlaggebend war fiir mich zuletzt, daff mit der Anerkenntnis und Strafe-Zah-
lung wenigstens die mit der ganzen Treiberei verbundene Hetze und Unruhe
beendigt war. Zudem schreckte, daff damals Notizen durch die Presse gingen,
nach welchen der oder der wegen Steuerhinterziehung mit diesem oder jenem
Betrag in Strafe genommen sei. Dies an den Pranger stellen, trug finanziell
seine Frucht. Der Steuer-Assessor ist bald nachdem Regierungsrat geworden.

Ich mufSte damals RM 28 000.- auf den Tisch des Finanzamtes legen. Die
Kassenbeamten haben, ohne etwas zu sagen, mit dem Kopf geschiittelt. Doch
hatte dieses Hinaufschrauben meines 38er Einkommens ein recht sonderbares
Nachspiel. Unsere Kommandit-Gesellschaft kam, da spiter das Jahr 1938 als
Stichjahr fiir Gewinnabfithrungen angenommen wurde, bei allen dann auf-
tauchenden Abschopfungen, Gewinnabfithrungen und Gewinnsteuern frei.
Was hierbei gespart wurde, erreicht mindestens die Hohe der damaligen Nach-
zahlung, von der normal einsetzenden Abschreibung der 1938 voll bewerteten
Omnibusse ganz abgesehen. Was mir damals Sorgen und Arger bereitete, ver-
anlaflt mich heute, zu schmunzeln. Wenn irgendwo, so ist hier der Schweifd der
Edlen umsonst geflossen. Schade ist's um die Akte, die solchergestalt vollge-
schmiert wurde. Wenn Leute mit Rang und Titeln mit solchem Aktenbau die
Zeit totschlagen, so beneide ich sie nicht.

Es mag Leute gegeben haben und es gibt sie vielleicht heute noch, die dem
neuen System kein Vertrauen entgegenbrachten. Namentlich betrachtete man
die neuesten Mafinahmen auf wirtschaftlichem und finanziellem Gebiete mit
Besorgnis. Im Rechtslager meinte man, die neuen Leute wiirden schon bin-
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nen kiirzester Frist gezwungen sein, sich Fiihrungskopfe bei ihnen auszulei-
hen. Aber nichts derartiges geschah, denn Hemmungen hatten die neuen Leute
wirklich nicht, im Gegenteil, es wurde forsch darauf los regiert.

Zunichst nahm man sich der Landwirtschaft an. Durch das Erbhofgesetz
wurde alles, was bis dahin noch nicht vom Besitz hatte herunter miissen, auf
gesunde Fiie gestellt. Wegen der Leute, die hierdurch nicht zu ihrem Gelde
kamen, machte man sich keine Sorgen. Es gab sogar eine Pichterentschuldung,
auf Grund welcher es geschiftstiichtige Pachter sehr gut verstanden haben, sich
den Anspriichen der Verpichter zu entziehen. All* die Unruhe, die auf diese
Weise entstand, ebbte aber bald ab und das Leben begann bald in ruhigen Bah-
nen zu flieBen. Von groflem Wert war es, daff man es verstand, die wichtigsten
Produkte, wie Fleisch und Brot, mit auskommlichen, dabei aber stabil bleiben-
den Preisen zu unterbauen. Das wilde Spekulieren in Lebensmitteln héorte mit
einem Schlage auf. Ein ganz wertvoller Schritt war ferner damit getan, daf§
man Mittel und Wege fand, um die ewigen Streitereien zwischen Arbeitneh-
mern und Arbeitgebern zu unterbinden. Die Arbeitsfront war geschaffen und
Streiks waren damit so gut wie unmdglich gemacht. Sieben Millionen Arbeits-
lose wieder in Lohn und Brot zu bringen, war eine Riesenleistung,.

Daf der Staat hierbei in eine Pumpwirtschaft hineinsteigen mufite, darf
weder wundernehmen, noch abfillig beurteilt werden. Nicht jede der in An-
griff genommenen Arbeiten konnte zu einer solchen, die gleichen Nutzen ab-
warf, gestaltet werden. Die Staatsschulden wuchsen des halb enorm. Leute, die
es verstehen wollten, glaubten eine spiter auf Hochtouren laufende Wirtschaft
konne eine solche Belastung dank spiterer hoherer Steueraufkommen auch tra-
gen. Viele, auch nicht gerade unerfahrene Wirtschaftler, dachten anders. Sie
befiirchteten, daff eine auf solche Art und Weise aufgepumpte Wirtschaft auf
die Dauer nicht gesund bleiben kénne. Die grofie Masse lief§ sich aber durch
solche Erwigungen nicht in ihrer Ansicht storen.

Dann kamen die Zeiten der Wiederinbesitznahme der linksrheinischen Ge-
biete, es kam die Saarabstimmung, es kam die Heimholung Osterreichs und
des Sudetenlandes.

Alle Deutschen waren zum ersten Male innerhalb einer Reichsgrenze zu ei-
nem Volk vereinigt. Das einmalige Verdienst, dieses vollbracht zu haben, kann
niemand dem Fiihrer Adolf Hitler nehmen.

Zum Einmarsch in Osterreich und spiter in‘s Sudetenland hatten wir einen
Omnibus mit Fahrer stellen miissen. Der Fahrer kam bald mit dem Omnibus
zuriick, seine Dienstzeit wire gewissermaflen ein Triumphzug gewesen. Kurz
nach der Heimholung Osterreichs sind meine Frau und ich in Gesellschaft
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von Vetter Reimers und Frau auf einer 14tigigen Autotour durch Osterreich
gefahren. Uberall war helle Begeisterung. Osterreich selbst hat damals auf uns
einen etwas schoflen Eindruck gemacht. Die Zeiten des Alleinseins hatten dem
Lande doch sein frither so heiteres Gesicht genommen und stellenweise sah es
doch recht heruntergekommen aus.

In den Zeiten des Hunderttausendmannheeres!'? hat die Heeresleitung,
trotz aller Beschrinkungen, nichts unterlassen, um fiir einen Kriegsfall nicht
ohne jegliche Vorbereitungen dazustehen. So bin ich in den zwanziger Jahren
als Kommissar fiir das Kraftfahrwesen vereidigt gewesen. Ferner bin ich von
der Heeresleitung dazu gebraucht worden, auf privatem Wege festzustellen, in
welchen Mengen Treibstoffe und Ole innerhalb der Provinz gelagert wiirden.
Auf meinen Einwand, dies konne man doch durch direkte Anfrage erfahren,
ist mir jedoch gesagt, direkte Anfragen eriibrigten sich aus dem Grunde, weil
in allen Betrieben Leute sifien, die Anfragen der Heeresleitung nach feindli-
cher Seite weitergeben wiirden. Nach der Machtiibernahme bin ich dann nicht
wieder vereidigt, entweder man hat mich als inzwischen zu alt geworden ange-
sehen oder man hat geglaubt, einem Freimaurer einen solchen Vertrauenspo-
sten nicht linger anvertrauen zu kénnen.

Aber auch von der neuen Militirbehérde hatte ich bis 1939 fiir den Fall der
Mobilmachung noch einen Bereitschaftsschein erhalten. Eine Anfrage dahin-
gehend, ob es sich im Hinblick auf mein Alter auch um einen Irrtum handeln
konne, bekam ich zuriick, mit dem Bemerken, es hitte schon seine Richtig-
keit.
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Ende August 1939 war es soweit. Schon einige Tage vor der Mobilmachung be-
kam ich eines nachts Bescheid, mich in der Flakkaserne einzufinden. Dort be-
gann ich in Gemeinschaft eines Ingenieurs mit der Abschitzung einberufener
Wagen. Schon am Mittag rollten die ersten geschitzten Wagen ab. Im Laufe
desselben Tages wurden mein Meister und auch Timm nach der Viehmarkt-
halle zwecks Wagenabschitzung bestellt. Beide haben dort linger als eine Wo-
che zu tun gehabt. Hans Markus erhielt am gleichen Tage Stellungsbefehl nach
Westerland, zwei Omnibusse mit Fahrern gingen als Schreibstubenwagen zur
Art[illerie]. 30 und Res[erve]. Artillerie]. 158, zwei Tage spiter zwei weitere
Omnibusse zu Bickereikolonnen.

Unser Stadtomnibusbetrieb war damit zum Erliegen gebracht. Von unseren
fiinf Omnibussen waren mit einem Schlage vier weggenommen; das waren 80
% unseres Bestandes. Der sehr tiichtige Kreissekretir, Herr Richelsen, hatte
trotz der Bestimmung, daf§ Verkehrsfahrzeuge méglichst dem Verkehr zu be-
lassen seien, gewissermaflen einen Rekord, fiir das Verkehrswesen der Stadt
und fiir mich allerdings einen sehr traurigen Rekord, aufgestellt. Simtliche
Nachbarstidte behielten ihre Stadtomnibus-Linien. Ich habe mich des weiten
und breiten umgehort, aber einen Ort, wo dhnlich riicksichtslos verfahren ist,
nicht ausfindig machen kénnen.

Bei Kriegsausbruch hatten wir eine fast siebenjihrige nationalsozialistische
Regierungszeit hinter uns. Was wirtschaftliche Lage und Lebensstandard an-
betraf, so konnte jedermann zufrieden sein. Streiks und die damit verbundenen
wirtschaftlichen Krisen gab es nicht mehr, die Preise waren stabil, die Lohne
waren auskommlich und fiir's Soziale wurde auflerordentlich viel getan. Der
Nationalsozialismus hatte es tatsichlich verstanden, eine wirtschaftliche Bliite
zu schaffen.

Die Mittel und MafSnahmen deren er sich hierbei bediente, waren aber
recht eigenartiger Natur.

Zunichst wurden simtliche Parteien aufgelést und Neugriindungen unter-
bunden. Als einzige Partei blieb die NSDAP. Herr Ku. aus Bii. fragte damals:
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Kann es tiberhaupt eine Partei geben? Ist eine Partei noch Partei, wenn andere
tiberhaupt nicht da sind?

Ich habe tiber diese Frage nachzudenken versucht und muf§ ihr Berechti-
gung zusprechen. Man kommt da in einen gewissen Konflikt, denn es hat im
menschlichen Leben doch noch immer als lobenswert gegolten, wenn jemand
,unparteiisch“ war und als unparteiisch galt.

Gesetz und Recht erfuhren insofern eine Erweiterung, als eine Gestapo
(Geheime Staatspolizei) gebildet wurde. Vor mehr als 100 Jahren hat man
darum gekimpft, 6ffentliche Gerichtsverfahren zu bekommen, weil man den
geheimen nicht getraut haben mag. Nunmehr hatte man sich wieder eines an-
deren besonnen?

Ein Schauspiel mit recht abwechslungsreichen Bildern bot auch die Frage
der Reichsflagge. Uber das Schwarzweif8-rot von 1871 waren wir mit einer
kurzen Unterbrechung von rot, zu Schwarz-rot-gold als Folge der Weimarer-
Verfassung, dann mit der Machtiibernahme wieder zu schwarz-weiss-rot ge-
kommen. Zwecks totaler Gleichschaltung mufite dann diese Flagge wieder der
Hakenkreuzflagge weichen. Das war ein viermaliger Reichsflaggenwechsel in
einem Zeitraum von weniger als 80 Jahren. Wie sieht es jenseits unserer Gren-
zen, bei unseren Nachbarvélkern, auf diesem Gebiete aus?

Ich will mir nicht anmaflen, zu den drei angefithrten Themen mein Urteil
abzugeben, will mich vielmehr mit den Entscheidungen, die regierungsseitig
getroffen sind, abfinden. Ich halte es aber fiir unerldflich, sie zu erwihnen, um
in die Gedankenginge, die in diesen Zeiten die Herzen vieler guter Deutscher
bewegen, hineinzuleuchten.

Hierher gehért vielleicht auch noch die Einfithrung des neuen militirischen
Grusses. Restlosen Beifall hat auch diese Mafinahme nicht gefunden. In sol-
chen Angelegenheiten denkt der Deutsche fast ohne Ausnahme sehr konserva-
tiv. Dies gilt namentlich fiir die Altgedienten.

Nun noch eine plattdeutsche Abschrift:

Wenn wi nu fofti Johr weller triigg geht un uns all de technischen Errun-
genschaften, de de Tied uns bescheert hett, vergegenwirtigen doot un wenn
wi denn de hiitigen kriegerischen Uteenannersettungen dorbi betrachten doot,
diissen Hexendanz, in den de ganze Welt togang is, denn kann man meist op
den Gedanken kam, datt de Welt un de Minschheit de letzten f6fti Johrn mit
all ehrn Fortschritt, as se datt nohmen doot, nich verdauen kunnt hett. Datt
sitht jiis so ut, as wenn se sik benahmen hett, as en Mann, de an en wunner-
schon gedeckten Disch inladen worn is, wo he sik an veele schone Saken giitli
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dohn komm un dabi keen Bucksmaat weeten hett. He hett sik besagen und
wiiss nich mehr watt he deh un - nu sitt he mit sin Kattenjammer.

En olen guden Friind hott molins to mi seggt: Wi siind egentli to en ganz
merkwiirdige Tied op de Welt kam. As wi jung weern, do harren de Olen datt
Kommando un nu, dor wi olt siind, hebbt de Jungen datt grode Wort. Wi
stind 6werhaupt nich ann Driicker kamen. Viellich liggt dar en Korn Worheit
in, awers wi ohln wiillt doch nich vergiiten, datt wi ohln vér de Jungen ok en
ganzen Enn vérrut hebbt, wenigstens vorrut hatt hebbt.

Wo kunn wi uns in uns junge Johrn, so twischen 93 un 14, doch so tofree-
den un gliicklich leben. So, as wi uns uns Bett opmakten, so kunn wi uns leg-
gen. Wi kunn uns siilm en Beruf oder Geschiff utséken wo wi Lust to harrn un
en Berufsberatung uter Vadder un Modder un unsen Schoolmeister geef datt
nich. En sikere Jugend harr jedereen un wer en beeten Lebenskiinstler wer, de
kunn sik ok en vergndgte Jugend moken. Wi kunn vergnogt weesen un ik segg
nich toveel, wi siind ok vergndgt weesen.

Un wosiiken steiht datt nu mit unse hiitige Jugend, mit unse Jungs un
Deerns, mit unse Kinner?

Se kehmt ut de School, kehr in de Lehr un miissen denn, veel harrn 6wer-
haupt noch nicks lehrt, Soldat warrn. Sied Johr un Dag stakt se int Feld. Jung-
verheiratete Liid siind uteenanner reeten, Mann un Fro seht sik, wenn ower-
haupt, viellich alle Johr mal op en Urlaubsdag. De Sohns sind datt Vadderhus
meist fremd worn, se weet nich, op se datt weller to sehn krieg un wi weet nich,
op se weller kahmt. Wi weet blots, datt veele nich weller kahmt, wiel se nich
weller kahm kiinnt, se ligt dar buten. Se ligt dar v6r uns tinner de Eer.

An sowat wiillt wi ok mol ens denken, wenn wi dwer de Jungen snaken

dot.

Un wenn man an de ganz personlichen Erinnerungen denken deit, so mutt
ik unwillkiirlich an datt Gliknis von den biblischen Siemann denken, de ut-
giing, sin Saat so seien. Datt geit uns, as em datt giing. Vergliken mit unser
Erinnerungen so glov ik, is veeles op den Weg liggen blewen, veeles tinner de
Durn fulln und veeles op datt Steenigte to liggen kamen. Ik meen, veeles is
vergiiten. Un vun datt, watt beholn warn is, dar mutt datt nu jo en jeder mit
siks stilm affmaken, watt he vor Kurn un watt he vér Kaff ansehn hitt.

Hebbt wi unse Gotteswelt, unse schone Gotteswelt mit reine un klare
Oogen ankiken oder hebbt wie en beschlagene oder gar en schmeerige Brill
ophatt? Hett de een oder de anner datt ok mol vergiiten, sin Brill aftowischen?
Mi schient, de Liit mit de klor Oogen, datt sind de Gliicklichen, de annern, mit
de schmeerige Brill, de dot mi leed.
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Un nu wiillt wi de korte Tied, de por Johr, de wi noch vér uns hebbt, nich
dordor noch schworer maken, datt wi Jungs uns tinner de Triibsalblasers un je
Deerns sich tinner de Klagewiewer sett, nee, wi wiillt de Welt un de Tokunft,
wostiken datt ok komen mag, ruhig un siker und mit Gottvertrun entgegen

gahn.

Un wenn wi denn to Guderletzt to den Lohnungsappell opropen ward,
denn wiillt wi Em in de Oogen kieken un denn heet datt: Hier!

Un nu noch mol hochdiitsch: Das Walte Gott

Mit Kriegsbeginn erfuhr der bis dahin schon enorm angeschwollene Beam-
ten-, Partei- und Verwaltungs-Apparat einen erneuten Auftrieb. Die ,Betreu-
ung”“ nahm einen solchen Umfang an, daff vom Betriebsfiihrer, der man doch
sein wollte, nichts wie der Titel tibrig blieb. Es gab keinen Geschiftszweig und
kein Vorhaben, in welches sich nicht eine Dienststelle, eine Parteiorganisation
oder eine Fachschaft einschaltete, zuweilen sich in einer so geradezu dummen
Weise einschaltete, dafd ich es fiir notig halte, ein paar Fille festzuhalten. Sie
illustrieren, was fir Typen in diesen Zeiten in der Verwaltung ihr Wesen trie-
ben.

Wir hatten zu Kriegsanfang einen sehr selbstherrlichen Herrn, einen Herrn
R. in der Kraftwagen-Abteilung der Kreisverwaltung sitzen, ein richtiger Para-
graphenhengst, so wie er im Buche steht: Allerdings waren die Paragraphen, die
staatsbiirgerliche Pflichten behandelten, ihm geliufiger als jene, in denen von
Rechten die Rede war. Hierher gehort die von ihm veranlafite Wegnahme un-
serer Omnibusse am ersten Mobilmachungstage. Sein Standpunkt war, selbst
bei allereinfachsten Anliegen: ,Das muf ich erst mal priifen.“ Unter dieser
Parole ging es dann in seiner Abteilung immer langsam voran, immer langsam
voran. Dieser Beamte konnte folgendes Schildbiirgerstiick fertig bringen.

Jedes Kraftfahrzeug erhilt beim Verlassen des Werkes einen amtlichen
Kraftfahrzeugbrief, in welchem neben allen anderen Einzelheiten, auch das
Gewicht des Fahrzeuges eingetragen ist. Nun verlangte Herr R., bevor er einen
neuen Wagen bewinkelte, die Nachpriifung des von der Fabrik angegebenen
Gewichtes. Ich habe daraufthin die so bemingelten Fahrzeuge zur amtlichen
stadtischen Waage gebracht und habe dort von dem Rendsburger amtlichen
Wiger das von der Opel A.G. amtlich eingetragene Gewicht amtlich besti-
tigen lassen. Aber auch diese doppelte amtliche Bescheinigung geniigte dem
amtlichen Gewissen des Herrn R. nicht. Er verlangte nun die amtliche Besti-
tigung des Sachverstindigen vom Dampfkesseliitberwachungsverein. Da dieser
Herr aber in Altona seinen Amts- und Wohnsitz hatte, ist es vorgekommen,
daf§ dieser Mann, der letzten Endes ja auch noch etwas anderes zu tun hatte,
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als in Rendsburg Autos zu wiegen, acht Tage und linger auf sich warten lief3,
bevor es ihm moglich war, dabei zu stehen, wenn in Rendsburg ein Wagen zum
dritten Male amtlich gewogen wurde. Daf§ er zweiter Klasse nach hier fuhr,
daf$ er einen Tag dabei totschlug und daf} er fiir diesen Tag auch bezahlt sein
wollte, und zwar von mir bezahlt sein wollte, nur nebenbei.

Inzwischen spielte sich zwischen meinem Wagenkiufer und mir ein Kampf
oder vielmehr ein Krampf ab. Der neue Wagen stand wihrend der fiir das
amtliche Nachwiegen nétigen Frist gebrauchsfertig, aber unbewinkelt auf La-
ger. Der Kunde war vielfach dringend um ihn verlegen. Wenn ich versuchte,
dem Kunden zu erkliren, weshalb die Ablieferung immer noch nicht erfolgen
konne, so wollte man mir den geschilderten Unsinn einfach nicht glauben bzw.
abnehmen. Viel eher nahm man an, daf§ mit meiner Zahlungsfihigkeit beim
Werk irgendetwas hapern kénnte. Zuletzt ist mir der Geduldsfaden gerissen
und ich habe einen sehr geharnischten Brief an Landrat Hamkens geschrieben.
Ich habe in meinem Unmut starke Worte gebraucht und die Frage aufgeworfen,
ob wir in einem Ordnungsstaat oder in einem Irrenhaus uns befinden. Ham-
kens hat daraufhin hier angerufen, ich méchte zu ihm kommen. Leider war ich
abwesend und mein Sohn Timm ist hingegangen. Hamkens hat ihn gefragt,
ob der Alte verriickt geworden sei. Timm hat gemeint, davon wire ihm nichts
bekannt. Augenblicklich sei ich zu irgendeiner Besprechung. Na, wenn ich wie-
der im Laden sei, méchte ich sofort zu ihm kommen. So ist es denn geschehen.
Bei meinem Kommen hatte Hamkens meinen Brief zur Hand liegen. Er hatte
gewaltig mit einem Rotstift in ihm herumgefuhrwerkt; er muf also ziemlich
starken Tobak enthalten haben. Er fragte mich, wie ich denn dazu kime, sol-
ches Zeugs zu schreiben. Ich darauf, wenn das Geschriebene auch schon unsin-
niges Zeugs sei, es dndere leider nichts an der Tatsache, daf§ der Unsinn zutrife.
Die Prinzen, die so etwas fertig bekdmen, seien sein Sekretir R. im Verein mit
einem Steueramtmann Ha. - Na, das wiirden wir gleich sehen.

Der Dezernent wurde gerufen und ihm mein Brief zur Einsicht gegeben.
Ob der Inhalt den Tatsachen entspriche? Ja. Aber nach Paragraph ... . Er wollte
nichts von Paragraphen héren, ob das Geschriebene stimme? Ja. Aber nach
Verfiigung soundso ... Er hitte nicht nach Verfiigungen oder Paragraphen ge-
fragt, er hitte gefragt, ob die Zustinde von mir richtig dargestellt seien. Ja oder
nein? ,Ja!*

Nun, dann solle er sich gesagt sein lassen, so etwas hore augenblicklich auf.
Die von mir vorgefithrten Wagen wiirden jedesmal, und zwar sofort, zugelas-
sen. Priifen konne er nachher so lange und so eingehend, wie er lustig wire.
Schluf$. Mir gab er meinen Brief wieder mit dem Bemerken, er hitte ihn nicht
gelesen. Ich bedauere, ihn nicht als Dokument der Zeit aufbewahrt zu haben.
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Der Herr R. ist mir zeit seines Lebens nicht wieder gut geworden. Ubrigens
ist er ein Jahr spiter gestorben. Der spitere Landrat Peters! hat ihm den Nach-
ruf gewidmete er sei ein vorbildlicher Beamter gewesen.

Meine, an sich nicht allzu hohe Achtung vor den Leistungen unserer Ver-
waltungsbehérden, ist durch solche Zustinde keineswegs gehoben. Mir will
scheinen, kein Stand hat bessere Gelegenheit, die Staatsbiirger zur Staatsfreu-
digkeit zu erzichen, wie eben der Beamtenstand. Woher mag es nun kommen,
daf$ so manchem Beamten diese Fihigkeit so ganz und gar abgeht? Die Herren
Beamten-Anwirter werden doch in so mancherlei Kenntnissen und Fihigkei-
ten unterrichtet und gepriift, warum denn nicht auch im Umgang mit Nicht-
beamten?

Meine oben dargelegte Einstellung kénnte als abwegig angesehen werden,
weil ich nun einmal (aus den bekannten Ursachen) nicht zur Partei gehére, ich
konne anders herum parteiisch sein und daher alles, was vom von der Partei
geleiteten Staat komme, mit falschen Augen anschen. Ich will deshalb einen
Vorfall schildern, in welchem die Ansichten meines Meisters Jahrstorff, eines
strammen Parteigenossen und NSKK-Mannes, zum Ausdruck kommt.

Wihrend der ersten Kriegsjahre gab es, veranlaf§t durch mehr anfallende
Arbeit einerseits, durch verminderte Belegschaft andererseits, keinen Urlaub.
Alles war sich dariiber einig, daff den Leuten endlich auch einmal ein Urlaub
gewihrt werden miisse. Der AufSenbeamte des Heimat-Kraftfahr-Parkes Flens-
burg und ich waren uns dariiber einig, es wire das Beste, den Urlaub fiir simt-
liche Leute gleichzeitig zu geben und den Betrieb 14 Tage zu schliefSen. Nach-
dem soweit Ubereinstimmung erzielt war, schien alles andere nebensichlich.

Lediglich der Ordnung halber wegen teilte ich die Absicht der Polizei mit.

Statt sich mit der Kenntnisnahme zu begniigen, gab jedoch die Polizei mei-
ne Mitteilung an das Landratsamt, das Landratsamt gab sie an die Kreishand-
werkerschaft zwecks Priifung und diese fragte wieder beim HKP. an, also bei
derselben Stelle, mit welcher ich die Angelegenheit besprochen, ob man mei-
nem Vorhaben seinen Segen geben konne. Wer beim H[eimatK[raftfahr]P[ark].
diese Anfrage bearbeitet, bleibe dahingestellt. Es gentige: auf demselben Wege
kam der Bescheid der Polizeibehérde, sechs Tage gentigten auch fiir uns, zu-
riick. Inzwischen lief unser Urlaub bereits und die sechs Tage waren bereits
hiniiber. Ich gab meinem Meister also Bescheid, die Sache hitte sich gedndert
und lige nunmehr so und so, der Urlaub miisse als beendet angesehen werden.
Der Meister, sonst ein nicht gerade leicht in Fahrt zu bringender Mann, kam
aber hoch und gebrauchte allerlei Worte, die nicht gerade von Uberhéflichkeit
zeugten. Ich empfahl ihm, seinen Erguf$ schriftlich niederzuleben und ihn so
abzufassen, dafl ich in der Lage wire ihn an die in Frage kommende Stelle



Kriegswirtschaft in Rendsburg wihrend des Zweiten Weltkriegs

weiterzugeben. Am anderen Tage erhielt ich nachstehenden Brief. Er gibt un-
geschminkten Einblick in die Seele eines ,betreuten” Handwerksmeisters.

Sehr geehrter Herr Sievers !

Die letzte Entscheidung in der Angelegenheit unserer Betriebsferien habe
ich zur Kenntnis genommen. Fiir meinen Urlaub betrachte ich aber den mit
dem HKP vereinbarten Zeitraum als verbindlich. Ich denke nicht daran, mir
von griinen Tisch eines Biirokraten, die Hilfte meines Urlaubes streichen zu
lassen. - Die Urlaubsfrage ist bei uns weder im Frieden wie im Kriege ein Pro-
blem gewesen, wie ich bis vor Kurzem tiber Urlaub gedacht habe, wissen Sie.
Sie wissen, daff ich auf jeglichen Urlaub verzichtet hatte, weil ich annahm,
daf$ es unter jetzigen Verhiltnissen bei uns nicht angingig wire. Wenn auch
das Bediirfnis einmal auszuspannen, kaum jemals grofSer war als jetzt. Durch
Vermittlung des HKP wurde es dann doch méglich, zu unserer gréfiten Freu-
de. Es wurden zwei Wochen vereinbart. - Und nun kommt ausgerechnet einer
von den Volksgenossen, die sich genau nach ihren Paragraphen ausrechnen ob
ihnen statt 27 Tage nicht schon 31 Tage auf Grund ihrer Dienstjahre zustehen.
Die vor lauter Paragraphen gar nicht merken, daf§ sie das knarrende fiinfte Rad
am Wagen sind. Wo blieben diese Herren ab, wenn nicht der Bauer und der
Schaffende sie erndhrten? Es gibe nichts zu verwalten und deshalb haben sie
auch wohl immer den meisten Urlaub bekommen und der Bauer am wenig-
sten. Wir wissen auch, dafl einige Biirokraten auf Wochen mit der Bahn in ein
Bad fahren. Wir mafen uns nicht an, dariiber zu urteilen. Den Krieg miissen
ja doch unsere Soldaten mit der Waffe in der Hand und nicht die Biirokraten
mit ihren Paragraphen und Ginsekielen gewinnen. Es ist schlimm genug, daf$
uns die Biirokraten fast tiglich mit ihren Paragraphen bei der Arbeit im Wege
stehen miissen und wenn das nun auch schon beim Urlaub losgeht, so beifien
wir einmal um uns. Nur deshalb muf§ ich an der nun einmal festgesetzte Zeit
festhalten.

Ich weifd wohl, daf§ es schwer ist, bei dem zur Zeit bei uns herrschenden
Leutemangel Thr Geschift ohne mich offen zu halten. Sollten Sie daher noch
einmal wieder vorstellig werden bei den Biirokraten, dann kénnen Sie diesen
meinen Stuhlgang der Seele (frei nach Goebbels) ruhig einmal vorlegen. Ich
verbringe meinen Urlaub im Hause, resp. im Garten und stehe natiirlich im

Ernstfall zu Threr Verfiigung.
Ich wiinsche Thnen gute Erholung wihrend der Ferien.
Heil Hitler !
gez. Wilhelm Jahrstorff
(Meine Nachschrift: Lieber Meister. Mit den im Schluf$satz zum Ausdruck
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gebrachten Wiinschen kénnen Sie unméglich die Ferien Thres Betriebsleiters
meinen. Der ist nimlich der allerletzte dem Ferien bewilligt werden.)

Anderen Tages bin ich mit diesem Schreiben zur Behérde. Gleichzeitig teil-
te ich dort mit, dafl der Meister wegbliebe und ich wiirde die Leute auch zu
Hause lassen. Uber den Inhalt des Briefes hat man sich allen Ernstes erbost, so
etwas sei unerhort, den Kerl wiirde man einsperren. Man hat's sich aber doch
wohl noch iiberlegt; man hat es vorgezogen, stillzuschweigen und ihn nicht
einzusperren.

Solchen Glanzleistungen wie sie sich mittlere Behorden leisteten, standen
allerhochste Behorden aber keineswegs nach. In lebhafter Erinnerung ist mir
ein Ministerialerlafl geblieben, nach welchem Treibgasflaschen mit moglichster
Beschleunigung unterirdisch zu lagern seien. Als Hauptakteur bei Durchfiih-
rung dieses, da er vom Herrn Reichsminister kam, hochwichtigen Erlasses, trat
zunichst ein Baumeister in Erscheinung. Er fithrte mir aus, er sei gerade fiir
diese dringliche Mafinahme mit weitgehendsten Vollmachten versehen. Das
von mir verwaltete Treibgaslager gehére unter die Erde, mit dem Bau wire so-
fort zu beginnen. Zunichst habe ich seinen Eifer mit der Bemerkung ein wenig
zu dimpfen versucht, es miifften doch erst einmal Steine, Zement und Eisen
bewilligt und angefordert werden. Dann habe ich ihn darauf hingewiesen, daf3
Treibgas ein Schwergas sei, das unter gar keinen Umstidnden im Keller gelagert
werden konne, das ganze Vorhaben sei mehr als Fahrlissigkeit, das sei halber

Mordversuch.

Meine Ausfithrungen schienen aber herzlich wenig Eindruck zu machen,
der Herr ist diensteifrig verschwunden. Dann kamen die Anrufe von Polizei
und Landratsamt. Ich habe immer und immer wieder das vorhin Gesagte wie-
derholt. Es half alles nichts. Die Angelegenheit verdichtete sich zu einer 6rtli-
chen Besichtigung meines Lagerplatzes. An ihr nahmen teil:

a) der Landrat,

b) der Kreisbaumeister,

o) ein Polizeihauptmann,

d) ein Polizeileutnant,

e) ein Herr vom Luftschutz,

f) der eingangs erwihnte Baumeister,

g) der Stadtbaumeister,

h) der Bauunternehmer Schlothfeldt und
i) ich, als Platzbesitzer.

Vorher hatte ich Gelegenheit genommen, dem Herrn Landrat auszufiihren,
es liefSe sich ja nicht wegstreiten, daf§ der Ministerialerlaf tatsichlich vorlige.
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Ich kénne mir die Sache nicht anders vorstellen, als wenn ein Schreiber durch
falsche Niederschrift etwas verbockt hitte, denn ein Minister wiirde doch
niemals so etwas Verbotenes in Form eines dringlichen Erlasses loslassen. Da
das Ding aber einmal in der Verwaltung herumgeistere, so wiirde es bestimmt
nicht lange dauern, bis er zuriickgezogen wiirde. Ich wiifte bestimmt, gleich
mir wiirden sich alle Lagerverwalter striuben, Leute in einem mit Treibgasfla-
schen gefiillten Keller arbeiten zu lassen. Ich wiirde meinen Leuten unweiger-
lich verbieten, solchen Ort zu betreten.

Herr Landrat Peters, das weif ich bestimmt, setzt in das, was ich behaupte,
volles Vertrauen; ihm schien deshalb die Sache mit einem Keller auch nicht
recht geheuer. Die obengenannte Kommission kam also zu dem Schluf3, vor-
laufig von dem Bau eines Kellers Abstand zu nehmen. Beziiglich der Sicherung
des Platzes wurden einige Verbesserungen, wie Errichtung einer Mauer, eines
Zementfuflbodens, eines Sonnenschutzes und einiger Splitterwinde, getroffen.

Was nun den fraglichen Erlafd selbst, diesem dilettantischen Wechselbalg,
anlangt, so ist er nicht widerrufen, ihm ist ein Anhingsel gefolgt, in welchem
gesagt wurde, mit dem Bau der Keller sei so lange zu warten, bis die Ausfiih-
rungsbestimmungen heraus wiren, diese seien abzuwarten. - Bis heute sind sie
nicht gekommen.

Auf solche Art und Weise wird sich betitigt, auf solche Art und Weise wird
verwaltet, organisiert, verfiigt und mit solchen Dummbheiten reden sich gegen-
seitig die Menschen, seien es ,Betreute, seien es ,Betreuer, die Kopfe heifS.

Leider liefen sich solche Beispiele vermehren
Wenn es so am griinen Holz, was soll’s am diirren werden?

Gibt es nicht zu denken, wenn ein solcher Erlaf$ alle héchsten und hohen
Stellen durchlief, ohne daf$ ein Beamter sich iiber seine Undurchfiithrbarkeit
klar geworden ist?

Diese Heldenreihe liefle sich beliebig verlingern, doch mogen diese drei
Musterbeispiele geniigen, um einen Begriff von dem zu geben, was alles der
Wirtschaft an Kniippeln zwischen die Beine geworfen wird. Seit Jahren kimp-
fe ich einen zihen Kampf gegen solche Zustinde und wenn ich auch ab und zu
eine kleine Bresche schlagen konnte, so habe ich zuletzt doch einsehen gelernt,
daf$ alles Sturmlaufen nur auf Kosten meiner eigenen Nerven geht.

Von vornherein erfolglosen Bemithungen will ich aber meine Nerven und
damit meine Gesundheit nicht opfern. Ich habe mich deshalb insofern umge-
stellt, dafd ich unser Verwaltungswesen nur noch vom Standpunkt des Befehls-
empfingers, resp. des Zuschauers ansehe. Wenn man es dann zusitzlich noch
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fertig bekommt, die Sache mit Humor (und sei es auch nur Galgenhumor) an
sich herankommen zu lassen, so wird man am besten mit ihr fertig. Ich habe
in meinen langen Jahren einsehen gelernt, daf$ oft fiir ein schlechtes Theater
gutes und schweres Geld ausgegeben wird und wenn ein gutes Theater umsonst
serviert wird, da sollte man billigerweise sich doch freuen.

Ich habe mir den Wahlspruch eines guten Bekannten: ,Hundert Mark Be-
lohnung dem, der mich aus der Ruhe bringt®, zu eigen gemacht und fahre gut

dabei.

Irgendwo habe ich einmal gelesen, der alte dgyptische Staat soll einen ge-
waltigen Verwaltungsapparat gehabt haben. Zuletzt soll der Staat sozusagen ei-
nem drohnenbriitigen Bienenvolk zu vergleichen gewesen sein und dann ist es
mit ihm aus und vorbei gewesen. Ich will es unterlassen, Parallelen zu zichen.

Im Jahre 1944 geschah etwas ganz Unerwartetes. Ich wurde als Mitglied
in den Hauptausschufl beim Reichsminister fiir Riistung und Kriegsprodukti-
on, Abteilung Kraftfahrzeuge, berufen und habe auch an einer Sitzung dieses
Ausschusses in Hamburg teilgenommen. Von einem aus Berlin zum Vortrag
erschienenen Herrn hérten wir, daf§ wir mit ganz auflerordentlichen Vollmach-
ten ausgestattet wiren. Unter anderem erfuhren wir, daf§ wir die fir Kraftfahr-
zeuge erforderlichen Instandsetzungsarbeiter auf Anfordern ohne weiteres zu-
gewiesen erhalten wiirden. Auf den Einwand eines Mitgliedes, das Arbeitsamt
mache bei solchen Anforderungen aber stets grofSe Schwierigkeiten, erklirte
der zu unserer Einfithrung erschienene Herr, das Arbeitsamt bestinde ja doch
nur aus Leuten sogenannter fiinfter Garnitur, wir sollten uns dann nur an ihn
wenden, er wiirde schon Luft dahinter machen.

Ich habe ihn darauf aufmerksam gemacht, er méchte sich auf einen um-
fangreichen Briefwechsel einrichten. Das einzig Ergotzliche an der Geschichte
ist fir mich gewesen, daf$ wenigstens amtlich mitgeteilt ist, welchen Garnitu-
ren die Herren auf dem Arbeitsamt angehéren.
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Ein ganz eigenes Kapitel fiir sich bildet die Entwicklung, die die Judenfrage im
Nationalsozialistischen Staate genommen hat. Aufmerksame Beobachter sind
sich alle dartiber einig, daff der Einflufi, den das Judentum mit der Einfithrung
der Republik in Deutschland genommen hat, alles andere als begriifienswert
gewesen. Sie beherrschten die Banken, die Presse, das Theater, somit die gesam-
te offentliche Meinung. In der Verwaltung saflen Juden bis in die Ministerien
hinauf.

Nach dem Umbruch 1932 wurde dieses anders; nachdem man sie in den
ersten Jahren noch gewissermafSen in Ruhe gelassen, begann man, ihnen nach
und nach das Leben etwas ungemiitlicher zu machen und ihnen den Boden
unter den Fiiflen fortzuziehen.

Der Jude soll eine feine Nase haben und wohl aus diesem Grunde haben
zahlreiche Rassegenossen es rechtzeitig vorgezogen, den Boden des national-
sozialistischen Deutschlands zu verlassen und auszuwandern. Dieses sind die
Gerisseneren gewesen. Die mehr Harmlosen haben die Vertrauensseligkeit, die
sie den neuen Herren immerhin noch entgegengebracht haben mégen, schwer
bezahlen miissen. Dieses Kapitel ist fiir eine Niederschrift nicht geeignet. Des-
halb soll es mit dem vorherigen Satz beendet sein.

Der alte Lehrer J. Kl. sagte einmal, wie tiber diese Sache gesprochen wurde,
er befiirchte, daf§ sich so etwas noch einmal richen werde, denn, fiigte er hin-
zu, Gott laf3t sein nicht spotten. Ich will uns allen nur wiinschen, daf§ solche
Bedenken sich als iibertrieben erweisen méchten.

Wenn man sich demgegeniiber den Verlauf, den der jetzige Krieg in seinen
Ausmaflen, sowohl wie auch der Art der Kriegfiihrung genommen hat und
weiter zu nehmen droht, vergegenwirtigt, so ist es heute nicht mehr von der
Hand zu weisen, daf$ der Jude, mag er sich auch hinter dem Englinder, hinter
dem Amerikaner oder hinter dem Russen verstecken, unser Hauptgegner ist.
Wer zu dieser Ansicht erst heute kommt, der ist politisch ein Stiimper; der
Krieg ist ein Judenkrieg und die Méglichkeit ist keineswegs ausgeschlossen,
daf in seiner Endphase der Jude mitsprechen wird. Dann sehe ich allerdings,
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nach allem Vorhergegangenen, triibe. Denn immer noch schallt es aus dem
Wald so zuriick, wie man hineingerufen und das Wort: Auge um Auge, Zahn
um Zahn, liegt der heutigen Generation mehr, wie der Bibelvers: Schligt Dir
jemand die rechte Backe, so reiche ihm die linke auch dar.

Ob der Mann, der eine Innungsversammlung damit einleitete, dafd er sagte,
viele Leute aus dem gelobten Land hitten sich ja schon zu ihren Vitern versam-
melt und weitere wiirden ihnen folgen, seine sehr einseitigen Ausfiihrungen
auch schon einmal von der anderen Seite betrachtete? Wie sagt doch Faust?
Das Erste steht uns frei, beim Zweiten sind wir Knechte; die Hoélle selbst hat
ihre Rechte.

Ein Krieg bedingt andere Mafinahmen und andere Mafinahmen bedin-
gen andere Mittel. So haben wir auf strafrechtlichem Gebiet das Konzentra-
tionslager und die Sicherungsverwahrung bekommen. Das Erstere diente zur
Aufnahme namentlich der politisch unbequemen Element. Es soll zeitweilig
nur weniger, uniiberlegter Worte bedurft haben, um mit ihm Bekanntschaft
zu machen. Wie es in diesen Lagern herging, dariiber verlautet nichts, denn
jedermann, der einmal als Insasse dort geweilt, hielt es fiir angebracht, tiber die
dort gesammelten Erfahrungen Stillschweigen zu bewahren. Markus Kiihl aus
Embiihren hat dort als Unterofhzier der Lagerwache ein Jahr zugebracht und
ist vielleicht in der Lage, Niheres zu sagen.

Die Sicherungsverwahrung war zum Unterschied von befristeten Strafzu-
messung an keine Zeit gebunden. Sie ermdglichte deshalb ein beliebiges langes
Festhalten des von ihr Betroffenen, konnte also unter Umstinden bis auf Le-
benszeit ausgedehnt werden. Selbst die hirtest gesottenen Gewohnheitsverbre-
cher sollen sie mehr wie befristete Zuchthausstrafe gefiirchtet haben.

Trotz aller Strafandrohungen und Bestrafungen kann man aber nicht den
Eindruck gewinnen, dafl in der Kriminalitit eine Besserung gegeniiber frii-
heren Zustinden erreicht ist, denn von Gaunern und Spitzbuben laufen noch
mehr als genug herum. Das Heer der Nichtgefaf$ten tibersteigt die Zahl der Er-
tappten sicher um ein Betrichtliches. Dafd auch in den von uns bisher immer so
hochgehaltenen und hochgelobten Post- und Eisenbahnbetrieben vieles nicht
stimmt, beweisen die umfangreichen erbrochenen und verloren gegangenen
Postpaket- und Fracht-Sendungen. Der Hauptgrund fiir solche Mif3stinde ist
wohl die Lebensmittelfrage, die Warenverknappung.

Den Zustand der Waren- und Lebensmittelverknappung erlebt unser Zeit-
alter augenblicklich zum zweiten Male. Der Weltkrieg, der 14/18 dhnliche Fol-
geerscheinungen zeitigte, liegt bald dreif$ig Jahre hinter uns. Manche Leute
haben ein kurzes Gedichtnis, denn sonst wire es nicht méglich, daf§ man die
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Verhiltnisse als ungefihr gleich bezeichnen kénnte. Wenn es heute auf vielen
Gebieten auch knapp sein mag, so war dieses doch in den Jahren 1917 und
1918 in weit stirkerem Mafle der Fall. Man muf§ es der heutigen Regierung
lassen, daf$ sie es verstanden hat, mit den zu Gebote stehenden Vorriten, von
einzelnen Fillen abgesehen, sparsam zu wirtschaften und haushilterisch um-
zugehen. Die Verteilung ist, wenn auch nicht immer auskdmmlich, so doch
auf jeden Fall gleichmiflig. Ein Unterschied, ob reich oder arm, wird nicht
gemacht. Norgler hat's immer gegeben, aber nérgeln ist auch schon immer
leichter gewesen, wie das Bessermachen. Fiir Spirituosen soll es hier und da
Prominentenschnipse, auch flaschenweise, gegeben haben, die nur Leuten in
entsprechenden intern oder mit geniigenden Nummern oder Sternen zuging-
lich gewesen seien. Leute, die es wissen wollten, haben solche Vorkommnisse
mit solcher Uberzeugungstreue erzihlt, dafl ich die Wahrheit nich bezweifeln
mochte. Aber im grofSen und ganzen hat sich die Rationierung - und dies gilt
nicht nur fiir Lebensmittel - gut bewihrt. Hitten wir sie nicht gehabt, ich
wiifSte nicht, wie es heute aussihe. Nach meiner Ansicht wire dann alles, aber
auch alles weg gehamstert. Gibt es doch Leute, die irgendeine Sache solange
aufbewahren und versteckt halten, bis sie nicht mehr zu gebrauchen ist.

In diesen Tagen ist der Volkssturm aufgeboten und das Standgericht eta-
bliert. Ob das Erstere dazu angetan ist, die ziemlich kritische, militdrische Lage
noch zu dndern? Wenn ich die pausenlosen feindlichen Einfliige und die ange-
richteten Zerstérungen in unseren Verkehrsanlagen, an Gas-, Elektrizitits- und
Wasser-Werken, an Stidten und Fabriken, ansehe, so muf$ ich als alter Soldat
diese Moglichkeit stark bezweifeln. Ich wiinsche, ich mochte mich irren. Die
Einfithrung des Standrechtes ist sicherlich dazu angetan, Ruhe zu schaffen.
Dafl diese Ruhe an manchen Stellen als allgemein gute Stimmung ausgelegt
und auch aufgefaflt und gewertet wird, steht ebenfalls fest.

Hat doch heute noch General Bruns! der bei mir im Geschift vorsprach,
sich dahin geduflert, er bewundere die fabelhafte Stimmung des Deutschen
Volkes. Ich habe es mir versagt, mit ihm {iber diese angenommene fabelhafte
Stimmung in eine Diskussion einzutreten. Sonst hitte ich ihm sagen miis-
sen, daf§ Gefahr vorlige, er mochte fabelhafte Stimmung mit vollkommener
Ruhe verwechseln. Ich habe gottseidank Gelegenheit, 6fters mit aufgeklirten
und denkenden Menschen zu sprechen, als daff ich gezwungen bin, mich mit
beschrinkten Geistern zu unterhalten. Mein Beruf fithrt mich mehr in wirt-
schaftlich als in der Verwaltung titige Kreise. Ich kann mir nicht helfen, aber
von einer fabelhaften Stimmung habe ich im Laufe der letzten drei Jahre, selbst
bei weitherzigster Auslegung, nichts merken konnen. Ich rede hier natiirlich
nicht von der auf Versammlungen in Wort, Bild und Gesang zur Schau getra-
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genen Stimmung,. Ich rede von der Stimmung, die in verantwortlichen Bank-,
Fabrikanten- und Groffhandelskreisen herrscht. Ich glaube nicht, daf ein in
grof8er Parteiuniform oder mit Generals-Abzeichn versechener Mann, gerade
sehr geeignet ist, Studien iiber Volksstimmung zu machen. Wenn diese Her-
ren sich einmal im schlichten Biirgerskleid unter das Volk mischen wiirden,
vielleicht wiirde ihnen dann Gelegenheit geboten, auch andere als fabelhafte
Stimmung kennenzulernen.

Wihrend der ganzen 66 Jahre auf die ich heute zuriickblicken kann, ist
unsere engere Familie von Sterbefillen, abgesehen solche, die auf das Erreichen
der Altersgrenze zuriickzufiihren sind, verschont geblieben. Erstmalig hat der
Tod in unseren Kreis am 5. August 1944 unerwartet eingegriffen. An diesem
Tage starb mein éltester Sohn, Timm, mit Hinterlassung einer Witwe und vier
kleinen Kindern, nach kaum eintigiger Krankheit. Er war Soldat.

Er ist wihrend der Kriegszeit mehrmals einberufen gewesen und wurde
zunichst einer Aktion Werlin, spiter der Organisation Todt zugeteilt. Beide
Formationen haben ihn aber wegen kérperlicher Fehler kassiert und deshalb
ist er zurtickgekommen. Es wird aber irgendeine Treiberei dahinter gesteckt
haben, denn das Arbeitsamt war dauernd dahinter, daf§ er Soldat wiirde. Sein
Verbleiben im Zivilstand sollte aufhetzend auf die Bevolkerung wirken.

In den gleichen Zeitliufen wurde vom Bezirkskommando des 6fteren ein
Omnibus fir die Musterungsfahrten von uns verlangt. Ich mufite solche An-
sinnen vielfach wegen Leutemangel ablehnen. Auf den Einwand des Komman-
deurs, er hitte selber Leute genug, die den Omnibus fahren kénnten, konnte
ich nur erwidern, daf§ ich nach meinen bisher gesammelten Erfahrungen kei-
nen Wagon mit fremden Fahrern auf die Straf§e liele. Das Ende vom Liede
ist dann gewesen, daff Timm vom Bezirkskommando selbst als Fahrer und
Ordonnanz eingezogen wurde. In diesem Militdrverhiltnis ist er bis zu seinem

Tode geblieben.

Nach seinem Ableben hat sich ein Renten- resp. Versorgungs-Verfahren auf-
getan, das als Endeffekt mit der Tatsache abschlof, daf§ den Hinterbliebenen
keine Rente gewdhrt werden konne. Eine Eingabe, die meine Schwiegertochter
daraufhin gemacht hat, schildert wohl am besten die ganzen Vorginge. Ich
lasse die Eingabe deshalb folgen:

Nach dem ganzen Verlauf, den der Todesfall meines Mannes genommen,
mochte ich noch einmal die Umstinde darstellen, unter welchen er verschieden
ist. Mein Mann, Timm Sievers, war Oberschiitze und dem Bezirkskommando
in Rendsburg als Kraftfahrer und Ordonnanz zugeteilt. Da er Rendsburger
war, wohnte er, sofern der Dienst es zulief, des Nachts zu Hause, nur tagsiiber
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war er auf dem Bezirkskommando titig. Er ist in der Nacht von dem 4. auf
den 5. August 1944 kurz vor 12 Uhr ans Haus gekommen, am Morgen des 5.
August dem Krankenhaus zugefiihrt und dort abends um 8 Uhr verschieden.

Ungefihr 14 Tage vorher hatte er auf einer Dienstfahrt innerhalb der Stadt,
die er mit einem Fahrrad erledigte, einen Sturz gehabt. Er war von Passanten
gegen eine Raseneinfassung gedringt und gestiirzt. Er hat mir damals gesagt,
nach den Schmerzen zu urteilen, miisse er die Spitzen der unteren Rippen ge-
brochen oder geprellt haben. Er hat seitdem tiber Schmerzen in der fraglichen
Korpergegend geklagt. Da mein Mann aber keineswegs zu den Leuten gehérte,
die aus jedem Unwohlsein eine lebensgefihrliche Erkrankung machen, mag er
wohl gedacht haben, die Schmerzen wiirden sich mit der Zeit wohl von alleine
geben. Er hat seinen Dienst, wenn auch schon erkranke, weiter versehen.

Wie der Krankheitsverlauf nachher erwiesen, hat mein Mann sich in der
Annahme, Rippen geprellt zu haben, geirrt. Nicht die Rippen sind die Ursa-
che seiner Schmerzen gewesen, die Schmerzen diirften einzig und allein auf
den Stof3, den er in der Magengegend erhalten, zuriickzufiihren sein. Vielleicht
kann man ihm den Vorwurf falschen Verhaltens dahingehend machen, daf§
er anstatt sich krank zu melden, seinen Dienst weiter versah. Selbst angenom-
men, mein Mann sei am Tage des Sturzes schon magenleidend gewesen, so ist
doch nicht von der Hand zu weisen, dafl ein solcher Stof3, wie er ihn erhalten,
die Krankheit doch nur in der Richtung einer Verschlimmerung beeinflussen
konnte. Nach dem Verlauf, den diese Krankheit spiter genommen, steht es fiir
mich fest, dafd der Sturz ganz wesentlich zu dem traurigen Ende meines Man-
nes beigetragen hat und dadurch zur Todesursache geworden ist.

Am 4. August 1944 hat mein Mann bis abends spit Telefondienst machen
miissen. Um 10 Uhr ist er dann noch, trotzdem ihm, wie er sagte, nicht wohl
gewesen, zur Beforderungsfeier von Feldwebel Schramm gegangen. Dort ange-
kommen hat er iiber Leibschmerzen geklagt. Aber der Festgeber hat gemeint, er
kime sowieso viel zu spit, er solle nur einige Bittern nehmen, dann wiirde ihm
schon wieder besser werden. Darauf soll er drei Bittern getrunken haben, ist
darauf aber derart krank geworden, daf§ er hat nach Hause miissen. Er hat sich,
obwohl man ihn begleiten wollte, allein auf den Weg gemacht, ist aber nur bis
zur Polizeiwache gekommen. Dort haben die Schmerzen ihn tibermannt und
er hat sich legen miissen. Ein Auto hat ihn dann in unsere Wohnung gebracht.
Es war kurz vor 12 Uhr. Es ist uns nicht moglich gewesen, trotz mehrmaligen
Anrufes, unseren Hausarzt Dr. Foh zum Kommen zu bewegen. Er will iiberar-
beitet gewesen sein und ist morgens frith gekommen. Er hat die Uberfiihrung
in‘s Krankenhaus veranlaft. Dort sind, wie ich horte, dem Kranken zunichst
Zipfchen zur Schmerzlinderung gegeben. Er hat geschlafen bis nachmittags




l 202

Timm Heinrich Sievers

um drei Uhr, ist dann aber, wie mein Schwiegervater am Krankenbett erschien
und als Laie schon merkte, wie die Sache stand, sofort operiert.

Dann, nachdem der Kranke annihernd 15 Stunden zunichst mit Brech-
mitteln und Einliufen gequilt und mit Ziapfchen beruhigt war, ist ein Eingriff
leider erfolglos gewesen.

So wurden meine Kinder zu Waisen und ich zur Witwe.

Ich bitte das Versorgungsamt ergebenst, uns darin beizustehen, dafl uns,
als den Hinterbliebenen eines Soldaten, unser Recht wird und dafd man davon
Abstand nimmt, uns mit Beihilfen abspeisen zu wollen.

Unterschrift: gez. Anne Sievers.

Unser Timm ist am 9. August auf dem Neuwerker Friedhof beigesetzt. Die
Trauerrede hat Pastor Jager aus Bovenau gehalten. Ein zahlreiches Gefolge von
Verwandten und Bekannten, sowie ein militirisches Trauergeleit von 24 Ge-
wehren und zahlreiche Offiziere, haben ihn auf seinem letzten Wege begleitet.

Formationen von Partei und SS, denen beiden Timm angehérte, waren
nicht erschienen. Ich bin ihnen dankbar fiir ihr Fernbleiben. Man scheint ge-
wufdt zu haben, daf$ ich den vielfach {iblichen Mummenschanz an Gribern
nicht liebe und man hat dieser meiner Einstellung Rechnung getragen.

Unser Meister Jahrstorff sprach am Grabe einige Worte. Er sagte: , Timm
Sievers, wir betrauern in Dir nicht nur den Juniorchef und den Mitarbeiter und
Kameraden, wir betrauern in Dir unseren Freund.“ Diese Worte sind besser
wie manche lange Rede.

Auch Claus Voss vom Schiitzenverein hat ganz kurz und gut gesprochen.

Was nun noch die Zugehérigkeit von Timm zu den genannten Formatio-
nen anlangt, so ist er ihnen in der Zeit des Umbruchs beigetreten. Er hat spiter
tiber seinen beabsichtigten Austritt mit mir gesprochen, aber ich habe ihm
geraten, zu bleiben. Mir will scheinen, wie eine Bremse an Fahrzeugen zu den
Notwendigkeiten gehort, so kann es auch nicht schaden, wenn abbremsende
Elemente in derartigen Gliederungen stecken. Mein Jiingster, Hans Markus,
wollte meinen Gedankengingen nicht folgen und er hat mir rund heraus er-
klire, zu diesen Leuten passe er nicht und daher wolle er nichts mit ihnen zu
tun haben. Seine Haltung kann ich verstehen und nur billigen. Dem NSKK
ist er beigetreten, weil dieses die einzige Mdglichkeit bot, sich motorsportlich
zu betitigen.

Das so plotzliche Abscheiden meines Sohnes erinnert mich an zwei aller-
beste Freunde, deren Leben auch rasch, fast blitzartig, weggewischt wurde:
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Johann Feldkamp in Rendsburg und Hans Rudolf Praesent in Hamburg. Auch

beide standen wie Timm im besten Mannesalter von vierzig Jahren.

Johann Feldkamp war Inhaber des Butter- und Kisegeschiftes Gebr. Feld-
kamp. Der Motorsport hat uns zusammengefiihrt und es stellte sich bald her-
aus, dafd wir in jeder Beziehung derartig harmonierten, daf$ beiderseitig kaum
etwas Wesentliches geschehen konnte, ohne daf§ der andere um seine Ansicht
gefragt oder eingeweiht war. Auf fast allen meinen Konkurrenzen ist Johann
Feldkamp mein Begleiter gewesen. Den Wert eines guten Begleiters lernt man
erst kennen, wenn Widerwirtigkeiten sich zeigen und Schwierigkeiten sich
hiufen. So lange alles gut und klar geht, ist ein Begleiter sozusagen nur ein
Mitfahrer und 75 kg Ballast. Erst wenn's quer geht, tritt der Wert des Beifah-
rers in Erscheinung. Und dann ist Johann Feldkamp durch seine Arbeitswut,
durch sein Nieerlahmen und auch durch seine mit Galgenhumor gewiirzten
dreckigen Schnicke, immer der Mann gewesen, der iiber die drgsten Situa-
tionen hinweg half. Solange wir in einer Konkurrenz drinnen waren, war er
eisern, wenn man iiber's Ziel hinaus, dann klappte er allerdings zusammen.
Mir ist es immer so vorgekommen, als wenn es ihm mehr darauf ankam, mich
hinzubringen als den Wagen. - Wir haben manches Erlebnis zusammen ausge-
badet und manchen guten Trunk zusammen getan.

Er war ein grofler Jager; hatte vier Jahre lang die Biichse bei den Jagern
durch den Feldzug getragen und ist trotzdem durch eigene Unvorsichtigkeit
auf der Jagd verungliickt. Er hat zwei sich plotzlich anfallende Jagdhunde mit
der gespannten Biichse auseinander jagen wollen. Dabei hat der Schuf§ sich
geldst und er ist selbst von der Kugel getroffen. Das Ungliick ist auf einem
Spitnachmittag auf Schachtholm geschehen. Ich erfuhr spit abends, als ich
bei Green weilte, davon. Drei Schlafpulver haben es erméglicht, dafs ich Schlaf
fand. Bei dem Bauern Wilhelm Ohrt in Nienborstel habe ich fiir ihn einen ge-
spaltenen Findling als Grabstein finden kénnen, den die Familie ihrem Bruder
gesetzt hat. Die andere Hilfte dieses Steines steht auf unserem Erbbegribnis
in Jevenstedt. So werden wir beiden alten Freunde, wenn auch nicht an einem
Ort, so doch unter Teilen desselben Steines einst ruhen.

Hans Rudolf Praesent war der Inhaber der Opel-GrofShindlerfirma Ernst
Dello & Co. in Hamburg. Schon sehr jung, mufite er, wegen Ablebens seines
Vaters, das Geschift tibernehmen. Die Befiirchtungen (oder waren es Hoft-
nungen?) der Herren Prokuristen sowohl wie der Untervertreter, der junge
Nachfolger méchte den Anforderungen des Geschiftes wohl kaum gewachsen
sein, bewahrheiteten sich nicht. Hans Rudolf Praesent verstand es vielmehr, das
Geschift in sicheren und geregelten Bahnen zu halten. Opelhindler sind kei-
neswegs in ihrer Gesamtheit Musterknaben und es gehért schon allerlei Men-
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schenkenntnis und Fiihrertalent dazu, um den inneren Frieden zu wahren. Ich
habe Hans Rudolf Praesent soweit kennengelernt, dafd er es fertig gebracht hat,
auch den hartnickigsten Ausderreihetidnzer daran zu gewéhnen, innerhalb der
Reihe und an dem ihm zustehenden Platz zu verbleiben. Als ein Hauptmittel
fiir diese Art von Erziehung seiner Hindlerschaft betrachtete er das alljahrlich
von ihm veranstaltete Opelhidndlertreffen.

Nicht allein die Wertschitzung, die ich ihm als langjihrigen Geschifts-
freund entgegenbrachte, auch ein gewisser Gleichklang in weltanschaulichen
Ansichten, hatten uns einander nihergebracht. Hinzu kam noch eine véllig
gleiche Ansicht beziiglich der regierungsseitigen MafSnahmen nach den Zeiten
der Machtiibernahme seitens der NSDAP. Wir verstanden uns und gingen, wie
man zu sagen pflegt, im Gleichschritt.

Als Inhaber einer der grofiten Autohindlerfirmen und Reparaturwerkstit-
ten Deutschlands (ein grofler Zweigbetrieb befand sich in Riga) war Praesent
vom Heeresdienst befreit und fiir seinen Betrieb zuriickgestellt. Nach pausen-
loser Arbeit wollte er sich im Frithjahr 1944 einen 14tigigen Urlaub gonnen,
den er auf dem Arlberg zu verleben gedachte. Hier ist er am ersten Tage seines
Aufenthaltes von einer Lawine begraben. Nach mehreren Tagen konnte er als

Leiche geborgen werden. Er ist in Hamburg-Ohlsdorf beerdigt.

Eine gewisse Tragik spricht mit, wenn ich daran denke, daf§ wir uns frither
vertraulich und eingehend tiber Geschiftsvertrige und die Notwendigkeit der
Errichtung von Testamenten unterhalten haben. Nun, nachdem er so schnell
und unerwartet hinweggenommen, hat sich herausgestellt, dafl er das, was er
selber als so auflerordentlich notwendig herausgestellt, selber nicht befolgt hat.
Uber seine eigene Hinterlassenschaft sind zur Zeit sehr unschéne Auseinan-
dersetzungen unter Mithilfe namhafter Juristen in Lauf. Ist dieses nicht eine
Lehre, nichts aufzuschieben?

Wenn ich nun von den Genannten noch in den weiteren Freundes- und Be-
kanntenkreis abschweife: was gihnen dort fiir Liicken. Von den sieben Jungs,
die wir 1891 in der Freudenberger Schule die ersten sieben Plitze einnahmen,
sind Johannes Kihler, Jakob Lohse, Claus Gribbohm, Claus Sievers, Christian
Kiihl und Hans Sievers, tot - ich bin der einzige Uberlebende. Wo sind meine
beiden jungen Kriegskameraden Albert Strohschneider und Peter Petersen, die
beiden um zehn Jahre jiingeren prichtigen Jungen? Der erste ruht in Duder-
stadt, der andere in Rendsburg auf dem Friedhof. Wenn ich heute noch in
Embiihren als Bauer sife, so wire ich heute der ilteste Bauer im Dorf, alle
meine fritheren Nachbarn sind nicht mehr. Muf§ man sich nicht unwillkiirlich
fragen, ob man in die heutige Welt tiberhaupt noch hinein paflt und hinein
gehore? tiber das Erste bin ich mir klar. Ich passe nicht - und wenn es trotzdem
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sein muf3, nicht gut hinein. Trotz allen Bemiihens, dem heutigen Treiben ei-
nen Sinn abgewinnen zu wollen, stehe ich vor einer Unmoglichkeit. Dariiber
bringen mich auch alle groflen Worte hoher und hochster Stellen nicht hinweg,.
Denn dariiber sollte man sich nachgerade klar sein, daf§ zeitweilig der Mund
reichlich voll genommen wurde und dafy Worte und Tatsachen zuweilen in
einem erschrecklichen Widerspruch stehen.

Wir schreiben Anfang Mirz 1945 und sehen hier tiglich lange Wagenziige
von Evakuierten durchkommen. Die Leute kommen aus dem Warthegau, aus
den Ostseeprovinzen, aus Schlesien, Posen, OstpreufSen und Pommern. Einzel-
ne sind tiber sechs Wochen unterwegs. Alles wird in Form von Trecks durchge-
fithrt, d. h., der Einzelne kann nicht reisen und fahren wie ihm beliebt. Er hat
in seiner Kolonne zu bleiben und wird mit dieser zusammen einquartiert und
verpflegt. So geht es von Ort zu Ort. Die Leute haben, wie ich hére, Tagesmir-
sche von 20 bis 30 km zu machen. Man kann sich vorstellen, wie solche Ziige
und wie die einzelnen Menschen nach einem sechswochentlichen Marsch von
bald 1000 km aussehen.

Hinzu kommen alle die, die per Bahn oder per Schiff zuriickgefiihrt sind.
Fast in jeder Familie sind schon aus dem Osten oder Westen oder aus beson-
ders schwer durch Bombenangriffe getroffenen Orten Angehérige, Verwandte
oder gute Bekannte aufgenommen. Bei der Aufnahme, oder vielmehr bei der
Quartierzuteilung solcher ungliicklicher Volksgenossen muf§ man dann leider
die Feststellung machen, daf§ noch ein grofler Haufe waschechter Egoisten exi-
stiert. Ab und zu hért man allerdings davon, daf$ ein ganz Rabiater so angefaf3t
wurde, wie er es verdient, nimlich in‘s Gefingnis gesteckt ist. Fiir unbelehrbare
Flegel bleibt schliefilich ja nichts anderes tibrig und dank solcher guten Lehren
wickelt sich die Unterbringung der Leute auch noch verhiltnismiflig gut und

glatt ab.

Ein Problem fiir sich ist jetzt noch die Einfithrung dieser Riickgefiithrten
in eine Tdtigkeit. Die wirtschaftlichen Berufen angehérenden finden noch
verhiltnismifig leicht Beschiftigung, da bei dem allgemeinen Leutemangel
bisher Arbeitskrifte iberall gesucht waren. Demgegeniiber steht aber leider die
Tatsache, dafd heute die Betriebe selbst, wegen Mangel an Kohlen, Gas, Strom
und Transportgelegenheiten vielfach schon der Gefahr ausgesetzt sind, in dem
bisher mit den wenigeren Arbeitskriften durchgefithrten Arbeitsumfang Ein-
schrinkungen vornehmen zu miissen. Sie sind also stellenweise so weit, daf sie,
obwohl sie gerne méchten, auch keine Riickgefiihrten zusitzlich beschiftigen
konnen.

Mit der Beamtenschaft sieht es ebenfalls traurig aus. Ihre Zahl ist grof§ und
es gilt, sie zunichst von der Strafle zu schaffen und sie irgendwo in dem ge-
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schwollenen Apparat noch unterzubringen. Wenn man dann soweit kommen
mufl, dann wiirde also das zugegeben sein, was ich habe kommen sehen, daf§
man nur der Beschiftigung der Beamten wegen verwalten mufi. Die Uberor-
ganisation muf sich richen. Genau besehen sind all diese Leute, mit all‘ ihren
bestandenen Examinas und hohen und noch héheren Titeln, doch so bedau-
ernswert weltfremd geblieben, daf$ sie auf sich allein und damit auf Selbsthilfe
eingestellt, in 90 von 100 Fillen glatte Nieten darstellen. Was soll mit ihnen
geschehen, wenn es eines guten Tages heiffen wird, nun mufl zunichst der
Verwaltungszopf wieder auf das unbedingt nétige Mindestmaf$ zuriickgestutzt
werden und fiir die vielen, vielen Uberbleibenden heifit es: hilf Dir selbst. Ob
es dann nicht mit den Herren heute so gehen wird, wie es frither mit den
halbfertigen Akademikern ging? Sie laufen zur Kommune, fangen an, obwohl
selbst nicht ausgelernt, Dumme, denen sie im Schwitzen tiberlegen sind, noch
mehr zu verdummen und iiber Leute, die das Beste wollen, herzuziehen. Dann
kann das grause Spiel der Propaganda wieder von vorn beginnen. Wenn man
solche Gedanken weiterspinnt, so findet man im Faust alles schon wunderbar
vorausgeschaut. Sagt er doch:

~Verzeih, es ist ein grof§ Ergotzen,

sich in den Geist der Zeiten zu versetzen;
zu schau‘n, was einst ein weiser Mann
gedacht und wie so herrlich weit wir's
heute haben gebracht.

Gestern war ich bei Schweppenhiuser?

schaftliche Fahrt nach Hamburg zu sprechen. Wegen der Eisenbahnsperre gibt
es nimlich keine Reisegenechmigungen tiber Strecken von mehr als 75 km.
Herr Schweppenhiuser war ganz mutlos und meinte, fast miiffte man daran

, um mit ihm iber eine gemein-

zweifeln, ob es in Deutschland noch einen Mann gibe, der sich getraute, seine
offene Meinung zu sagen. Es kime ihm so vor, als wenn jeder Befehl und jede
Anordnung, selbst wenn noch so halbbacken, selbst bei wirtschaftlich hoch-
stechenden Leuten in den Betrieben zur Durchfithrung gebracht wiirden. Auf
das zuweilen Unsinnige hinzuweisen oder gar zu widersprechen, getraue sich
keiner. Ich bin anderer Ansicht und habe ihm auch an selbsterlebten Beispielen
das Gegenteil bewiesen. Er muf aber ganz auflerordentlich triibe Erfahrungen
gesammelt haben, denn aus seiner bedriickten Stimmung war er nicht her-
auszubekommen. Ich erwihne dieses nur, um festzustellen, daf$ auch andere
klarsehende Herren, genau meiner Ansicht tiber die die Wirtschaft betreuen-
den Grofen sind. Es mufl eines Tages ja ein schreckliches Erwachen geben,
denn alles was heute befohlen wird, ist von einer anderen Stelle durch so und
so viele Verfiigungen behindert. Ich darf beispielsweise augenblicklich nur an
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die letzten Verfiigungen des HKP erinnern. Nach ihnen diirfen zur Zeit nur
Heereslastwagen, also unter gar keinen Umstinden Privatwagen und Heeres-
Personenwagen repariert werden. Nach den Erfahrungen, die ich mit dhnli-
chen Verfiigungen bisher machen mufSte, war ich mir tiber die praktische Un-
durchfiihrbarkeit dieser Verftigung klar. Ich wuf3te, dafl sie bereits nach einer
Stunde, die straff nach ihr gearbeitet wurde, sich als praktisch undurchfiithrbar
herausstellen miifite. Dieses sagte ich auch dem Hauptmann, der sie mir auf
den Tisch des Hauses legte. Ich sagte ihm ferner, ich wiirde Gelegenheit neh-
men, ihm all* die von mir zuriickzuweisenden Leute auf seine Dienststelle zu
schicken. Das habe ich getan. Der Erfolg war, daf§ hiernach von derselben
Stelle, die die Arbeiten an den genannten Wagenklassen verboten hatte, trotz
Verbot, die Genechmigung, an den Wagen zu arbeiten erteilt wurde. Der Zweck
der Verfiigung war umgangen, alles blieb beim Alten, nur, daf§ einige Schreibe-
rei und Hinundherlauferei mehr eingeschaltet war.

Die Leute werden stiller. Sogar der kleine Wichtigmacher Ba., der sich frii-
her nicht genug tun konnte im Heil Hitler Herr Biirgermeister, der diesen Gruf$
formlich durch‘s Lokal krihte, wenn Krabbes den Eisenbahnkeller betrat, wird
schweigsamer. Die Parteiuniform im Strafenbild wird seltener. Es wird gesagt,
daf$ sogar eine Anordnung besteht, nach welcher die Knépfe der Uniformen
eine andere Farbe haben miifiten, sie miifSten tibermalt sein. So werden Knopfe
abgeschnitten, angemalt und wieder angeniht und dieses in Zeiten, wo eine
Rolle Zwirn nur gegen Schein zu haben ist.

Wenn man sich bemiiht, solche Kinkerlitzchen fiir die Nachwelt festzuhal-
ten, so kommt man vom Hundertsten in‘s Tausendste. Ich werde deshalb am
Schlusse einige Teile aus unserer geschiftlichen Korrespondenz abschriftlich
anhingen. - Hiertiber sprach ich gestern mit meinem Vetter Otto Kréger, dem
Bauernphilosophen. Er meinte, es hitten trotz aller gegenteiligen Ansichten
wohl noch nie solch dumme Menschen gelebt, wie in der Gegenwart. Die
Tierwelt hitte dem homo sapiens gegentiber doch unbestritten das voraus, daf3
sie Geschdpfe eigener Art nicht angriffe und auffrife. Hier befindet er sich also
mit den Herren, die sich als Krone der Schopfung bezeichnen, doch in einem
eigenen Widerspruch. Ich halte Otto Kréger fiir einen klarsehenden und klu-
gen Mann und wenn er meine eigene Meinung ausgesprochen hat, so ist mir
dieses ein Beweis fiir ihre Richtigkeit.

28.4.1945. Heute frith schwirren Waffenstillstandsgeriichte. Es heifst,
Himmler hitte dem Englinder und dem Amerikaner Kapitulation angeboten,
die im Westen kidmpfenden deutschen Truppen hitten dem Feinde den Riik-
ken gedreht und zégen nach Berlin gegen die Russen. In der Luft ist es ruhig,
gegeniiber den drei letzten Tagen kaum vorstellbar. Hierdurch wird man un-
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willkiirlich in der Annahme bestirkt, daf§ den Friedensgeriichten ein gewisser
Hintergrund innewohnt. Ausnahmsweise hatte ich gestern Abend noch Gele-
genheit, den deutschen Sender (wohl den letzten) aus Hamburg zu héren. Nach
ihm gehen die Kimpfe weiter und der Tommy ist bei Lauenburg iiber die Elbe,
wir konnen ihn nichster Tage wohl erwarten. Hoffentlich werden sich die fiir
eine Verteidigung der Stadt nétigen verriickten Leute nicht finden.

Die bis dahin Fliegergefahr gegeniiber so gleichgiiltige Einwohnerschaft hat
nach den Bombenwiirfen vom Montag ein ganz anderes Gesicht bekommen.
Die allabendliche Auswanderung nach auflerhalb gleicht einer Volkerwan-
derung. Was unsere Familie angeht, so bleiben wir abends in den Kleidern,
Handwagen mit dem Notwendigsten stehen bereit und bei Auslésung von
Vollalarm sind wir innerhalb eine Minute unterwegs nach dem Gerhardshain.
Dort haben wir uns zwischen der Kippe und dem Grenzwall einen Aufent-
haltsort gewidhlt. Jeder Hausgenosse kennt diesen Platz und sucht ihn, ohne
lange auf andere zu warten, auf. Hier finden wir uns bei Alarm zusammen.
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Die Armee zerfillt. Der Zusammenbruch ist da. Wer etwas anderes sagt, weif$
die Vorliufer des Kladderadatsches nicht zu deuten. Der militirische Fluf§ von
Nord nach Stid und umgekehrt, hilt sich ungefihr die Waage. Viele Soldaten
scheinen unterwegs zu sein, ihren angeblich verlorenen Truppenteil zu suchen,
in Wirklichkeit wohl, um sich vom Einsatz zudriicken.

Aus Gesprichen kann man entnehmen, daf§ das Abhoren von Feindsendern
heute zu den Alltdglichkeiten gehort. So wird kolportiert, Amerika und Eng-
land hitten unsere bedingungslose Kapitulation abgelehnt und verlangten, daf§
wir zunichst dasselbe Anerbieten an Ruffland zu machen hitten. Mussolini sei
in Mailand erschossen oder hingerichtet, Géring sei tot, Dittmar! mit noch
vier Generalen hitte sich ergeben, Goebbels sei verwundet und Hitler wiirde in
Berlin fallen. Dann wire in drei Tagen Friede. Wie dieser Friede wohl aussehen
diirfte? Hieran mag ich, obwohl ich ihn ersehne, nicht denken.

Wenn er eines Tages da sein wird, dann heif3t es wohl, die Ernte zu tiberneh-
men von all* dem, was in den letzten zehn Jahren gesiet ist. Manchem diirfte
bei diesem Gedanken schwiil werden. Auch wird sich leider wieder zeigen, daf
deutscher Hader zu denen gehért, die den Krieg gut tiberstanden. In das dann
beginnende Geseire will ich mich nicht mischen.

Was fiir Diktate haben wir zu erwarten? Wie wird die Landkarte aussehen?
Wie wird‘s um unsere engere Heimat, um Schleswig-Holstein stehen? Wie weit
reichen unsere Vorrite und wie steht es mit den Vorriten fiir den nichsten
Winter? Wie steht es mit einer Geldwihrung? Was geschieht mit den Millionen
Evakuierten? Was mit den Ausgebombten? Was mit den Kriegsbeschidigten?
Was mit den abgebrochenen Studenten? Was mit den Pensions- und Renten-
empfingern? Und was geschieht mit den zahllosen Leuten, mit dem Heer von
Schreibern, die auf den zahllosen Biiros die Kriegszeit totgeschlagen haben?
Was mit all‘den Nummern und Nullen, die im Popanz der Partei wie eine
Made im Speck saflen? Mit dem Nichtwirkungskreis dieser Gesellen und mit
ihrer Versorgung auf Lebenszeit ist's aus. Heute werden sie sich schon nach
anderer Reisegelegenheit wie ,Mit Kraft durch Freude“ umsehen miissen.

Stindenbocke hat man schon in der vorchristlichen Zeit gesucht, man wird

209 I
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sie auch heute suchen und man wird sie wie einst, so auch heute finden. Im
Weltgeschehen wird das deutsche Volk und in unseren eigenen Grenzen wird
der Nazi ihn stellen miissen. Ich befiirchte, man wird mit beiden nicht viel
Federlesens machen.

Verniinftige Leute sind sich dariiber einig, daf§ die nationalsozialistische
Idee voller vorziiglicher Gedanken ist und manche dieser Gedanken werden
tiber kurz oder lang noch einmal Friichte tragen. Was aber die Partei, die sich
als Trager dieser Gedanken ausposaunte, mit diesen Gedanken fiir Schind-
luder getrieben und wie ist das Recht von ihr mit Fflen getreten?! Was fiir
eine Welle von Parteiterror ist vorangetrieben und losgelassen und wo sind die
Minner geblieben, die den Mut aufbrachten, eine eigene Meinung zu Gehor
zu bringen? Wer konnte es wagen, das Kind beim rechten Namen zu nennen?
»Die wenigen, die was davon erkannt, die térig g'nug ihr volles Herz nicht
wahrten, hat man von alters her gekreuzigt und verbrannt.“ Dieses Wort, vor
mehr als hundert Jahren geschrieben, pafft haargenau auf die Praktiken der
NSDAP.

Ich will Hitler als einen Mann gelten lassen, der das Beste hat wollen. Wenn
ich aber den Kometenschweif seiner Mitldufer, von einzelnen Idealisten abge-
sehen, betrachte, so weif man doch kaum, unter welcher Rubrik der faulen
Elemente man sie einreihen soll. Wenn ich zum Beispiel den Stabschef R6hm,
tiber dessen Eigenschaften und Veranlagungen niemand im Unklaren war, im
engsten Hitlerkreis sehe, so sagt das genug. Das Jimmerlichste aber hierbei ist
und bleibt, daf§ die ganze weitere Fithrerumgebung solch ein Subjekt unter sich
duldete. Sprichwort - Wahrwort: Sage mir mit wem Du umgehst, ich will Dir
sagen, wer Du bist.

Aus solchem Anhang bestand die Umgebung. Dafl er sich solche Scharla-
tane nicht vom Leibe zu halten wufSte, das war sein Fehler. Diese Umgebung
ist es auch gewesen, die ihn vor Tatsachen, ich denke hier an die letzten Phasen
der Judenpolitik und die Praktiken in der Rechtspflege, stellte. In einer solchen
Umgebung mufite Hitler das werden, als das wir ihn in der letzten Zeit haben
kennengelernt: der brutale Gewaltmensch. Die in den letzten Jahren, als keine
Wendung zum Sieg mehr méglich war, noch zerbombten Stidte sind die Op-
fer.

Es steht dahin, was fiir ein Schicksal seinen fanatischen Nachliufern bevor-
steht. Wenn man Gespriche tiber dieses Thema hért, so wird ein grofler Teil
der Zeitgenossen wenig Bedauern und Mitleid an den Tag legen, wenn der Tag
der Abrechnung einst kommt.

Die Front riickt niher. Die Tieffliegergefahr wird brenzlicher. Am 3. Mai
erreicht die Nervositit ihren Hohepunkt. Auch bei meinen drei Frauen ist der
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letzte Rest von Ruhe und Vernunft verschwunden. Ein gut’ Teil Schuld tragen
Vorschlige, man miiffte mit Auto oder Omnibus irgendwo hin fahren, viel-
leicht ins Moor und sich in ... Sicherheit bringen. Solchen Unsinn hat's gege-
ben. Unser Keller in Kanalstrafde 4 ist meines Erachtens ein Aufenthaltsraum,
wie man ihn besser nirgends finden kann, aber um endlich all® den unsinnigen
Frauenplinen ein Paroli zu bieten, sind wir mit Kind und Kegel zu Benthins
nach Westerronfeld gezogen.

Dem Meister habe ich Bescheid gegeben, daff ich die Frauen und die sechs
Kinder dorthin brichte. Er solle sich inzwischen der Lage anpassen und versu-
chen, das Beste zu tun, evtl. zuschliefen. Er hat's dann griindlich gemacht was
die Zeit, oberflichlich was die getroffenen Sicherheitsmafinahmen anbetrifft,
denn bis zum 7.5. friith hat er sich nicht wieder blicken lassen.

Inzwischen war im Geschift mehrfach eingebrochen. Leute in Soldatenuni-
form haben im Kontor wie Wilde gehaust und wie die Raben gestohlen. Am
Freitag, sowohl wie am Sonnabend, waren die Gefangenen beim Geschift. Der
Meister schien Wichtigeres zu tun zu haben, als sich um seinen Meisterposten
zu kiimmern.

Bei mir sind einige Handzettel liegen geblieben. Die unruhigen letzten
Tage haben auch in meine Aufzeichnungen Unruhe hineingebracht. Ich hole
deshalb nach.

Am 11.4.45 kommt eine Autokolonne auf Fahrt nach Norden hier vorbei
und hilt, um Teile zu kaufen. Die Leute sind von 111/70, der Abteilung unseres
Hans Markus. Die Leute erzihlen, wie sie horen, dafi ich der Vater, mein Sohn
sei seit dem 4.4. vermifSt. Bei einem Halt hitte man feststellen miissen, dafd die
hintersten 4 Wagen und 17 Mann fehlten, darunter Hans Markus. Unter sich
unterhielten sich die Leute dahin, es seien Leute ausgepickt und iibergelaufen.
Sie redeten auch von veriibter Sabotage und schienen zu bedauern, daf§ sie
selber nicht mit dabei.

Zwei Tage spiter kam der Feldwebel Suchowitz bei mir vor und brachte die
Habseligkeiten von Hans Markus, die er in seinem Wagen gehabt, da Hans
Markus Motorrad fuhr. Ihm deutete ich an, was die Leute mir gesagt. Er war
ziemlich erbost und wollte wissen, wer das gesagt hitte und ich muf3te schon
abbiegen. Er war der Meinung, die verlorenen 17 Mann wiirden sich schon ir-
gendwie durchschlagen und wieder auftauchen. Moglich sei es allerdings, daf3
sie irgendwelchen Streifen in die Hinde fielen und in Auffangliger geraten sein
konnten.

Wieder zwei Tage spiter kam der Kommandeur und erzihlte dhnlich wie
Suchowitz. Nur die Daten waren anders. Er erklirte mit aller Bestimmtheit,
Hans Markus sei am 31. Mirz nachmittags 4 Uhr zwischen Bramsche und
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Ibbenbiiren zuletzt von ihm gesehen. Er habe ihn mit Teilen fiir Vergaser und
Pumpen zu liegengebliebenen Wagen zuriickgeschicke. Es hitte noch jemand
mitfahren sollen, Hans Markus aber hitte abgelehnt und wire allein gefahren.
Seitdem sei er und auch die Fahrer der liegengebliebenen Wagen nicht wie-
dergesehen. Hans Markus sei ein guter Soldat gewesen. Sein Uberlaufen sei
ausgeschlossen. Ubrigens sei Hans Markus ein alter Hase und ausgerechnete
Dummbheiten traue er ihm nicht zu, er wiirde sich schon so oder so durchschla-
gen. - Auch ich kann ihm, was den alten Hasen anbelangt, nur beistimmen.
Des Weiteren glaube ich aber nicht, daff Hans Markus als einzelner Motorrad-
fahrer einen Krieg auf eigene Faust aufmachen diirfte. Tagsiiber bin ich sehr
unruhig gewesen, am anderen Morgen aber war ich sehr ruhig. Wir werden
unseren Hans Markus eines Tages wiedersehen. - Der Riickzug in Trupps und
auch wohl auf eigene Faust nimmt gréflere Formen an.

Am 12.4. kommt der Gendarmeriemajor V?? krank aus Holland, nach
seiner Aussage, aus ,zweijihrigem Fronteinsatz® zuriick. Er macht einen sehr
wohl gendhrten Eindruck und sagt, scheinbar als Hauptkriegserlebnis, er sei
siecben Tage, davon finf im Giiterwagen, unterwegs gewesen. Reisegefihrten
seien Beinamputierte gewesen, die ohne verbunden zu sein im Dreck gelegen
und denen der Eiter aus den Wunden gelaufen sei. Mir kommt es vor, diese Art
der Berichterstattung ist fiir einen Majoren recht eigentiimlich und sonderbar.
Dann telefoniert er mit seiner Frau und mit einem Hansen vom Landratsamt.
Hansen solle kommen und ihm seine Mappe und Gasmaske nach dem La-
zarett tragen. Hansen ist gekommen, hat die beiden Dinger unter den Arm
genommen und der aus dem Fronteinsatz gekommene Gendarmeriemajor und
er sind los. Wir haben ihnen nachgekuckt und waren uns dariiber einig, daf§
der das Lazarett aufsuchende Major einen wirklich gesunden Eindruck mach-
te. Hoffentlich wird er sich bald zum nichsten Einsatz gesund melden. Mir
scheint, er fihrt unter der Devise - rette sich wer kann.

In den letzten Tagen des Naziregiments. - 29.4. Mein Meister erklirt heute
frith, er miisse heute wieder nach Hause, um zunichst einmal zu schlafen. Er
sei gestern Abend zu einer Nachtwache befohlen. Von wem? Von NSKK-Fiih-
rer Liiders. Ein Parteiorganisator nimmt den Meister aus einer Werkstatt, die
fiir die Wehrmacht arbeitet und stellt ihn als Nachtwichter irgendwo hin. Eine
Rettung aus diesem Wirrwarr von Wichtigmachern scheint's nicht zu geben.

So tiberall. Der Herr aus Greifswald muf$ dringend nach Schirnau und heu-
te noch dienstlich nach Greifswald zuriick. Der zweite ist ein Herr mit einer
Diise fiir einen Amalvergaser. Auf die Frage, was er denn zu vergasen gedichte,
mufl er dringend und dienstlich nach Hamburg. Da ist der W. Dr., der ein
eifriger Nazi, nun leider erkrankt ist, er muf$ zum Doktor nach Schleswig, hier
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kann ihm keiner helfen. Benzin ist vorhanden, Batterie fehlt, der Tod konne,
wenn keine Batterie beschafft werden konnte, die Folge sein. Es gibt nichts,
was nicht dringlichst wire.

Soeben wird mir von einem SS-Ofhzier gesagt, Liibeck sei zur offenen Stadt
erklirt, dort scheint man also verniinftig sein zu wollen.

Vom Landratsamt erscheint ein Herr von Lauenstein, Regierungsrat. Er bie-
tet, da ich bereits zahlreiche Omnibusse abgeliefert, den letzten bisher sogar
noch nicht bezahlt erhalten habe, mir einen Henschelomnibus im Auftrage
der Organisation Speer zum Kauf an. Schitzpreis soll Kaufpreis sein und Zah-
lung hitte an die Regierungskasse in Rendsburg zu erfolgen. Da hiermit der
Verdacht einer Schiebung wegfillt, habe ich den Kauf vollzogen und Vertrag
gemacht. Die Ablieferung und Umschreibung des Wagens ist sofort erfolgt.

Am 2. Mai 1945. Soeben kommt durch, Hitler sei tot, Donitz sei sein Nach-
folger. Von unserem Sorensen kommt ein Brief, datiert vom 23.4. er solle an ei-
nem Feldwebelkursus in Eckernforde; teilnehmen. Chr. Toénsfeld soll am 30.4.
Pferde schitzen.

Der Volkssturm tritt neu eingekleidet vor dem Landratsamt an und grof3e
Kanonen rollen iiber den Paradeplatz. Offiziere, sogar mit Damen, fahren in
allen Richtungen. Hohere Chargen stellen das Gros.

Wie es in Embiihren aussieht, dariiber schreibt Tante Trina am 7. Mai:

Ich habe viel an Euch gedacht. Es ist ja so unruhig, aber es hort doch erst-
mal auf mit den Fliegern. Nun ist Waffenruhe, wir blos erst Waffenstillstand.
Wie es uns wohl ergehen wird.

Markus ist hier am 4. angekommen. Sie sind nach Hohenwestedt mit viel
Pferden und 12 Mann. Von dort kam Markus mit einem Kameraden und dem
Schwiegersohn von Markus Behrens hier an.

Unser Haus ist voll. Auf dem vordersten Boden sind 17 Ungarn, auf dem
anderen Boden drei von der Wehrmacht und im neuen Zimmer sind zwei
Feldwebel. In Helles Zimmer ist ein Hauptmann und in meinem Zimmer ein
O-Leutnant. Dann sind Frau Smortes Eltern gekommen und oben bei den
Flichtlingen ist noch eine Schwester mit Tochter. Es ist furchtbar, das konnt
Ihr Euch denken. Wieviel Klaus hat, weif$ ich nicht. Seine beiden Midchen
sind nach Haus gelaufen, denen ist's wohl zu bunt geworden. Auch Anna hat
ihr Haus zum Brechen voll.

Am 6. oder 7. Mai ist im Obereiderhafen ein U-Boot versenkt. Ich traf
bei Ernst Schl. zufillig den kiimmeltrinkenden Kommandanten, einen jungen
Mann mit EK I und Hitlerjugendabzeichen. Er unterhielt sich mit meinem
alten Freund H. K. iiber nationalsozialistische Ideen. Auf meine Frage nach
dem versenkten U-Boot erklirte er mir, er hitte es gesprengt, damit es nicht




l214

Timm Heinrich Sievers

den Feinden in die Hinde fiele und es fiir uns wieder Arbeit gibe. Mir wurde
schlecht. Ich habe mich entfernt und die anderen mit diesem modernen Don
Quichotte allein gelassen. Mir tut es leid, daf§ sogar ein Mann wie H. K. sich
noch herbei Liflt, mit einem Hanswursten {iber sozialistische Ideen zu debat-
tieren.

Am 5. Mai ist der Leutnant Friedrich von 11/982 durch‘s Fenster der La-
dentiir eingestiegen und hat Batterien mitgenommen. Er sagt: beschlagnahmt
- ich sage: gestohlen. Er fuhrwerkte mit vorgespanntem Pferd mit einem Auto
in der Stadt herum, um sich anschleppen zu lassen. Wie ich ihn zur Rede stellte,
fummelte er an seinem Waffenanhang herum. Sein kriegerischer Betitigungs-
drang schien, wenn auch sehr verspitet, noch zu funktionieren. Er erklirte, er
sei Ofhzier. Ich erklirte, er sei ein Spitzbube, der zufillig einen Ofhziersrock
anhabe. Ich habe ihn angezeigt, doch diirfte dieses kaum etwas nutzen.

Rudolf Benthin, dem ich abends diesen Vorfall erzihlte, berichtet {iber ein
gestern passiertes Seitenstiick: Bei dem Bauern Liithje auf Bramkamp tiber-
nachteten zwei Offiziere. Diese beiden Herren hitten wihrend der Nacht im
Hause ihres Gastgebers einen Kellereinbruch ausgefiihrt. Liithje hitte sie er-
tappt und hinausgeworfen.

Am 5. Mai sind die ersten Englinder durchgekommen. - Gott sei Dank!
Dieser Stof§seufzer mag eigen klingen, - ich kann's nicht andern, er kommt, ich
muf sagen - leider von Herzen.

Am 7. abends war ich an Timm's Grab. Hierbei traf ich Kobarg. Er erzihlte
mir, in der Kapelle hitte er elf Leichen in Sirgen und finf weitere ligen auf
dem Zementfuflboden, darunter ein SS-Mann mit drei Sternen, Dieser hit-
te sich im Gerhardshain erschossen. Ich habe mir den Jungen angesehen. Er
hatte ein Kindergesicht und Hinde, die Frauenhinden glichen. Was fiir eine
Erziehung mag der Junge gehabt haben? Ich mufite seiner unbekannten Mut-
ter gedenken. Andere, aufmerksam gewordene Friedhofsbesucher riefen ihrem
Sohn die schmihlichsten Verwiinschungen nach. Ob ein solches Leben einen
Sinn gehabt?

8. 5. Gestern Abend begegnet mir der Amtsgerichtsrat Schwarz. Wir unter-
hielten uns und er sagte, Gerichtsdienst finde nicht mehr statt; er sei augen-
blicklich spazierengehender Privatmann. Ich meinte, wie jeder Mif$handelte
einer gewissen Schonzeit zur Erholung bediirfe, so erschiene es mir ganz na-
tiirlich, wenn auch das Recht nach all® den Beugungen und Mif8handlungen,
die ihm im Laufe der Nazizeit angetan seien, zunichst einige Ruhe benétige.
Hierzu wufte er nichts zu sagen.
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Am Freitag, den 11. Mai, sind zwei englische Offiziere bei mir erschienen. Sie
fragten nach kurzer Begriiffung, ob ich einer Loge angehére. Nach einigem
tiberlegen habe ich bejaht. Ein Hauptmann stellte sich danach als Freimaurer
vor und bat mich, ihm {iber die Zeiten, die wir unterm Nazi durchgemacht,
zu berichten. Dies ist in einer reichlich halbstiindigen Unterhaltung gesche-
hen. Ich habe ihm versprochen, ihm eine Niederschrift iiber die wesentlichen
Vorkommnisse zu geben. Bei der Verabschiedung bat ich ihn, er méchte so lie-
benswiirdig sein und Nachforschungen nach unserem Hans Markus anstellen.
Er hat sich ohne weiteres bereit erkldrt und mir versichert, nachdem er Tag und
Ort seines Verschwindens notiert hatte, dafy noch am gleichen Abend seine
Nachfrage hinausginge.

Am Sonnabend, den 11. Mai, sind Hermann Ipsen und ich in's Hotel zum
Prinzen zu einem englischen Kraftfahrofhzier befohlen. Er hat uns erklirt, wie
er die Zulassungen von Kraftfahrzeugen behandelt wissen wollte und uns mit
Vollmachten versehen, nach welchen wir die Sachen zu handhaben hitten. Wir
seien beauftragt fiir ordnungsmiflige Abwicklung zu sorgen und im tibrigen
liefle er uns dariiber, wie wir zu arbeiten gedichten, ziemlich freie Hand. In er-
ster Linie kommen bis auf weiteres nur Lebensmittelversorgung und Arzte-Wa-
gen fiir Zulassungen in Frage. Beide haben wir Zulassung und Fiihrerschein
bekommen.

Zu den Leuten, die Heeresgut abgeschleift haben, gehéren auch Johann
Jager und Alex Heinemann. Auch der Landratschauffeur soll sich einen Wagen
organisiert haben. Ferner sollen Clement und Dencker hinter Anhingern her
gewesen sein und es auch verstanden haben, solche vorliufig in ihre Hinde
zu bekommen. Von beiden hére ich, daf§ ihnen in den Tagen vom 5. bis 8.
Mai eine ganze Reihe von Anhingern weggekommen seien. Sie haben wohl
geglaubt, sich nunmehr eigenmichtig schadlos halten zu kénnen.

Max Rohwer will eine Forderung von RM 500.000.- an die Organisation
Speer haben. Er sagte mir, dafiir wolle die Organisation ihm ein Autoersatz-
teillager {ibereignen, ob ich bereit sei, ihm dieses abzunehmen. Ich habe ab-
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gelehnt. Das Lager ist am 16. Mai von Claus Rohwer, der RM 500.000.- an-
geblich von Speer bekommen soll, abgeholt. Teile davon sind zu Karl Ahrendt
gebracht. Ich verstehe so etwas nicht und habe bei Karl angerufen, ob er sich
auch tberlegt hitte, daf$ er etwas mache, von dem man heute noch nicht wis-
se, ob es morgen strafbar sei. Er scheint nun auch Bedenken zu bekommen.
Er erzihlt mir, Liiders sei soeben verhaftet. Auch nach dem Aufenthalt von
Martin Maack sei bei ihm gefragt. Ihm selbst sei von einem Offizier, der von
einem seiner fritheren franzdsischen Gefangenen begleitet gewesen sei, gesagt,
er solle auch eine Art Parteigrofe gewesen sein. Seine Uniform hitte man mit-
genommen. Nach seinem Parteiabzeichen befragt, hitte er gesagt, das hitte er
weggeworfen.

Es sind unruhige Tage. Ich personlich habe bisher bei keinem Englinder
ein anderes als korrektes Betragen feststellen konnen. Andere Leute sagen an-
ders. Schlimmer ist es mit den nunmehr herumspazierenden Kriegsgefange-
nen. In Embiihren sollen die Russen in Riucherkammern eingebrochen sein
und Schweine geschlachtet haben. In den Banken hingen grof§e Plakate aus,
auf denen bekanntgegeben ist, was alles der Vermdgenssicherstellung unter-
worfen ist. Es ist durch diesen Aushang allerlei Beunruhigung in‘s Volk getra-
gen. Manchem mag grausen.

Es kann unter den derseitigen Verhiltnissen wohl nicht anders sein: meine
Niederschrift wird die Form eines Tagebuches mit einer Aneinanderreihung
von tiglichen Begebenheiten annehmen. Sie mégen belanglos sein. Trotzdem
werde ich fortfahren sie festzuhalten.

18.5.1945. Heute friih sind etwa 60 englische Lastkraftwagen auf dem Pa-
radeplatz aufgefahren. An den Straflenecken stehen englische Posten. Auch
vor meinem Laden stehen drei Mann. Rund um den Paradeplatz herum ste-
hen deutsche Soldaten. Sie sollen abtransportiert werden nach Oldenburg. Sie
sind eingeteilt in kleine Trupps 2 30 Mann, also wohl eine Lastwagenladung,
Augenblicklich werden solche Trupps an die Wagen gefiihrt. Sie sind ohne
jegliche Waffen, tragen nur Tornister und Decken und gehen in zwanglosem
Durcheinander und ohne Tritt. Von der fritheren Exaktheit ist ihnen nichts
verblieben. Es ist ein trauriger Anblick. Wie mdgen unsere Gefangenentrans-
porte hinter der Front wohl aussehen.

Ich war in Hademarschen, um Richard Junge, in Hohenwestedt, um Max
Hiufle fiir das Military Goverment zu verpflichten. Max Hiufle ist vom Eng-
linder rausgesetzt. Er hat einen fiirchterlichen Bestand an alten Heereswagen,
etwa 20 Stiick, noch stehen, die er reparieren sollte. Uber die Hilfte davon
gehort auf den Schrottberg. Ich kann mir vorstellen, daf§ der HKP-Ofhzier,

der solche Fahrzeuge noch zur Reparatur schickte und damit Eisenbahn und
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Wirtschaft, von der Finanzkasse gar nicht zu reden, belastete, ein Saboteur am
Nazistaat gewesen ist.

Abends war ich noch in Embiihren. Dort steht in einer Tannenschonung
ein 3,8 Ltr.-Benz-Diesel. Der Wagen ist wild durch die Tannen gejagt und ste-
hen gelassen. Bereifung fast neu. Trotz seines verborgenen Standes, er ist kaum
aufzufinden, ist von dem Wagen schon die halbe Pritsche und der Inhalt des
Fithrerhauses gestohlen. Von Motor und Ridern ist das, was man losschrau-
ben konnte, losgeschraubt, teils mitgenommen, teils auf den Boden geworfen.
Ein vollstindig sinnloses Getue. Eine Erklirung fiir solchen Vandalismus fehlt
mir.

Alle Leute scheinen sich einzubilden, daff jetzt mit der groflen Parzellierung
auch das grofle Raffen losgehen kann. Jeder versucht, etwas fiir sich zu organi-
sieren und ich werde von allen méglichen und unméglichen Leuten mit allen
moglichen und unméglichen Ansinnen iiberlaufen.

Chauffeure wollen gleich soviel zusammenbringen, um Unternehmer zu
werden. Vor Drew's Hofstelle ist - nach seiner Angabe - ein Anhinger stehen
geblieben, den er meinte sicherstellen zu miissen. Er legt zwar keinen Wert auf
den Anhinger, mochte ihn aber kaufen?!

Weiter. Herr Dr. Soundso, Militdrarzt, hat eine Bescheinigung vom Eng-
linder, daf§ er fiir seine Dienstpraxis dringend einen kleinen PK'W. gebraucht.
Auf seine Frage, ob er damit nach Frankfurt fahren kénne oder diirfe, kann
ich Auskunft nur dahin geben, daf§ alle Heeresfahrzeuge beschlagnahmter,
englischer Besitz seien. Nach dieser Auskunft verzichtet der Doktor. Mit dem
Dienstwagen scheint es doch so eine eigene Sache gewesen zu sein.

Ich werde davon Abstand nehmen, Beschlagnahmen auszusprechen, denn
ich sehe, wollte man anders handeln, kein Ende ab. Ich werde nach Maglich-
keit den Leuten mit Rat und Tat zur Seite stehen, werde die Preistaxen, die ich
vorzunehmen haben werde, rein sachlich und wertentsprechend durchfiihren,
mich auf keinen Fall festlegen oder mir gar die Finger verbrennen. - Heute hat
ein Polizeihauptmann hier einige Flaschen Kiimmel gebracht. Ich mufl wohl
ein erstauntes Gesicht gemacht haben, denn er meinte, wir hitten wohl noch an
keiner Zuteilung teilgehabt und wiren nachgerade wohl mal dran. Mir scheint,
der Mann hat Recht. Wir schreiben den 19. Mai, tags vor Pfingsten.

2. Pfingsttag. 21.5.1945. Heute wird gearbeitet.

Heute friih geht der dritte Transport von deutschen Soldaten auf englischen
Wagen vom Paradeplatz ab. Es sind wieder reichlich 2 000 Mann. Diese Jungs
sind wohl ein Teil der 750 000 Mann, die, wie gestern durch den Rundfunk
bekanntgegeben wurde, zwecks Aufbauarbeit nach Frankreich, Belgien und
Holland deportiert werden. Beim Abfahren singen die Leute: In der Heimat




l218

Timm Heinrich Sievers

wohnt ein Midel, das kiiss® ich so gern?! Mir treten die Trinen in die Augen,
wenn ich versuche, mich in den Kulturzustand der heutigen Welt hineinzu-
denken.

Gestern Nacht hatten wir ein Friulein Doktor aus BerlinSchénau und ihre
aus Danzig stammende Assistentin zu Gaste. Sie kamen aus dem Norden und
wollten nach Hamburg, um irgendeine Beschiftigung, die mit dem 4rztlichen
Beruf zusammenhing, zu finden. Sie hatten die Absicht, wenn méglich in‘s
Ausland zu gehen, waren auch in diesem Sinne beim englischen Gouverneur
gewesen. Man hatte sie aber kalt ablaufen lassen.

Heute Nacht sind zwei junge Frauen aus Naumburg, die eine eine Schlach-
tersfrau aus der Stadt, die andere aus der Nihe, bei uns tibernachtet. Sie kamen
von Seeland, dort war die eine bei ihrem Manne, der auf Seeland als Soldat
gelegen, gewesen. Mit der Truppe waren diese Frauen bis nach Husum ge-
kommen. Kurz hinter Husum - nach ihren Worten muf$ es bei Biittel gewesen
sein - ist sie dann von ihrem Manne getrennt. Dieser ist mit der Truppe nach
Eiderstedt und sie ist mit ein m Transport in‘s Frauenlager nach Ostenfeld oder
Osterohrstedt gekommen. Hier hat sie als Privatfrau sich® wischen lauter Flak-
midels wiedergefunden. Nach zwei Tagen hat man ihr gesagt, wenn sie weiter
wolle; so konne sie sich unbehindert in Marsch setzen. Das hat sie getan. Im
Lager sei es wiist gewesen, nicht einmal Aborte seien vorhanden, wenigstens
nicht ausreichend vorhanden gewesen. Es sei in der Gegend herumgekleckert
worden und sei schrecklich gewesen. Sie hat sich dann einen alten Kinderwa-
gen besorgt und mit diesem ist sie mit ihren Habseligkeiten in Rendsburg im
Fufimarsch angelangt. Hier hat sie vor der Briickensperre nicht weiterkénnen.
Und dann ist von ihr folgende Dummbheit gemacht. Sie hat ihr Gepack mit ei-
nem Bauernwagen nach driiben geschickt und dann selber mit einem gewéhn-
lichen Passierschein hiniiber wollen. Hierbei hat man sie gefragt, wo sie denn
ihr Gepick hitte, sie wolle doch wohl nicht ohne Gepick nach Naumburg. So
ist es herausgekommen und das Gepick ist zuriickgeholt und untersucht. Na-
tiirlich nichts Verdichtiges gefunden, aber die Folge ist doch, dafl die Frauen
erst einmal festsitzen. So sind Schwierigkeiten an allen Ecken und Enden und
der so notwendige Abtransport geht entsprechend stark gebremst.

Unser englischer Kapitin Folster, mit dem ein so sehr angenechmes Arbei-
ten war, hat scheinbar einen Nachfolger bekommen. Mit beiden Herren habe
ich gestern simtliche fur Kraftfahrt in Frage kommenden Rendsburger Plitze
und Riume besucht. Der entgegenkommende und sachliche Mann wie Folster
scheint der Neue nicht zu sein.

Ich holte soeben die liegengebliebene Kriminal! aus Kattbeck ab. In Aspe

hatte eine Russin ihren Geliebten erschossen. Vor einigen Tagen schnitt ein
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Russe dem Bauern Ehlers in Osterrénfeld und drei Familienmitgliedern des
nachts die Hilse ab. Dann verletzte er sich selbst so schwer, daf§ er gestorben
ist. Ich hérte von Tram, die Englinder hitten ihn und weitere vier Russen
erschieflen wollen.

Hermann Ipsen, der Leiter der Fahrbereitschaft, ist insofern zu gebrauchen,
dafs er sich nicht auf der Nase spielen lif§t. Nach meiner Ansicht hat er nur den
Fehler, dafs er iiber selbstverstindliche und einfache Sachen vielzuviel herum-
salbadert, vor allem auch, dafS er andere Leute nicht ausreden lif3t.

Dem Englinder gegeniiber scheint es mir, als wenn er vielzuviel fragt. Mir
kommt es so vor, als wenn der Englinder, nachdem er jemanden einmal Voll-
macht gegeben hat, Wert auf selbstindige Arbeit legt. Ich werde mich auf alle
Fille nach diesem Gesichtspunkte dem Englidnder gegeniiber einrichten.

Der Eingriff der Englidnder in unser Kraftfahr- und Transportwesen nimmt
immer energischere Formen an und die Arbeiten von Ipsen und mir wachsen.
Die letzte, sehr drakonische MafSnahme bestimmt, dafl simtliche Kraftfahr-
zeugwerkstitten des Kreises in einer Kreiswerkstatt zusammenzulegen sind. So
ist uns Karl Ahrendt als Mitarbeiter zugeteilt worden. Er soll den eigentlichen
Werkstattbetrieb in der neuen Werkstatt leiten. Verantwortlicher Redakteur
fiir das Ganze bleibe ich.

Ich habe mich umgehdrt, wie es in anderen Kreisen stinde und da lauten
die mir gewordenen Auskiinfte ganz verschieden. Da ich die Zusammenle-
gung fiir den Kreis Rendsburg im Hinblick auf die Grofe des Kreises und die
Lage Rendsburgs innerhalb des Kreisgebietes fiir ganz auflerordentlich schwie-
rig halte, habe ich nichts unversucht gelassen, das ganze Projekt totzureden.
Drei Wochen lang ist es mir gelungen, die Sache hinauszuschieben, aber An-
fang Juni kam dann der drakonische Befehl der Zusammenlegung. Auch mein
letzter Hinweis, wenn schon zusammengelegt werden miifSte, so konnten wir
als ein zusammengelegter Betrieb auch wohl gelten, wenn in allen einzelnen
Werkstitten als Unterabteilung des Kreisbetriebes weitergearbeitet wiirde. Da
wir drei grofiten Werkstitten doch spezialisiert seien, wolle mir scheinen, daf$
sich das Verbleiben in den bisherigen Rdumen verantworten lassen miifte. Al-
les hat nicht genutzt. Ahrendt ist mit der Aufgabe betraut, einen passenden
Raum auszumachen. Er hat keinen gefunden. So ist vom Kapitin selbst die
Werkstatt von Balke & Petersen als Kreiswerkstatt bestimmt. Wir stecken tief
in den Vorarbeiten.

Inzwischen werden die ganzen Kraftwagen des Kreises auf den Exerzier-
platz gebracht. Dort ist ein Platz von 9 ha eingedrahtet, wo die Fahrzeuge in
den Klassen A - brauchbar, B - bald brauchbar und C - Schrott, mit je einer
Unterklasse, schwer und leicht, abgestellt werden. Die Fahrzeuge werden von

219.
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mir geschitzt. Ob sie aber auch bezahlt werden, das weif$ niemand. Einen Au-
tobesitzer im fritheren Sinne gibt es in Schleswig-Holstein heute nicht mehr,
denn es heiflt, alle Wagen gehoren der Provinz.

In diesem Wagenpark wird nun recht unsanft herumgewirtschaftet, um
nicht zu sagen, gewiitet. Vorgestern kamen ein Haufe Polen mit einem Englis-
mann und lieSen sich 10 Fahrzeuge, und zwar nicht gerade die schlechtesten,
aushindigen. Der Englinder soll gemeint haben, die Herren Polen gebrauchten
auch einmal Wagen, ihnen wire von uns genug weggenommen und sie miifiten
endlich auch nach Hause.

Auf unserem Platz in der Schweizerhalle schiefSen die Englinder nach aufge-
stellten Flaschen; die Scherben bleiben auf dem Hofe als Pannenmacher liegen.
Wir sammeln sie wieder weg. Auch sind sie Teilhaber am Kohlenvorrat. Mutter
setzt sich recht energisch zur Wehr und ich glaube fast, auf die Dauer wird sie
einigen Erfolg haben, wenn auch vielleicht nicht gerade direkt, so indirekt.

Am 13. Mai sind Jakob Madsen, Carl Siecke, Johannes Matthiessen und ich
in unserer Wohnung zusammengetreten und haben beschlossen, unsere Loge
NORDSTERN wieder arbeiten zu lassen und nach 10 Jahren Zwangsruhe,
das Licht wieder einzubringen.

Bis heute, den 10. Juni 1945, ist in Rendsburg noch keine Zeitung wieder
erschienen. Der letzte Artikel von Méller scheint doch irgendwie verschnupft
zu haben. Dabei ist eine Zeitung, allein wegen der Bekanntmachungen, ja gar
nicht zu entbehren.

Alles was wir vom Weltgeschehen erfahren, horen wir durch den englischen
Sender. Das uns Dargebotene miissen wir schon als lautere Wahrheit anneh-
men. Gestern Abend sprach ein Peter Petersen. Er unterhielt tiber die Schuld-
frage des Gesamtvolkes und ich mufl wohl sagen, daf§ seine Ausfithrungen,
wenn sie meinen Beifall auch nicht finden konnten, doch sehr viel Wahres
enthielten. Mehr als vier Wochen liegen hinter den letzten Kriegsereignissen
und ein gewisses Maf$ von Abkiihlung und Beruhigung ist inzwischen einge-
treten.

Wer aufrichtig, ehrliebend und sachlich nachdenkt, der kann den Vorwurf,
von dem P. Petersen, ganz Deutschland sei fiir die Zustinde, die das Naziregi-
ment gezeitigt, mitschuldig, eine gewisse Berechtigung nicht absprechen. Auch
ich glaube nicht, daff es jemanden gegeben hat, der, sagen wir, in den letzten
drei bis vier Jahren nicht wufSte, wie sehr es hinter der Hitlerfassade gestunken
hat. Ist daher nicht jeder, der in einem solchen System irgendeinen Posten oder
irgendeine Funktion ausiibte, nicht jeder, der den Parteieinrichtungen nicht
stracks den Riicken kehrte, nicht mitverantwortlich? Von den Leuten, die das
Parteiabzeichen trugen, will ich gar nicht reden. Auch ich selber habe fiir die
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NSV und die Winterhilfe Beitrige gezahlt, bin also auch zu feige gewesen,
Farbe zu bekennen. Der Einwand, wer konnte denn anders, um sich nicht un-
moglich zu machen, ist doch etwas fadenscheinig,.

Die NSDAP war, das muf§ wohl anerkannt werden und mag auch halb-
wegs fiir schwache Gemiiter als kleiner Entschuldigungsgrund gelten, derart
raffiniert aufgezogen und die Gestapo arbeitete mit der brutalsten Schikane,
daf$ uns eigentlich nichts anderes iibrig blieb, als still zu halten. Und dieses
blofle Stillhalten will der frithere Feind nicht soweit gelten lassen, daf§ er zum
Freispruch kommt.

Wenn ich mir das Parteigetriebe, die Griindung, die Propaganda, die Ein-
richtung, ihre Versprechungen, ihre Leistungen und ihren Fiihreraufbau anse-
he, so werde ich unwillkiirlich an das Kindermirchen vom Rattenfinger von
Hameln erinnert. Die Sache stimmt schon, wenn man statt Hameln, Braunau,
setzt. Hinter jenem liefen zunichst die Ratten und dann ein Haufen neugie-
riger und dummer Kinder her. Thr Schicksal hérten wir im Mirchen. Wenn
man sich die Hitlergefolgschaft niher betrachtet, ist es dann so abwegig, sie in
Ratten und Kinder zu unterteilen? Ich muf§ verneinen.

Unter den alten Kdmpfern ist seinerzeit doch wohl mancher guten Glau-
bens gewesen, wenn er auf das Parteiprogramm, von dem er damals noch nicht
wufSte, wie man es umfrisieren wiirde, schwor, Nun gehort er zu den ertrun-
kenen Kindern des Mirchens. Wenn man erwacht, so gehen einem die Augen
auf und man steht plotzlich statt in einem schénen Traum im allerhirtesten
Tagesfron - wenn nicht gar in noch Schlimmerem.

Wie ist es aber mit den Herren Parteigenossen, die sich nach 1936 noch zur
Parteikrippe dringten? Die gingen bewuf3t in einen Verein, von dem sie wissen
mufdten, welch® garstig Lied dort gesungen wurde. Solche Art Leute diirften
schwerlich einen Verteidiger finden. Wenn iiber das Deutsche Volk schon zu
Gericht gesessen werden soll, so méchte ich wiinschen, daf§ alsdann die Richter
zwischen Ratten und Kindern zu unterscheiden verstehen.

Mit dem Einmarsch der Englinder ist zunichst eine gewisse Ruhe ins Land
gekommen. Fliegeralarme und Bombenabwiirfe gab es nicht mehr. Als Fol-
ge wurde dem Englinder eine gewisse Sympathie entgegengebracht. Es muf§
gesagt werden, er hat es herzlich schlecht verstanden, sich diese Sympathie zu
erhalten oder sie gar auszubauen.

In den ersten Tagen ist es vorgekommen, daf§ man sich mit ihnen in durch-
aus freundlicher Weise unterhalten konnte, dann erschien aber das bekannte
Fraternisierungsverbot von Montgomery? und seitdem ging der Englinder stur
seiner Wege“. Uns Deutschen blieb nichts iibrig als ein Gleiches zu tun.

Bei mir ist einige Tage nach dem Einmarsch ein Hauptmann Lamp er-
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schienen, er gab sich als Frmbr. zu erkennen und wir haben uns sehr einge-
hend tiber das Logenleben z. Zt. des Nazismus unterhalten. Ich habe mich
gefreut, ihm sagen zu kénnen, daf§ wir Rendsburger im allgemeinen und ich
ganz personlich uns tiber eine Drangsalierung seitens der mafigebenden Nazis
nicht beklagen konnten. Dies sei vielleicht darauf zuriickzufithren gewesen,
daf$ Biirgermeister Krabbes der Schwiegersohn eines Frms. sei. Lamp schien
lieber etwas anderes gehort zu haben, er gab sich aber mit meinen Erklirungen
zufrieden, schien aber etwas enttduscht. Herr Lamp hat sich spiter als jederzeit
verbindlicher und immer gefilliger Mann erwiesen, dies mag auf unsere per-
sonliche Bekanntschaft zuriickzufiithren sein, denn andere Leute, die mit ihm
zu tun hatten, schildern ihn anders.

Ungefihr acht Tage nach dem Einmarsch wurde H. Ipsen zum Transport-
offizier und ich zum Reparatur-Ofhizier fur das Kraftfahrwesen bestimme. Wir
waren also die Leute, die die Hausknechte des Englinders in der von ihm
geplanten Verkehrswirtschaft darstellten. Als Mittelsperson diente ein gewisser
Danneberg, unbekannter Herkunft, englisch sprechend und als Adjutant und
Stellvertreter Ipsens bestellt. Er hat es bald verstanden, Ipsen zu entfernen und
sich an seine Stelle zu setzen.

Als erste Leistung der Englinder wurden simtliche Werkstitten geschlos-
sen und in einer Kreiswerkstatt vereinigt. Ahnlich wie hier in Rendsburg ging's
auch in den anderen Kreisen zu, nur soll es dort stellenweise noch etwas toller
gewesen sein. Zum Triger dieser Kreiswerkstatt wurden Karl Ahrendt und ich
bestimmt. Meine Gedanken hierzu gab ich in einem vertraulichen Schreiben
an Ahrendt, es illustriert die Lage:

,Personliche und vertrauliche Akten-Notiz fiir Karl Ahrendt N. 14.7.45
schm.

Dafd unsere Vorschlige vom 5. und 7. d. Mts. Bis heute noch keine Erle-
digung fanden, ist wenig ermutigend und keineswegs vielversprechend fiir die
Zukunft.

Wir miissen uns dariiber klar sein, daf$ wir allein - und selbstentscheidende
Betriebsfithrer kaum sein werden, vielmehr Nichtfachleute neben, wenn nicht
gar liber uns in der Leitung der Kreiswerkstatt sitzen haben werden.

Nun sind wir seit ca. vier Wochen in Ab-, Um- und Aufbau begriffen und
nach dem, was wir bis heute haben sehen kénnen, kann ich mir sehr wohl
einen Begriff davon machen, dafl das Hin und Her noch lange nicht vorbei
ist. Ich bin aber nicht dafiir zu haben, die Sachen zunichst kritiklos treiben zu
lassen, um spiter einmal in verworrenen Situationen zu sitzen.

Da ist es schon richtiger, man l4f3t die Katze schon heute aus dem Sack und
nennt das Kind beim richtigen Namen.
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Die Schlieflung simtlicher Werkstattbetriebe kann unméglich aus Hand-
werkskreisen, sie muf§ vom griinen Tisch gekommen sein. Bereits heute wissen
wir so viel, daf an Stelle von strebsamen, tiichtigen und ordentlichen Hand-
werkern ein Schwarm von heimgekehrten Soldaten als Schwarzarbeiter getre-
ten ist. Die riumliche Ausdehnung des Kreises Rendsburg zwingt unter den
heutigen Gegebenheiten geradezu zur Schwarzarbeit. Man wird, ob man will
oder nicht, demnichst einzelne Werkstitten wieder aufmachen miissen.

Die schon im Anlauf befindliche Auflockerung des Schliefungsgebots wird
sich schnell dahin auswirken, dafl die Kundschaft diese Betriebe aufsuchen
wird, denn kein behérdlich gefiithrter Betrieb ist einem ordnungsmiflig ge-
fithrten freien Unternehmen gegeniiber gleich leistungsfihig. Das Ende vom
Liede wird sein, daf§ sich zahlreiche Ausgebombte und Evakuierte um die Hin-
terlassenschaft der Kreiswerkstatt werden streiten. Vielleicht hat Rendsburg
dann statt weniger, einen Betrieb mehr.

Bis es nun so weit ist, haben wir uns als Leiter dieser Kreiswerkstatt zu
betitigen.

Wird unsere Titigkeit sich nun unter der Leitung des heute gedachten Ver-
waltungskopfes wirtschaftlich fruchtbar und reibungslos durchfiihren lassen?

Ich bin mir dartiber klar, daf§ wir mit dem Chief Transport Operating Of-
ficier’ gemeinschaftlich zu arbeiten haben. Es steht ferner nach den bisher ge-
sammelten Erfahrungen fest, daf diese notwendige Zusammenarbeit fiir mich
alles andere als angenehm sein wird. Du selbst nahmst bereits Gelegenheit, mir
gegeniiber auf die Schnoddrigkeit hinzuweisen, die Herr Dbg. im Umgang mit
mir an den Tag zu legen beliebt. Wenn ich nun auch kein Mann bin, der da
glaubt, ihm fiele eine Perle aus der Krone, wenn er nicht von vorn und hinten
hofiert wird, so verlange ich andererseits aber doch, daff man im Umgang mit
mir die Formen wahrt.

Bei Herrn Dbg. vermisse ich diese Umgangsformen und es wird deshalb
fiir mich eine Unmoglichkeit sein, sofern er sein Benechmen nicht von Grund
aus dndert, mit ihm zu arbeiten. Wem Umgangsformen noch im Blute stecken,
die vielleicht woanders einmal gang und gibe waren, der muf schon auf meine
Mitarbeit verzichten.

Ob der Herr selber gar nicht einmal merkt, dafl er Landsleute verletzt und,
was viel schlimmer ist, sich und uns dem Englinder gegeniiber licherlich
mache?

So lange ich in der Betriebsfithrung der Kreiswerkstatt mitzureden habe,
werde ich zu verhindern wissen, daf§ bei uns ein arroganter Ton Boden ge-
winnt.

Das soll man wissen.”
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T. H. Sievers.

Parallellaufend mit dieser Werkstattzusammenlegung ging die Wagenbe-
schlagnahme. Sie hat viel Staub aufgewirbelt und ist so unsinnig, wie sie auf-
gezogen wurde, zu Ende gegangen. Nachdem der Vehikelpark, wie das Un-
ternechmen sich nannte, drei Monate bestanden, gab ich folgenden Bericht an
den Englinder. Eine freudige Aufnahme hat mein seelischer Stuhlgang nicht
gefunden. Ich war mir dariiber klar, daff meinem Bleiben nach Abgabe eines
solchen Berichtes keine lange Dauer mehr beschieden sein konnte.

1. H. Sievers

Chl[ief]. Replairs].* Rendsburg, den 16.8.45

Heute arbeitet das Kraftfahrzeug Reparaturgewerbe seit 3 Monaten unter
englischer Regie. Es ist angebracht, tiber an uns gestellte Forderungen wie auch
tiber die von uns geschaffenen Leistungen einen Bericht niederzulegen, ferner
auch tiber die Auswirkungen, die die Ubernahme der Kommandogewalt durch
die Englinder im Kraftfahrwesen und den mit ihm zusammenhingenden Be-
rufen zeitigte, sich zu dufSern.

Da bislang alles, was in hoheren Stellungen safs, aus tonangebenden Natio-
nalsozialisten bestand, war es eigentlich eine Selbstverstindlichkeit, daf§ neue
Leute, diesmal Nichtnazisten an die Fithrerplitze berufen wurden. Vom rein
wirtschaftlich verniinftigen Standpunkt gesehen, mufite damit mancher in der
Wirtschaft brauchbare Mann verschwinden. Er wurde ersetzt und bei dieser
Neuberufung konnte es dann sehr wohl vorkommen, daf§ nicht die Befihi-
gung, nein, dafl die Nichtparteizugehorigkeit ausschlaggebend war. Sehr in’s
Gewicht ist auch gefallen, daf§ die Beherrschung der englischen Sprache bei der
Berufung eine Rolle zu spielen scheint. Bei aller Wertschitzung, die ich persén-
lich der Beherrschung des Englischen beimesse, es geht meine Wertschitzung
nicht so weit, dafs ich den Sprachgewaltigen ohne Weiteres als wirtschaftlichen,
in unserem Fall also einen kraftfahrzeughandwerklichen Matador betrachten
mufs. Sei dem, wie ihm sei.

Am 12. Mai hatten Hermann Ipsen und ich eine Vorladung zu einem engli-
schen Kapitin und bei der anschlieflenden Besprechung wurde I. zum Chef des
Transportwesens, ich zum Chef des Reparaturwesens bestellt. Wir erhielten
Richtlinien, nach welchen die Militir Regierung das Kraftfahrwesen und das
Kraftfahrzeugreparaturwesen aufgezogen zu haben wiinsche.

Diese Richtlinien habe ich unterm 15. Mai 1945 an die Werkstitten weiter-
gegeben. Unter Befolgung dieser Richtlinien ist zunichst in simtlichen Werk-
stitten des Kreises weiter gearbeitet. Ich habe den Eindruck gewinnen miissen,
dafs alle Betriebe ihr Bestes getan haben, um den Verhiltnissen Rechnung zu
tragen und mit den Arbeiten voran zu kommen.
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Inzwischen war die Beschlagnahme simtlicher Kraftfahrzeuge und die Er-
richtung eines Kreiskraftwagenparke auf dem Kamp verfiigt. Der Park wurde
eingefriedigt, Abschleppkolonnen wurden gebildet und die Aktion rollte an.
Sie war mit enormen Schwierigkeiten und Widerwirtigkeiten verbunden, die
Zahl der Norgler war grof§ und die Zahl der Besserwisser war enorm.

Gegen Monatsschluff wurde die Schlieung simtlicher Werkstitten und
die Errichtung einer Kreiswerkstatt in den Rdumen der Firma Balke & Peter-
sen verfligt. - Diese Rdume waren fiir eine Kraftfahrzeug-Reparaturwerkstatt
in keiner Weise geeignet und ich habe auch Veranlassung genommen, alles was
gegen die Inanspruchnahme dieser Rdume zu sagen war, zu Gehor zu bringen.
Karl Ahrendt, der inzwischen, ohne daff man es fiir nétig gehalten hat, mich zu
héren, zum Manager der Kreiswerkstatt berufen war, hat mich hierbei bestens
unterstitzt.

Man mag iiber diese Zwangsbewirtschaftung des Reparaturgewerbes den-
ken, wie man will, aber wenn schon organisiert werden soll, so miifte logischer-
weise doch einheitlich organisiert werden. Leider war es nicht an dem, denn
fast in jedem Kreise wurde es anders gemacht. Diese Verschiedenheiten brach-
ten eine Art Rebellion in alle Kreise, denn alles war sich in dem einen Punkt
einig, dafl es im Nachbarkreise viel verniinftiger herging, wie im eigenen und
daf$ die Leute, die hier vorgespannt waren, wenn auch nicht die boswilligsten,
so bestimmt doch die ungeeignetsten fiir einen solchen Posten seien.

Noch bunter wie in meinem Ressort, der Reparatur, sah es auf der Sei-
te des Transportes und der damit verbundenen Zulassungen von Fahrzeugen
aus. Zur Hauptsache veranlaflt durch Auflerungen eines englischen Majors
gelegentlich einer Zusammenkunft von Betriebsleitern aus der Lebensmittel-
branche und dem Transportgewerbe, die auf dem Landratsamte stattfand, bei
welcher Gelegenheit den Wiinschen fast aller Beteiligten Erfiillung in Aus-
sicht gestellt wurde, gingen Zulassungsantrige tiber Zulassungsantrige ein. Es
war praktisch eine Unméglichkeit, allen Antrigen zu entsprechen. Die ganzen
Tage lang standen die Leute zu Dutzenden auf den Fluren und in den Zim-
mern der Verwaltungs- und Zulassungsstellen. Wer nicht rankam oder sich
zuriickgesetze fiihlee, ging zum Mil[ilitary].-Govlernor].> und versuchte dort,
vielfach mit Erfolg, einen Stempel zur Freigabe eines Fahrzeuges zu erlangen.
Solche vielfach unter falschen Angaben erschwindelten Zulassungen mufiten
dann dazu herhalten, um die allgemeine Erbosung iiber ungerechtfertigte Zu-
lassungen noch zu erhéhen. tiberall mufite der Zulassungsgewaltige als Prii-
gelknabe herhalten. Alles war sich darin restlos einig, er sei eine Kapazitit im
allerschlechtesten Sinn. Anlagen mégen vorgelegen haben, auf jeden Fall hat’s
bei Ipsen nicht gereicht, um immer die Ruhe zu bewahren, er mufite nervos
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werden und wurde es auch. Er ging, nachdem ich noch eine Aussprache mit
ihm tiber Kompetenzstreitigkeiten namentlich tiber den auf dem Parkplatz ein-
gerissenen Wirrwarr gehabt, und wurde durch Herrn Danneberg ersetzt.

Von vornherein scheint man sowohl von englischer Seite als auch von seiten
unserer eigenen Verwaltung an das Problem mit einer gewissen Leichtfertigkeit
und Uniiberlegtheit herangegangen zu sein. Was an Sachverstand fehlte, wurde
durch Betitigungsdrang ersetzt. Vielen Leuten scheint noch der Kadavergehor-
sam der Nazizeit in den Knochen, dem tibergeordnetsten noch im Kopfe, zu
stecken. Motto: Viel Geschrei und wenig Wolle.

Mittlerweile waren simtliche Werkstitten des Kreises geschlossen, eine
Mafinahme, die bei der rdiumlichen Ausdehnung des Kreises zu tollen Zustin-
den fithren mufSte. Meine Ausfithrungen, die Werkstitten unter Aufsicht der
Kreiswerkstatt bestehen zu lassen, waren restlos unter den Tisch gefallen. Als
Folge der Schlieflung mufite die Schwarzarbeit aufblithen. Der anstindige und
ordentliche Handwerker stand in Nortorf, in Hohenwestedt, im Schenefeld, in
Hademarschen, von Rendsburg gar nicht zu reden, in seiner Bude und schlug
die Zeit mit Flicken von Fahrradschliuchen tot, wihrend der aus dem Felde
oder der Gefangenschaft heimgekehrte Soldat auf eigene Faust anfing, in der
niheren und weiteren Umgebung die Kraftfahrzeuge zu reparieren. Den Stand-
punkt, dafd so etwas verboten sei, will keiner gelten lassen, nach ihrer Ansicht
ist der Krieg vorbei, die Paragraphenhengste hitten nunmehr und Gottseidank
ausregiert, jetzt werde man wieder verniinftig, also finge man an zu arbeiten.
Kann man’s den Leuten verdenken?

Der Militirregierung habe ich unterbreitet, daf ich bei Durchfithrung der
angeordneten Mafinahmen vieles tun miifite, das ich nicht gutheiffen kénn-
te, daf$ hierunter meine Arbeitsfreudigkeit litte und daf§ man sich von einem
Manne, von dem verlangt wiirde, unter solchen Umstinden titig zu sein, keine
groflen Arbeitserfolge versprechen mége. Auch dieser Schriftsatz hat einen Er-
folg nicht gehabt.

Auf dem Kraftwagenpark hatten sich derweile ca. 1000 und einige Kraft-
wagen angesammelt. Viele davon waren nicht betriebsfihig gemeldet, vielfach
fehlten Reifen, Batterien und Werkzeuge. Beim Abschleppen mag vielfach mit
ihnen nicht gerade sorgfiltig umgegangen sein. Jedenfalls ist beim Rangieren
auf dem Platze selbst in erster Zeit vom englischen Militir recht wiist verfah-
ren.

Die Fahrzeuge sind in drei Klassen, jede mit zwei Unterklassen aufgestellt
und ich habe mit den Schitzungen begonnen. Hierbei habe ich dann leider die
Tatsache feststellen miissen, dafs selbst auf dem Park Diebstihle am laufen-
den Band vorgekommen sind. Teils haben Polen versucht, durch den Draht-
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zaun auf den Park zu gelangen und Batterien, Bereifungen oder auch ganze
Motorrider bei Seite zu schaffen. Auf dahingehende Meldungen haben dann
englische Wachtposten wihrend einiger Tage Abhilfe zu schaffen versucht. In
der Annahme, daf§ diese Art der Bewachung Friichte getragen, sind dann die
Wachtposten wieder eingezogen und unbewaffnete deutsche Polizei hat wieder
die Aufgabe bekommen, allein fiir Ordnung zu sorgen.

Die Diebstihle sind erneut vorgekommen, die Schuld oder wenigstens der
Verdacht der Schuld bleibt am Parkpersonal hingen. Diese Leute hinwiederum
schieben die alleinige Schuld auf das englische Militir, das frither oft und zahl-
reich, in letzter Zeit allerdings vereinzelter auf dem Platz erscheint.

Mittlerweile war man sich dariiber klar geworden, daf§ es in den Riumen
von Balke & Petersen doch nicht weiter gehen kénnte. Die guten Leute verlie-
3en den Arbeitsplatz mit der ganz begriindeten Motivierung, in einer Werkstatt
ohne festen Fuflboden kénne ein ordentlicher Mann nicht arbeiten. So wurde
ein neuer Werkstattraum gesucht und auch auf der Carlshiitte gefunden. Hier
wurden zwei Schiffe der Ofenmontierhalle fiir die Kreiswerkstatt freigemacht
und beschlagnahmt. Der zweite Umzug begann. Er macht insofern schon be-
deutende Schwierigkeiten, weil inzwischen auch bei der Militir-Regierung eine
Organisation mit Biiros und Papier und neuen Dienststellen eingesetzt hat. In
der neuen Werkstatt haben wir linger als drei Wochen arbeiten miissen, bevor
das fiir die Abkleidung und verschliefbare Tiiren bendtigte Holz bewilligt war.
Langfinger machten sich auch hier in unliebsamer Weise bemerkbar.

Ein heikles Kapitel ist die Finanzierung des aufgebauten Apparates gewor-
den. Der Englinder liebt es, Befehle nur miindlich zu erteilen.

Bei der Dienstfertigkeit deutscher amtlicher und nichtamtlicher Stellen
wurde dann in altgewohnter Weise sofort losgewetzt, empfangene Anordnun-
gen vielfach nur unvollstindig verstanden, weitergegeben, einiges erreicht,
manches vermasselt. Der finanzielle Grundstock und Richtlinien dariiber, wer
eigentlich und letzten Endes all den Aufwand bezahlen solle, fehlten vollstin-
dig. Vom Englinder werden Biirgermeister und Landrat als die zur Zahlung
Verpflichteten genannt. Da fast alle mafgebenden Posten mit neuen und viel-
fach uneingearbeiteten Leuten besetzt sind, so ist es zu verstehen, daf§ manche
Ungereimtheit zu Platze kommt. Fast in jeder Stadt wird nach eigenem Schema
verfahren, wenigstens angedeutet, dafd verfahren werden soll. In Wirklichkeit
ist mir bislang von keinem Kreise oder keiner Stadt bekannt geworden, daf§
wirklich nach bestimmten und klaren Richtlinien gearbeitet werden soll, ge-
schweige denn gearbeitet wird.

Am 16. Juli erhielten Karl Ahrendt und ich vom Landrat die Mitteilung,

daf$ private Unternehmen die Kreiswerkstitten aufziehen sollten, wir seien dazu
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in Aussicht genommen. Genaueres fehlte. Wir haben aber darauf gedrungen,
man mochte zunichst Klarheit tiber Rechte, Befugnisse und Pflichten schaf-
fen, solange dies nicht geschahen, kénnten wir uns nicht als finanzielle Triger
der Kreiswerkstatt betrachten. Danach sind wir am 1. August amtlich bestellt.
Die Bedingungen, unter welchen dies geschehen, sind in Gemeinschaft mit
unserem Rechtsberater, Herrn Dr. Hiickstddt, aufgestellt, vorgelegt und ge-
gengezeichnet. Ich fiirchte, nach allem was man hort, daf§ andererorts wenig
Klarheit in gleichen Angelegenheiten herrscht, fiirchte auch, daf8 hieraus noch
Verwicklungen recht unliebsamer Art entstehen werden. Wer dann den Siin-
denbock darstellen soll, das zu erfahren, bin ich neugierig. Hier in Rendsburg
wird’s keine geben. Wenigstens wird man ihn in meiner Person nicht finden.

In den Tagen des Zusammenbruchs und auch nach ihnen ist aus den zahl-
reich im Felde herrenlos herumstehenden Fahrzeugen fast alles, was nicht niet-
und nagelfest war, gestohlen. Auf eine wie dumme Art man versucht hat, sich
zu bereichern, ist kaum zu beschreiben. Es wird noch energischer Mafinahmen
bediirfen, um all die Spitzbuben zur Herausgabe der entwendeten Teile zu be-
wegen.

Traurige Kapitel sind Organisation und Verwaltung. Heute, ein Vierteljahr
nach Anlauf der Chief Transport Operating Officer und der damit verbunde-
nen Reparatur-, Park- und Schleppangelegenheit ist noch nicht einmal Klarheit
geschafft. So besteht heute noch keine Klarheit dariiber, wem eigentlich der
Park untersteht und wer dort die Verantwortung trigt. Man hat sich auf dem
Landratsamt nicht dazu verstehen kénnen, den Park dem Chief Repairs, also
mir, zu unterstellen, auf meine dahingehende Frage vielmehr erklirt, meine
Titigkeit auf dem Park sei mit dem Schitzen der angebrachten Fahrzeuge er-
ledigt.

Mir ist bis heute nicht bekannt geworden, ob man die Herren, die nach au-
f3en hin auf dem Park nunmehr das Wort zu fithren scheinen, tatsichlich mit
Verantwortungsgewalt ausgestattet hat. Ich glaube es nicht.

Die Zustinde im Park sind abgesehen davon, daf§ die Fahrzeuge in Klassen
und Reihen aufgestellt sind, trostlos, sie leiden und von einer sorglichen Inob-
hutnahme kann wirklich keine Rede sein. Um das Abschleppen unbereifter
Fahrzeuge zu ermoglichen, sind von vielen bereiften Fahrzeugen die Reifen
abgenommen, unterlassen ist leider, sie wieder anzumontieren, nachdem der
Zweck erfiillt. So liegen viele Wagen ganz oder halb auf dem Bauch im Sand.
In erster Zeit haben auf dem Platz herumlaufende Leute mit losen Fingern
an den Fahrzeugen herumgefummelt, Fenster heruntergedreht und unterlas-
sen, sie wieder zu schlieflen. Heute treibt der Regen sein Vernichtungswerk im
Wageninnern. Dasselbe gilt von eingeschalteten Ziindvorrichtungen, mitge-
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nommenen Schaltschliisseln, herausgeschalteten Winkern und was dergleichen
Dinge mehr sind.

In fast keinem Wagen befindet sich noch eine Uhr, sie sind ausnahmslos
gestohlen. Die Diebstihle gehen so weit, dafl die meisten Lederpolsterungen
aus den Sitzen herausgeschnitten sind.

Wenn man die Gesichter von Leuten sieht, die frither einmal ihren Wagen
dem Park zufiihrten und ihn vielleicht vier oder sechs Wochen spiter selbst
wieder zugeteilt bekamen, so kénnen einem die Leute leid tun. Wenn sie
dann noch erfahren miissen, daff der Park fiir Anschleppen, Inobhutnahme
und Kontrolle einen Satz des Schitzwertes an Verwaltungsgebiihren erhebt, so
kann man sich nicht wundern, wenn bei manchem das Maf3 tiberlduft. Wenn
die Leute in den letzten 13 Jahren das Parieren nicht griindlich gelernt hitten,
ich glaube, mancher wiirde mit Recht mit dem Kniippel dreinschlagen.

Die Abschleppaktion wurde vor ca. fiinf Wochen wegen Treibstoffersparnis
abgestoppt. In den letzten Tagen sind aber von den noch nicht abgeschleppten
Fahrzeugen noch etliche beschlagnahmt und dem Park zugefiithrt. Man sieht
also, es hitte auch sehr wohl gehen kénnen, wenn die ganze derzeitig mit viel
Tamtam in die Welt gesetzte Aktion unterblieben, und alle Fahrzeuge an ihren
Standplitzen beim Besitzer belassen wiren.

Mitte August ist verfiigt, alle Heeresfahrzeuge und alle Privatfahrzeuge, de-
ren Besitzer augenblicklich nicht festzustellen seien, seien unberiihrt zu lassen.
Damit ist den Kreiswerkstitten fast die letzte Arbeitsmaoglichkeit genommen.

In manchen Orten beginnt man damit, die seinerzeit zentralisierten Werk-
stitten wieder zu dezentralisieren. Man hat also doch ein Haar in der Suppe
gefunden.

Wenn man riickschauend den ganzen Gang dieser Art Kraftverkehrsbe-
wirtschaftung betrachtet, so muf§ man unwillkiirlich auf den Gedanken kom-
men, es handele sich bei diesen Experimenten um einen Versuch, um eine Art
Probierstiick mit kommunistischen Ideen. Bedenken dieser Art mogen auch
bei der Militirregierung vorgelegen haben, als man uns am 22. Juni glaubte
sagen zu miissen, daf$ zu derartigen Befiirchtungen kein Anlaf§ vorlige.

Wir sind mit Kiel, Plon und Eckernforde zu einer Art Bezirk zusammen-
gefaflt. Wenn man diese zusammengehorenden Bezirke betrachtet, so liegt auf
der Hand, daf§ es eine Unméglichkeit ist, solch verschiedenartig gelagerte Krei-
se nach einem und demselben Schema zu behandeln. Vergleichen wir Kiel und
Rendsburg, so ist zu sagen: Kiel hat doppelt so viele Einwohner wie Rendsburg6
und der Kreis Rendsburg ist riumlich gesehen tiber 100 mal so grof§ wie Kiel.

Daf hier nicht dasselbe dasselbe ist, diirfte auf der Hand liegen.

Um auch in den entlegensten Gegenden des Kreises die Wagenbesitzer nicht

229 I
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ganz ohne Reparaturméglichkeiten zu lassen, sind Hilfswerkstitten in Nortorf,
Hohenwestedt und Hademarschen bereits eingerichtet. Fiir Schenefeld ist das-
selbe nétig.

Schon jetzt im Anlauf entspinnt sich ein Streit innerhalb der Bevolkerung,
wer mit der Leitung einer solchen Hilfswerkstatt zu betrauen ist. Eine verniinf-
tige und sachliche Beurteilung der Verhiltnisse findet man selten. Der Par-
teihader und politische Riickstindigkeit steckt dem Deutschen gar zu tief im
Blute, sachlich denkende und zur Fithrung berufene Leute werden im heutigen
Deutschland eine schwere Position haben.”

T. H. Sievers.

Inzwischen hatte Danneberg Ipsen aus dem Sattel gehoben und war dessen
Nachfolger geworden. Jetzt versuchte er auch mich zu entfernen. Von Kiel aus
wurde telegrafisch meine Absetzung verfiigt. Da diese Absetzung aber ohne
Angabe von Griinden erfolgte, war ich keineswegs willens, sie so ohne weiteres
hinzunehmen. Ich mufSte mir sagen, daf§ fremde Griinde, namentlich der der
Unehrlichkeit untergeschoben wiirden. Aus dieser Erwigung heraus habe ich
mich beim Englinder beschwert mit dem Erfolg, daff man mich wieder ein-
setzte. Die nichsten Tage habe ich dann dazu benutzt, um gegen Danneberg
Sturm zu laufen. Meine Bemithungen hatten einen vollen Erfolg. Danneberg
erhielt einen keineswegs rithmlichen Abschied. Zwei Tage spiter, an meinem
68. Geburtstag, bin ich dann zum Englinder und habe meinen Abschied erbe-
ten und auch erhalten.

Mein Abschied wird fiir manche deutsche Herren des Verkehrswesens eine
gewisse Erleichterung gewesen sein. Es hatte sich auf diesem Gebiet schon ein
sehenswerter Verwaltungszopf gebildet und ich hatte nichts unterlassen, um
auf das Unfruchtbare der ausgeiibten Titigkeiten hinzuweisen. Ich hatte mir
angemafdt, ihn in meinen Schriftsitzen als Bremsklotz der Wirtschaft zu be-
zeichnen und mich geduflert, wenn man, statt ihn zu entfernen, ihn in alter
Aufgeblihtheit wieder erstehen liefle, dann sihe ich schwarz. Diese bitteren
Wahrheiten hatten mich natiirlich in den Kreisen derjenigen, die es anging,
denkbar unbeliebt gemacht. Nun konnte ich ihre Kreise nicht mehr stéren und
war nach ihrer Ansicht auf’s tote Geleise geschoben.

Inzwischen waren 6 Monate in‘s Land gegangen und auch auf allen anderen
Gebieten hatten sich verschiedene Wandlungen vollzogen. Was die Kreisver-
waltung angeht so war Landrat Peters durch den ihm zunichst beigeordneten
Dolmetscher, Herrn Seybold abgeldst, Peters verschwand in einem Internie-
rungslager. Der neue Landrat Seybold versuchte, mit jedermann, auch mit al-
len Parteien gut Freund zu sein und machte sich hierdurch binnen sehr kurzer
Zeit unmoglich. Unter seine Amtszeit fiel die Verfiigung der Englinder, dafl
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in den einzelnen Gemeinden Gemeindevertretungen gebildet werden sollten.
Nach Anhéren zweier vertrauenswerter Gemeindemitglieder sollte der jewei-
lige Biirgermeister im Einverstindnis mit ihnen einen Gemeinderat bilden
und einberufen. Gegen die auf diese Weise zustande gekommenen Gemeinde-
ausschiisse wurden nun von vielen Seiten, namentlich von den Linksparteien,
Proteste vorgebracht. Man fiihlte sich iibergangen, ging zum neuen Landrat,
beschwerte sich und legte neue Liste vor. Genug, der neue Landrat gab solchen
Antrigen dann weitgehendst Raum, verlangte Umbau der von dem Gemeinde-
vorsteher einberufenen Gemeindestinde und erregte somit im Kreise viel boses
Blut. In der Stadt Rendsburg ging dies so weit, dafl von den urspriinglich be-
rufenen Minnern fast kein einziger in der Gemeindevertretung verblieben ist.
Auf jeden Fall hatte Seybold durch seine Nachgiebigkeit nach allen Seiten das
Vertrauen verloren. So war es nicht zu verwundern, wenn fast der ganze Kreis
gegen Seybold in Opposition trat. Zu gleicher Zeit kam unser alter Landrat
Steltzer wieder nach Rendsburg und es war eigentlich ganz natiirlich, daf3 er,
ein alter Nazigegner, wieder auf den Landratsstuhl berufen wurde. Er wur-
de im Januar 1945 zum Tode verurteilt, aber vor der Hinrichtung durch den
Einmarsch feindlicher Truppen gerettet’. Er hat versucht, mit straffer Hand,
soviel man unter damaligen Umstinden bei einem deutschen Beamten unter
englischer Bevormundung von straffer Hand reden kann, Ordnung zu schaffen
und wenigstens die grofiten Ungereimtheiten zu beseitigen. Leider wurde er
nach kurzer Zeit zum Regierungs- und Oberprisidenten berufen. Sein Nach-
folger wurde ein Herr Boyens, der aber auch bereits nach vierzehn Tagen in die
Regierung berufen wurde.

Landrat Steltzer hatte seine Zeit benutzt, um in Rendsburg die CDU auf
die Beine zu stellen. Thr bin ich als einer der ersten beigetreten.

Nachdem ich aus dem Verkehrswesen, oder vielmehr aus der Leitung des-
selben entfernt worden war, wurde sowohl der Autohandel als auch die Kraft-
fahrzeugreparatur ausschliefSlich vom Verkehrsamt, der Fahrbereitschaft gelei-
tet. Die Fahrbereitschaft teilte Wagen zu, da sie die Wagen aber nicht hatte,
wurden sie anderweitig beschlagnahmt und mit einem Nutzen von 10 % dem
neuen Besitzer tibergeben. Die Herrichtung hatte jeder selbst zu tibernehmen
und von Kundendienst war keine Spur. Auch die Handwerkerinnungen waren
von der neuen Behérde an die Wand gedriickt. Die Selbstherrlichkeit der Be-
hérde ging so weit, daf§ neue Betriebe concessioniert wurden, ohne dafy man es
fiir nétig hielt, eine Handwerkerinnung oder eine Handelskammer zu héren.
Dies alles mufSte zu haltlosen Zustinden fiihren.

Aus dieser Erwigung heraus sind wir, ich glaube wohl, daf ich der Haupt-
treiber gewesen bin, gegen solche Zustinde vorgegangen. Das Geriist fiir unser
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Vorgehen mufSten der alte Automobilhindlerverband und die Innung herge-
ben. Unter teilweise recht harten Auseinandersetzungen ist es uns dann aber
doch gelungen, zunichst wenigstens den Handel mit Kraftfahrzeugen wieder
in unsere Hand zu bekommen, wihrend die Zuteilung der Fahrzeuge bis heute
noch in den Hinden des Verkehrsamtes liegt.

Was die Innung anlangt, so hat mich auf diesem Gebiete der Zufall nach
oben, wenn man es so nennen will, getragen. Im Zuge der Entnazifizierung
war es fiir unsere Innung eine Unmoglichkeit, dem Englinder eine ihm geneh-
me Person als Obermeister zu prisentieren. Einesteils, um wieder eine Positi-
on einzunehmen, von der aus man tiberhaupt in unserem Gewerbe mitreden
konnte, anderenteils aber auch um der Innung zu helfen, habe ich mich bereit
erklirt, den Obermeisterposten anzunehmen.

Am gleichen Tage, an dem man mich zum Obermeister wihlte, wurde ich
dann noch in den Vorstand der Sektion Schleswig-Holstein des neu zu griin-
denden Automobilhindlerverbandes berufen. Als solcher habe ich einsehen
lernen miissen, wie schwer es fiir die deutsche Wirtschaft werden diirfte, ei-
ner englischen Besatzungsmacht und einer von dieser zusammengestoppelten
deutschen Verwaltungsbehorde gegeniiber verniinftige Grundsitze zur Durch-
fithrung zu bringen.Es ist zuweilen steinerweichend.

Wenn man die Ergiisse des Englinders in Presse und Rundfunk, die Er-
klarungen seiner fithrenden Minner zur Kenntnis nimmt, wenn man immer
wieder horen muf, daf§ wir von den schlimmen Nazis befreit worden sind
und immer noch weiter befreit werden miissen, wie man uns zu richtigen De-
mokraten machen will und uns einer Kultur wieder zuzufithren gedenkt, so
mufl man sich unwillkiirlich fragen, ob die Leute wirklich so harmlos sind,
uns zuzutrauen, dafd wir den Pferdefufl nicht sehen. Wie es in der deutschen
Volksseele aussicht, dariiber sprach Oberprisident Steltzer offene Worte und
fiir gar so dumm soll man uns letzten Endes selbst von englischer Seite nicht
halten. Das, was der Englidnder bisher als Demokratie uns gebracht hat, macht
dem Namen wirklich keine Ehre, es sieht vielmehr nach Parteiwirtschaft al-
lertibelster Sorte aus. Was man in dieser Beziehung tiber die Zustinde in der
russischen Zone hort, ist einfach trostlos.

Dem Englinder sind inzwischen tiber seine wirtschaftlichen Leistungen
wohl einige Bedenken aufgestiegen, denn er hat zunichst Gemeindewahlen
und dann Kreistagswahlen ausgeschrieben. So traten nun nach 1933 zum er-
sten Mal wieder die Parteien an die Offentlichkeit. Von einem eigentlichen
Wahlkampf mit dem friiher tiblichen Geschimpfe auf den politischen Gegner
ist diesmal kaum die Rede gewesen, alles hat sich in verhiltnismiflig ruhi-
gen Formen abgespielt. Die Vielheit der Parteien schwand, da diesmal nach
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englischem System gewihlt wurde und man kann wohl sagen: es ist gut so.
CDU und SPD halten sich ungefihr die Waage. Was diese Wahlen eigent-
lich bezwecken sollen, bleibt englisches Geheimnis, denn ihm nicht genehme
Kandidaten durften iiberhaupt nicht aufgestellt werden, und zudem haben die
auf Grund dieser Wahlen zusammengekommenen Kérperschaften keinerlei
Vertiigungsrecht. Mir kommen diese Herren wie so eine Art besserer Statisten
vor. Auch ich gehére zu diesen wenig beneidenswerten Leuten als Kreistagsab-
geordneter.

Ein eigenes Kapitel bildet die Entnazifizierung, man kann es ein trauriges
Kapitel nennen. Der niedrigste Zutriger ist heute so richtig in seinem Element,
und wenn irgend ein kleinlicher Geist irgend jemanden nicht wohl will, so
braucht er nur zum Englinder zu gehen und ihn verpfeifen; er findet ein of-
fenes Ohr. Auf einem 12-seitigen Fragebogen kann dann der Betreffende sich
reinzuwaschen versuchen.

Uber sein Wohl und Wehe entscheidet eine Entnazifizierungs-Kommission?®,

zusammengesetzt nach politischen Parteien. Geurteilt wird nur unpolitisch.
Es gibt Leute, die diese unpolitische Arbeitsweise bezweifeln. Ich habe dieser
Kommission 6 Monate lang angehért und habe manchem armen Teufel helfen
konnen. Meine Ansichten iiber die ganze Aktion legte ich wie folgt nieder:

Rendsburg, 5.4.1946

~Wenn man heute Zeitungen, einerlei welcher Richtung, zur Hand nimmt,
wenn man den Rundfunk hért, wenn man an irgendwelchen Sitzungen teil-
nehmen mufl oder gar Parteiversammlungen besucht, so muff man die uner-
freuliche Feststellung treffen, daf$ als Haupttenor der Wunsch nach baldigem
friedlichem Wiederaufbau und die Forderung nach Mitarbeit aller das Thema
beherrscht. Am 1. April 1946 hatten wir Gelegenheit, miindliche Ausfiihrun-
gen der Militirregierung iiber Richtlinien fiir die Entnazifizierung zu héren. Es
wurde bei diesem Anlafd gesagt, dafy durch diese Aktion Opfer und Mirtyrer
nicht geschaffen werden diirften und dafl Fairness und Objektivitit hochster
Grundsatz zu sein habe.

So die Theorie.

Und wie sieht’s in der Praxis aus.

Die Hoffnungen und Ausblicke, die sich nach obigem boten, haben lei-
der durch spiter bekanntgewordene Verordnungen (24.10.) einen gewaltigen
Dimpfer bekommen. Wenn stur nach dieser Verordnung gearbeitet werden
sollte, dann kénnten wir Minner der Entnazifizierungskommission gut und
gerne zu Hause bleiben; unsere Arbeit kénnte dann durch Automaten besorgt
werden.

Wir Deutsche haben in den letzten 13 Jahren das Stillschweigen in einer
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geradezu verbrecherischen und jimmerlichen Art und Weise kennen lernen
miissen. Das ist uns so in die Knochen gefahren, daf§ heute, selbst wenn die
Nazis nicht mehr regieren, kaum jemand den Mund gegeniiber Anordnungen
aufzutun wagt. Was angeordnet ist und was jedermann bewegt und bedriickt,
das darf nicht als Sorgenballast verbittert, aber stillschweigend mitgeschleppt
werden. Uber so etwas muf3 gesprochen werden, selbst auf die Gefahr hin,
stellenweise nicht gern gehort zu sein.

Um sachlich zu urteilen, muf§ man zunichst in der Lage sein, sich in die
Zeit, wie sie vor der Machtiibernahme bestand, zuriickversetzen zu kénnen.
Ich habe diese Zeiten als Kaufmann und Betriebsleiter durchmachen miissen.
Wie es in der Wirtschaft im Ganzen und in meinem Betrieb im Besonderen
ausgesehen, das besagen meine Geschiftsbiicher. Ich arbeitete trotz Fleiff und
besten Willens in den Jahren 1928 - 1932 mit einem Geschiftsverlust von RM
1 100.-, RM 200.-, RM 6 500.-, RM 4 200.-, RM 6 400.-. Hierzu kommen
noch die Kosten fiir Familienunterhalt und Privatausgaben, so daf§ der Vermo-
gensriickgang in den letzten 3 Jahren im Durchschnitt RM 10.000.- betrug.
Die Geschiftslage war jammervoll, man konnte ausrechnen, wann die Pleite
da war. Weitere Einzelheiten anzufiihren ertibrigt sich, in 30 Parteien und fast
7.000.000 Arbeitslosen haben wir Rahmen und Bild.

Die meisten sahen nur die naheliegenden und sie ganz persénlich angehen-
den Umstinde und nicht die damals auf der ganzen Weltwirtschaft lastende
Krise. Die Folge war, daf§ bei uns die fithrenden Minner der Regierungspartei-
en, die Minister die Stindenbocke darstellen mufiten. Das politische Leben war
sozusagen ein Sumpf, ein Morast, in welchem Unverstand und béser Wille die
tippigsten Bliiten trieben.

Ein solcher Boden war fiir Hitler und seine Propagandaapostel wie geschaf-
fen. Was folgte, ist bekannt. 15 Millionen Wihler waren dem auf sie nieder-
prasselnden Phrasenschwall nicht gewachsen, die Partei schwoll an.

Zunichst verstand Hitler es meisterlich, das Volk iiber seine wahren Absich-
ten im Unklaren zu lassen. Viele seiner Gefolgsleute waren allerbesten Willens.
Sie liefden sich in ihrem Vertrauen auch dann noch nicht erschiittern, als es
offenkundig wurde, dafl in die hoheren Parteidmter aufler keineswegs lobe-
samen Elementen verkrachte Existenzen, ja sogar offensichtliche Scharlatane
berufen wurden, Zudem {ibte der Rummel, der in den Formationen getrieben
wurde, namentlich auf jiingere Kreise einen gewissen Reiz aus. Die Partei be-
michtigte sich aller Sparten. Ganz einerlei wenn man sich irgendwie betitigen
wollte, sei es kulturell, sei es sportlich, die Méglichkeit war unterbunden, wenn
man nicht in der Partei, einer entsprechenden Organisation oder Formation
angehorte. Meines Erachtens sind sogar unter den Leuten mit dem goldenen
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Abzeichen, unter den sogenannten Alten Kimpfern eine Unzahl von Mahnern,
die damals das Beste haben tun wollen und die auch heute fiir einen demokra-
tischen Wiederaufbau durchaus geeignet sind. Sie heute in Bausch und Bogen
als Schidlinge abzutun, ist nicht nur ungerecht, es ist mehr wie abwegig und
gleichzeitig dumm. So gibt es manchen, der, weil er im Leben nun einmal eine
héhere Stellung einnahm, von der Partei vorgespannt und aus rein parteipropa-
gandistischen Griinden zwangsldufig ein Parteiamt oder einen Titel oder Ster-
ne und Lametta angehingt erhielt, ohne daf$ er sich iberhaupt wehren konnte.
Dies trifft genau so fiir den Wirtschaftler wie fiir den Beamten zu, denn die
Partei benahm sich in der Wirtschaft kaum weniger gewaltherrlich wie dem
Beamtenkorper gegeniiber. Zum gleichen Thema schrieb im Jahre 1888 der
Englinder Samuel Smiles:” Die bittere Wahrheit, die in dem Wort liegt: Wes
Brot ich esse, des Lied ich singe, deutet die groflen sittlichen Gefahren, welche
materielle Abhingigkeit leicht im Gefolge haben kann, an; und wer méchte im
Ernst tiber jemanden ein Urteil fillen, der um Weib und Kind nicht dem Elend
der Verarmung preiszugeben, gegen seine bessere Uberzeugung und vielleiche
mit blutendem Herzen einer despotischen Regierung seine Stimme gibt.

Nachdem nun im letzten Jahr in die Zeiten der Tyrannei hineingeleuchtet
ist, ist sich das Volk, selbst in den Reihen fritherer Pgs. darin einig, dafd solche
Zeiten nicht wiederkehren diirfen, daf§ Verbrecher zur Verantwortung zu zie-
hen sind und so komme ich zu dem eingangs Gesagten zuriick.

Die Entnazifizierungsmafinahmen lasten schwer auf der Wirtschaft. Sie
werden dadurch noch schwerer, daf§ sie sich hinter verschlossenen Tiiren und
im Geheimen abwickeln. Es ist traurig, es aussprechen zu miissen, daf diese
Geheimtuerei verdammt an die von uns allen verurteilten Gestapomanieren
erinnert. Ich kann mir nicht vorstellen, dafd unsere Arbeit das Licht der Offent-
lichkeit scheuen soll. Ich befiirchte, daf§ die Apathie, die heute auf dem Volk
und der Wirtschaft lastet, ihren Hauptgrund in der Tatsache hat, daff niemand
einen Lichtblick in der heute von den Entnazifizierungsausschiissen geiibten
Arbeitsweise sehen kann. Was man aus anderen Zonen, wo die Zahl der Ent-
fernten in die Hunderttausende geht, hort, ist wirklich nicht danach angetan,
den Optimismus an einem Aufbau, bei dem alle mithelfen sollen, zu heben.

Wenn wir an den Wiederaufbau herangehen wollen, dann sollen wir es
nicht beim Davonreden bewenden lassen, dann sollen wir mit dem Reden end-
lich einmal Schluff machen und sollten den Leuten, die guten Willens sind,
statt sie durch Priifungen in geheimen Konventen zu dngstigen, statt sie mutlos
und apathisch zu machen, zur Mit- und Aufbauarbeit heranziehen.

Daf3 die Oberbonzen und Treiber zu verschwinden haben, dariiber gibt es
keine zwei Meinungen; aber die Gezwungenen, die Mitldufer und die Dum-
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men und die politischen Kinder konnte man rehabilitieren. Hiermit wiirde
ein Aufatmen durch’s Volk gehen, es wire der gewichtigste Schritt fiir einen
Wiederaufbau getan und reaktioniren Bestrebungen wire der Wind aus den
Segeln genommen.

Mit etwa noch verbleibenden Unbelehrbaren wiirde unser neuer Staat schon
fertig werden. Man erwiese ihnen zu viel Ehre, wenn ihnen eine hohere Bedeu-
tung beigemessen wiirde.”

T. H. Sievers

Sie sind meinen simtlichen Herren Mitarbeitern und auch dem Englinder
tiberreicht. Ich hatte damals schon damit gerechnet, dafy man nach Kenntnis-
nahme meiner Ansichten auf meine Mitarbeit verzichten wiirde; man hat es
nicht getan. Als ich aber die Wahlvorschlige fiir die Gemeindewahlen in den
Amtsbezirken Schenefeld, Bendorf, Wacken, Remmels, Luhnstedt und Barg-
stedt zu Uiberpriifen hatte und hierbei fast alle Kandidaten unter der Motivie-
rung, wenn man sie nicht wihlen wolle, so konne man dies bleiben lassen, dies
allein sei richtige Demokratie, durchlief§, war meines Bleibens nicht linger,
ich wurde ausgebootet. Diese Ausbootung war aber immerhin nur eine halbe,
denn in den Unterkommissionen fiir Verkehr und Industrie lieff man mich
merkwiirdigerweise sitzen.

Die Entnazifizierung liuft mittlerweile den vom Englinder gewollten Gang.
Die Entscheidungen der Kommissionen gehen zeitweilig in‘s Groteske. Ab und
zu hért man schon Zeitungsstimmen, die den Unfug klar zu stellen sich be-
miihen. Mége Sachlichkeit und Vernunft bald zur Geltung kommen. Im eng-
lischen Unterhaus wurde am 27.11.1946 das deutsche Entnazifizierungsverfah-
ren fiir verriickt erklirt, das mifite eigentlich genug sagen.

Ein schweres Problem ist fiir unser Land die Fliichtlingsfrage. Die Ein-
wohnerschaft hat sich fast verdoppelt. Fast jede Wohnung ist tiberfiillt und
die Menschen sind auf allerkleinsten Raum zusammengedringt. So wohnen
beispielsweise in unserem kleinen Haus Kanalstrafle 4 26, sechsundzwanzig,
und in der Kegelbahn gegen 80 Personen. Die einzelnen Dérfer haben doppel-
te Einwohnerzahlen. Schwer hilt es, die Leute beruflich unterzubringen. Auf
dem Lande ist das Siedlungsproblem und in Handwerk-und Geschiftskreisen
ist das Zulassungsproblem in den einzelnen Berufe akut. Der Landtag hat ein
grof$ziigiges Siedlungsprogramm angenommen. Verniinftige Landleute sind
bereit, sich damit abzufinden und Kurzsichtige versuchen, dagegen zu oppo-
nieren. So ist es auch nur zur Bildung einer ganz und gar tiberfliissigen und
bedeutungslosen Konservativen Partei gekommen. Meines Erachtens ist die
einzige Frucht, die diese Griindung zeigen wird, der Wegfall so und so vieler
biirgerlicher Stimmen zu Gunsten der Linken.
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Als eine zweite neue Partei erschien die SSV, die Siidschleswiger Vereinigung
auf der Bildfliche. Thre Parole ist (fiir Schleswig) los von Deutschland, die Mo-
tive sind eigenartige, sie sind aus den fiir Deutschland trostlosen Zeitliufen er-
wachsen. Es sind einmal die durch das Kriegsende bedingten Zustinde in der
Verknappung auf allen Gebieten und zum anderen die auf Konto der Sieger zu
buchenden Mafinahmen auf dem Gebiete der Evakuierung und Aufnahme al-
ler Vertriebenen in unser Gebiet, der Entnazifizierung, der Entmilitarisierung
und der Sozialisierung. All den hiermit verbundenen Drangsalen hofft man aus
dem Wege zu gehen, wenn man von Deutschland loskommen kénnte. Dieser
jaimmerlichen Beweggriinde wegen will man seine Volkszugehorigkeit hinge-
ben und so gesehen, sollte man sich ja eigentlich freuen, solche Volksgenossen
aus seiner Gemeinschaft loszuwerden. Wenn man demgegeniiber aber dariiber
nachdenkt, wie sehr unsere Vorviter darum kidmpften, um nach 400-jihriger
Personalunion vom Dinen loszukommen, so ist man es ihnen, sich selbst und
vor allem doch unseren Nachkommen wohl schuldig, auch in Notzeiten sich
fir das darniederliegende Vaterland einzusetzen und mit allen zur Verfiigung
stehenden Kriften fiir dasselbe einzutreten. Ganz abgesehen von allen neu in
die Debatte geworfenen Motivierungen hat die Abstimmung von 1920 fiir die
zweite Zone, um die es sich hier namentlich handelt, eine klare Mehrheit fiir
das Deutschtum ergeben und deshalb sollte man es bei dieser Abstimmung be-
wenden lassen. Mit Speck fangt man Miuse, aber keinen ordentlichen Mann.

Sehr bedauerlich ist, daf§ mein als Mensch von mir so wertgeschitzter
Freund J. M. einmal Fiihrer unserer Loge NORDSTERN und weiter Fiih-
rer der SSV Bewegung ist. M. ist wohl der Abstammung nach Dine und ich
will ihn deshalb keineswegs unter die Speckdinen rechnen, aber andererseits
wird es nicht tragbar sein, daf§ er als Fiithrer der SSV Bewegung bei uns der
Hammerfiihrende bleibt. Mein sehnlichster Wunsch ist, er moge den Hammer
niederlegen.

Heute, am 12.12.1946 hatte ich Besuch aus der russischen Zone. Der Mann
erzihlte lebhaft und glaubwiirdig und bestitigt das, was ein aufmerksamer
Leser in der Presse zwischen den Zeilen finden muf. Fiir jemanden der dort
im Wirtschaftsleben steht, der noch irgend einen Besitz sein eigen nennt, sind
die Zustinde einfach katastrophal. Er erzihlt, die Soz. Einheitspartei sei eine
russische Einrichtung. Der Russe wisse sehr gut, daf§ auf den von ihm geprie-
senen Kommunismus keiner mehr hereinfiele, deshalb das Neue. Kein auf-
rechter Kommunist gibe sich mit den Leuten ab, noch weniger die Sozialisten.
Wahlfilschungen zu Gunsten der Einheitspartei sei die Regel, sonst wire es
undenkbar, daf$ rein lindliche Kreise fast einstimmig fiir sie gestimmt haben
sollten. Die auf Grund dieser Wahlen nach oben geschobenen Leute seien mit
wenigen Ausnahmen Schieber allerirgsten Ausmafles, die SED bezeichne man
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in der russischen Zone als S = Schieber, E = Einbrecher, D = Denunzianten, die
Bezeichnung SED sei schon richtig.

Verurteilungen seien dort an der Tagesordnung, der Hauptteil bestinde
aus Verurteilungen von Bauern wegen nicht erfullter Ablieferungspflicht. Fast
in allen Dorfern seien schon provisorische Gefingnisse eingerichtet. Wer zu
weniger als einem Jahr verdonnert wiirde, erhielte Bewihrungsfrist aus dem
alleinigen Grunde, weil fiir Einsperrungen der Platz fehle. Seine Ausfithrungen
waren iibrigens heute ja schon durch die Meldungen aus dem Osten bestitigt.
Wo solche Wirtschaftspolitik hinfithren mag, das wissen die Gotter.

In der britischen Zone geht's entschieden gemifligter her, aber dies auch
zugegeben, gibt es der mit der Besetzung verbundenen Argernisse noch mehr
als genug. Gegen englische Anordnungen gibt es keine Widerspriiche, die Mili-
tirregierung herrscht allgewaltig. Es sind zwar fiir alle méglichen und unmég-
lichen Funktionen und Absichten deutsche Abteilungen und Biiros eingerich-
tet, aber sie alle unterstehen englischen Fachofhzieren. Ich muf§ diese Herren
immer mit unseren geniigend bekannten Etappenothzieren vergleichen und ich
wiirde unsere deutschen Herren beleidigen, wenn ich sagen wiirde, daf§ ich
den Englindern mehr Sachverstand zubilligen konnte wie den unseren. Es ist
ganz genau dieselbe Sorte. Wichtigmachen und GrofStun ist die Hauptsache,
warten lassen und ablehnen ist Lieblingsbeschiftigung. In der Bevolkerung
herrscht eine gelinde Waut, aber jeder weif§ aus Erfahrung; daf§ es nichts an-
deres wie Stillschweigen geben kann. Schlimm sieht es auf dem Gebiete der
Lebensmittel und der Kohlen aus. Die Vorrite auf beiden Gebieten sind so
gut wie verbraucht und die Liger sind leer. Alle Organisationen sind dort an-
gekommen, wo das Organisieren keinen Zweck mehr hat. Gestern hérte ich
zum ersten Male von einem Sozialdemokraten, daf§ alles so verfahren sei, hitte
seinen Hauptgrund darin, dafl die englischen Conservativen der heute am Ru-
der befindlichen Arbeiterpartei dauernd Kniippel zwischen die Beine wiirfe,
hierdurch wolle man erreichen, daf§ die Schuld des Nichtfunktionierens der
Wirtschaft und des Wiederaufbaues der Labourpartei als Unfihigkeit in die
Schuhe geschoben wiirde. Das fehlte gerade noch, daf} die englischen Politiker
nunmehr ihre Wahlpropaganda auf Kosten des deutschen Volkes und auf un-
serem Riicken ausbaden sollten. Fiir den Monat Januar 1947 fehlen im Kreise
Rendsburg 2294 Tonnen Steinkohle. Dabei soll die britische Zone mit eines
der kohlenreichsten Linder der Erde sein?

Man sieht, was Unverstand und béser Wille an Landplagen herbeifiihren
konnen und fragt sich unwillkiirlich, regiert der erste oder der letzte. Man muf§
glauben, alle beide.

Als eine Folge der allgemeinen Verknappung steigern sich Unredlichkeit,
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Diebstahl und Einbruch und in Verbindung hiermit wieder das Blithen eines
schwarzen Marktes. Ein Polizist erzihlte mir gestern, er hitte das Gefiihl, als
wenn Leute schon das Bestreben hitten, zunichst einmal kriminell, um ver-
haftet zu werden und damit in einen warmen Raum und hinter einen Effnapf
zu kommen. Man kann diesen Gedanken weiter ausspinnen, wenn man in der
Kohlenkommission, der ich angehére, erfihrt, Gerichte und Gefingnisse ge-
hérten zur Dringlichkeitsstufe I, sie seien unter allen Umstinden mit Feuerung
zu beliefern, wenn man hier mit Kiirzungen oder gar mit Ganzentziehungen
vorgehen wollte, so wiirde der Englinder ein solches Vorgehen ungefihr eben-
so bestrafen, wie er seinerzeit gegen das Wartepersonal in den KZ Ligern vor-
gegangen sei. Nach allem sind also die Gefingnisinsassen in einer kommenden
totalen Notzeit diejenigen, fiir die in erster Linie gesorgt ist.
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Anmerkungen

Einfithrung
1 Vgl. dazu K. D. Sievers 2013, S. 114-152.

2 Fiir 1855 lassen sich 7 Halbhufen nachweisen, von denen eine der Familie von Timm
Heinrich Sievers gehérte. Vgl. Schroder/Biernatzki 1855, S. 364.

3 Die Angaben bezichen sich auf die Chronik des Altonaer Rektors a. D. Hinrich Sievers;
vgl. H. Sievers 1938.

4 Petri 1899, S. 153-166.
5 Lebenserinnerungen, S. 25.

6 Gemeint ist Rudolf Diesel (1858-1913. Eugen Diesel (1889-19) war sein Sohn, der iiber
den Autokauf seines Vaters 1889 in seinen Erinnerungen berichtete; vgl. Diesel 1941, S.

16-24.

7 Fine Tochtergesellschaft der AEG, die Automobile und Motorlastwagen herstellte. Vgl.
Haubner 1984, S. 50.

8 Fraunholz 2002, S. 117-171.
9 Fraunholz 2002, S. 99.

10" Stellte von 1908-1917 Kleinwagen und Wagen der unteren Mittelklasse unter den Na-
men ,,Colibri®, seit 1911 ,,Sperber” her. Vgl. Schrader 2002.

11 Bauten ab 1899 Motorfahrzzuge: Motordreirider, Automobile, Lastwagen und Busse.
Vgl. Seherr-Thoss 1979, S. 16.

12 Stellte seit 1904 Automobile in Riisselsheim her. Vgl. Seherr-Thoss 1979, S. 18, 51.

13 Allgemeiner Deutscher Automobilclub, 1911 aus der Deutschen Motorradfahrer-Vereini-
gung (DMV) hervorgegangen. Vgl. Haubner 1984, S. 87 f.

4 1y ,Adreffbuch der Stadt Rendsburg sowie folgenden Orten der Umgebung: Biidels-
dorf, Osterrdnfeld, Schacht-Audorf, Westerrénfeld“. Rendsburg 1937 findet sich im Alpha-
betischen Namensverzeichnis sein Name nur in einer Anzeige folgenden Inhalts: ,T. H. S.
Paradeplatz. Opelhindler. Automobile. Zubehor. Stadtverkehr®. Im Gewerbe-Verzeichnis
wird unter ,,Autobusverkehr angegeben ,,T. H. Sievers, Paradeplatz 25“ Sein Name findet
sich ferner unter ,,Autofahrschule” und ,Reparaturwerkstatt”. Seine Privatadresse findet sich
nicht. Zu dieser Zeit konnte er am ,,Paradeplatz® auch gewohnt haben.

15 Fraunholz 2002, S. 39 £,
16 Merki 2002, S. 109 f.
17 Wehler 2003, S. 257 £.

18 Diese Organisation wurde 1933 gegriindet, 1934 der NSDAP angeschlossen als Einheits-
verband der Arbeitnehmer und Arbeitgeber; vgl. Thamer.

19 Lebenserinnerungen, S. 77.

20 Lebenserinnerungen, S. 81.




] 2

Timm Heinrich Sievers

21 Lebenserinnerungen, S. 50.

22 Lebenserinnerungen, S. 50.

23 Erdmann 1973, S. 240.

24 Lebenserinnerungen, S. 188 f.
25 Lebenserinnerungen, S. 97.

26 Glade 2000, S. 169 f.

27 Glade 2000, S. 174.

28 Lebenserinnerungen, S. 98.

29 Dazu Kopitzsch 1983, S. 19-41.

30 Stahlhelm. Bund der Frontsoldaten, 1919 gegen die mitteldeutsche Linke gegriindete
Organisation; vgl. Berghahn 1966.

31 Franz Seldte (1882-1947), Griinder des Stahlhelms, wurde 1928 durch seine , Fiirsten-
walder Hassbotschaft” bekannt, in der er sich gegen den Staatsaufbau der Weimarer Repu-
blik wandte und einen organischen Stindestaat forderte. Dazu Wehler 2003, S. 391.

32 Dazu Erdmann 1973, S. 458 (Saarabstimmung), 385 (Anschluf§ Osterreichs), S. 478,
480 f.

33 Lebenserinnerungen, S. 220.

34 Nationalsozialistische Volkswohlfahrt 1933 gegriindet, unterstand dem Hauptamt fiir
Volkswohlfahrt und unterstiitzte anfangs in der Zeit der Massenarbeitslosigkeit bediirftige
Familien, richtete spiter Kindergirten und Miitterheime ein, organisierte wihrend des Krie-
ges die Kinderlandverschickung; vgl. Vorlinder 1988.

35 Schon 1931 veranstalten Gewerkschaften, Deutschnationaler Handlungsgehilfenverband
und Deutscher Beamtenbund Wintersammlungen fiir Arbeitslose. 1933 von den National-
sozialisten als ,Winterhilfswerk“ ins Leben gerufen mit dem Zweck einer ,blutsmifiig ewig
begriindet[en]...lebendige[n] nationale[n] Solidaritit des deutschen Volkes“. Wihrend des
Krieges Sammlung von Kleiderspenden fiir die Soldaten an der Ostfront. Vgl. Tennstedt
1987, S. 157-180.

36 Danach blieb das deutsche Heer »im Felde unbesiegt”, und das Deutsche Reich wurde
erst durch ,vaterlandslose Gesellen“ (Sozialdemokraten) in die Niederlage getrieben; vgl.
Barth 2003.

37 Miiller-Boysen 1996, S. 101.

38 Lebenserinnerungen, S. 237.

39 Nach Angaben seines Enkels Timm Heinrich Sievers, s. Vorbemerkung Anm. 2

Familiengeschichte

I Das ergibt auch ein Vergleich der Topographien fiir das Herzogtum Holstein der Jahre
von 1855 und 1908. Wihrend fiir 1855 nur 6 Katenstellen genannt werden, sind es fiir 1908
20 Katenstellen. Vgl. Schréder / Biernatzki 1855, S. 364; Oldekop 1908, S.34.
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Friihe Jugend

L Angeln sagte man einem weinenden Kind zum Trost:* ,,Du schasst mit to'n Swienwa-
schen®. Das Dorf Puls wurde méglicherweise damit in Verbindung gebracht, weil es in der
Nihe lag. Vgl. Mensing. Bd. 4, Sp. 450.

2 Krihenmark.
3 Junggesellenzeit. Vgl. Mensing. Bd. 2, Sp. 1067.

4 Durch Wort und Gebirde seiner Verwunderung Ausdruck geben. Vgl. Mensing, Bd. 5,
Sp. 740.

5> Der Grofdvater miitterlicherseits.

® Frontspice (frz. Frontispice) bezeichnet den iiber dem Mittelrisalit cines Gebiudes aufstei-
genden Giebel, auch Giebel tiber Fenstern und Tiiren. Vgl. Brockhaus 2001, S. 431.

7 Schnittbreite der beim Mihen zu Boden fallenden Pflanzen. Vgl. Brockhaus Enzyklopi-
die, Bd. 17, S. 95.

8 Das Wort findet sich bei Mensing nicht, diirfte aber so viel wie Spinereifien bedeuten.
Spine wurden zum Feueranziinden verwandk.

9 In Freudenberg von 1839 bis 1860 titig. Bot unentgeltlich Ubungen in Rechnen und
schriftlichen Arbeiten an und unterrichtete auch Forsteleven, wurde bei Schulvisitationen
gut beurteilt, setzte sich vor allem fiir die Verbeamtung der Dorfschullehrer ein. Vgl. Han-
sen 1998, S. 211-221; Selke 1982, S. 111-115.

10 Vor Abmagerung aus den Kleidern fallen. Vgl. Mensing, Bd. 3, Sp. 1078.
1" Anzahl, Menge. Vgl. Mensing, Bd. 4, Sp. 808.

12 Johannes Paulsen 1884.

13 Claus Harms 1836.

14 Platedeutsch: »He fohrt rein Rad®, d. h. in forschem Tempo, so dass kein Schmutz an den
Ridern haften blieb. Vgl. Mensing. Bd. 2, Sp. 203.

15 Kleiner Hiigel. Vgl. Mensing, Bd. 3, Sp. 228.

16 Pesel. Der grofite und meist unheizbare Raum im hinteren Teil des biuerlichen Hauses,
auch Sommerstube genannt, in dem Taufen und Hochzeiten gefeiert wurden. Vgl. Mensing,

Bd. 3, Sp. 997 ff.
17 Kifer, meist Maikifer. Vgl. Mensing, Bd. 4, Sp. 444.
18 Es konnte sich um eine frische Eschengerte handeln, mit der geziichtigt wurde.

19 Deern ist die Magd, hier vielleicht die Kleinmagd. Der Begriff wird bei Mensing nicht
genannt.

20 Wahrscheinlich der erbberechtigte Sohn des Hofes. Der Begriff wird bei Mensing nicht
genannt.

21 Weilbrot. Vgl. Mensing, Bd. 4, Sp. 914.
22 Grauen. Vgl. Mensing, Bd. 2, Sp.499.

23 Spitzname fiir mirkische Infanterieregimenter (Die Mark als ,Streusandbiichses® des
Heiligen Romischen Reiches Deutscher Nation), spiter allgemein fiir Infanteristen. Vgl.
Kiipper 1963, S. 242.

24 Johannes Barthold 1876.
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25 Meyer Hirsch 1841.

26 Hplzernes Halsjoch fiir Kiihe auf der Weide, damit sie nicht ausbrechen konnten. Vgl.
Mensing, Bd. 2, Sp. 1065.

27 Holzbiigel zum Befestigen der Kiihe im Stall. Vgl. Mensing. Bd. 3, Sp. 126.

28 Eigentlich Seitenbrett einer Bettstelle, hier wohl als Ziichtigungsinstrument gemeint.
Vgl. Mensing, Bd. 1, Sp. 197.

29 Stockschlige mit der Haselgerte. Vgl. Mensing, Bd. 2, Sp. 657.

30 Heinrich August Stolze (1787-1867) entwickelte das erste Kurzschriftsystem. Vgl. Deut-
sches Biographisches Lexikon. Bd. 19 Miinchen 2008, S. 739, S. 425-428. - Ferdinand
Schrey (1850-1938) veroffentlichte 1887 seine Vereinfachte deutsche Stenographie, die 1897
zu Stolze-Schrey zusammengefasst wurde; vgl. Deutsches Biographisches Lexikon, Bd. 19.
Miinchen 2008, S. 213.

31 Albert Siidekum (1871-1914) war Journalist und sozialdemokratischer Reichstagsabge-
ordneter von 1900-1918. Vgl. Bloch 2009.

32 Huck oder Hunk ist die niedrige Ecke auf dem Kornboden, die man nur in hockender
Stellung erreichen kann. Vgl. Mensing. Bd. 2, Sp. 948.

33 Er brachte das Getreide an der richtigen Stelle auf dem Kornboden unter. Vgl. Mensing,
Bd. 4, Sp. 948.

34 Grannen. Vgl. Mensing, Bd. 1, Sp. 1031.

35 Auf Deutsch: ,...und erzihlte auch in dinischen Brocken.
36 Gemeint kénnte sein: grofie Flichen in einem Zug mihen.
37 Petri 1894.

38 Kaiser Wilhelm I1. Geburtstag war der 27. Januar.

39 Reuter 1873.

Arbeit in der Landwirtschaft auf Gut Birkensee

1 Holsteinische Bezeichnung fiir ein Hohlmaf$ von 31,78 1. Vgl. Lorenzen-Schmidt 1990,
S.27 ¢

2 Extrameduaradiinger.
3 1n groflen Haufen. Vgl. Mensing, Bd. 1, Sp. 731.

4 Midchen, die zum erstenmal mihten, wurden nach dem ersten Schwaden gekiisst, das
Kleid gedffnet und die Briiste mit Buttermilche gewaschen. Vgl. Meyer 1941, S. 47.

> Kusstanz bei der Hochzeit. Nachdem die Musik ein Zeichen gegeben hatte, durfte jeder
Tinzer seine Ténzerin kiissen. Vgl. Mensing, Bd. 1, Sp. 949.

6 Tanz fiir die Kitner, Hiusler und Arbeiter. Vgl. Mensing, Bd. 3, Sp. 554.

7 Birentanz, bei dem nach dem Ringreiten einer der Reiter als Bir verkleidet mit Musik
durch das Dorf gefiithrt wurde und tanzen musste. Vgl. Meyer 1941, S. 103.

8 Konnte mit plattdeutsch Heger = Roggentrespe, ein Unkraut im Roggen, zusammenhiin-
gen und einen unkonventionellen Tanz bedeuten. Vgl. Mensing, Bd. 2, Sp. 704.

9 Maglicherweise ein lustiger Tanz, der nach einem Spafivogel benannt wurde.
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10 Das niederdeutsche Wort Mars bedeutet sowohl Marsch, Marschland, als auch den Vor-
namen Marx. Vgl. Mensing, Bd. 3, Sp. 596.

11 Zusammenkunft der Nachbarinnen im Haus der Wochnerin am Tage der Geburt des
Kindes oder einige Zeit spiter bei Kaffee, Kuchen und zuweilen auch Schnaps. Vgl. Men-
sing, Bd. 3, Sp. 118.

12 Liberale politische Richtung. 1861 entstand die Deutsche Fortschrittspartei, 1884 die
Deutsche Freisinnige Partei. Vgl. Jiirgen Frélich: Freisinn. In: Politik fiir die Freiheit.Projeke
der virtuellen Akademie der Friedrich-Naumann-Stiftung in Zusammenarbeit mit dem Ar-
chiv des Liberalismus.

13 Albert Hinel (1833-1918), Professor der Rechtswissenschaften an der Christian-Alb-
rechts-Universitit Kiel und einer der fithrenden liberalen Politiker in Schleswig-Holstein,
1860-1877 Kieler Stadtverordneter, 1887-1895 Mitglied des Preuf8ischen Abgeordnetenhau-
ses, 1898-1903 des Deutschen Reichstages. Mitglied der Deutschen freisinnigen Partei. Vgl.
Schleswig-Holsteinisches Biographisches Lexikon, Bd. 4, S. 76 f.

14 Leo Graf Gondrcourt war Feldmarschall in ésterreichischen Diensten. Vgl. Osterreichi-
sches Biographisches Lexikon 1815-1850, Bd. 2, S. 32.

15 Frz. échapper= entrinnen, entkommen.
16 Laut Beschluss der europiischen Michte wurde auf der Londoner Konferenz 1852 Prinz

Christian von Schleswig-Holstein-Gliicksburg als Thronfolger im dinischen Gesamtstaat
bestimmt. Vgl. Brandt/Kliiver 1976, S. 253.

17 Abgeordneter der ersten Holsteinischen Stindeversammlung, setzte sich fiir Zehnt-und
Hofdienstablosung und Abschaffung des Jagdrechts der Gutsherren auf Bauernland ein. Vgl.
Lange 2003, S. 432.

18" Graf Carl Reventlow-Criminil (gest. 1908). Vgl. Rumohr/Seebach 1981, S. 112.

9 Voraussetzung war die Mittlere Reife und das Vorrecht, in nur 12 Monaten als Reserve-
offiziersanwirter zu dienen, aber die Verpflichtung, fiir Verpflegung, Unterbringung, Beklei-
dung und Ausriistung selbst zu sorgen.

Brockhaus Enzyklopidie, Bd. 5, S. 306.

20 Deutsche Siege im Deutsch-Franzésischen Krieg 1870/71. Vgl. Brockhaus Enzyklopidie,
Bd. 11, S. 328.

21 Schandarm=Gendarm. Vgl. Mensing. Bd. 4, Sp. 289.

22 Tage von Sonntag bis Dienstag vor Aschermittwoch, an denen Knechte auf den Hofen
Wiirste, Speck, Eier und Butter einsammelten, um sie danach in einem zuvor bestimmten
Bauernhaus zu verzehren. B. aber auch Trinkgelage und Tanz. Vgl. Mensing, Bd. 1, Sp.
436-439.

23 Wettspiel bei starkem Frost in der Marsch oder auf der Geest, mit einer Kugel so weit wie
méglich auf einer Strecke von 2 oder 3% Meile zu werfen. Vgl. Mensing, Bd. 2, Sp. 25-33;
Meyer 1941, S. 87 ff.

24 Eine Tonne ensprach im Amt Rendsburg 7.148 gm. Vgl. Lorenzen-Schmidt 1990, S. 73.

25 Diese Kartenspiele konnten nicht ermittelt werden.
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Hoferbe
I Gie galt seit 1840. Vgl. Gotesch 1978, S. 22

2 Bei der berittenen Truppe fiir Wirtschaftszwecke verwendet. Vgl. Brockhaus Enzyklopi-
die, Bd. 10, S. 701.

3 Offenbar sind die Pferde vor dem Kriimperwagen gemeint.

4 Gemeint diirften Livrierte sein. Das Wort wird bei Mensing nicht erwihnt.

5 Frz. sacre = heilig, aber auch verflucht, verdammc.

6 Bedienung. Vgl. Mensing, Bd. 3, Sp. 899.

7 Das Wort kénnte eine Flurbezeichnung sein, die mit dem Wort Beeke= Fliisschen zusam-
menhingt.

8 Das Wort geht auf den Flurnamen Stakélen zuriick, der wiederum ein Hinweis darauf ist,

dass die Bauernstelle urspriinglich von Kéhlern betrieben wurde. Dieser Hinweis findet sich
auf S. 1 des genealogischen Teils der Aufzeichnungen.

Vom Landwirt zum Automobilhindler und Umzug nach Rendsburg
! Ttalienisches Rennrad. Vgl. http:/de.wikipedia.org/wiki/carlo-Galetti.

2 Fabrique Natonale, belgische Firma, 1889 gegriindet. Vgl. http/de. Wikipedia.org./wiki/
FN-Motor%C3A4dre.

3 1900 war die Firma De Dion-Bouton der weltweit gréfite Automobilhersteller. Vgl. Crea-
tive Commons Attribution Share Alike.

41904 stellte die Firma Darracq in Suresnes bei Paris bereits 10% der franzosischen Auto-
mobile her. 1912 verkaufte Darracq sie an eine britische Investorengruppe. Vgl. hetp://tool-
server.org/-appet/pd/person/

5 Gaadlich = handlich, mittelgrof. Vgl. Mensing, Bd. 2, Sp. 282.

6 1871 als Continental-Caoutchouc & Gutta-Percha-Compagnie gegriindet. Seit 1892 Pro-
duktion von Fahrrad-Luftreifen, 1898 von Automobil-, ab 1904 von -profilreifen mit 1914
13 000 Beschiftigten. Vgl. Schmidt 1971.

7 Die DMV wurde 1904 in Allgemeiner Deutscher Automobilclub umbenannt und war
1914 die grofite Organisation dieser Art im Deutschen Reich mit 28 562 Mitgliedern. Vgl.
Seherr-Thoss 1978, S. 40, 204 usw.

8 Regengott.

9 Hochradfahrer, der 1894 in Hannover das Meisterschaftsfahren der Deutschen Rad Bun-
des tiber 10. 000 km gewann. Vgl. Hannoverscher Anzeiger vom 9.8.1894.

10 Johann Andreas Eisenbart (1663-1727) war erfolgreicher Arzt, galt aber wegen seines
marktschreierischen Auftretens als Quacksalber. Vgl. Allgemeine Deutsche Biographie, Bd.
4,S. 411.

I Halbmundartliche hochdeutsche Sprache in Niederdeutschland, die hochdeutsch sein

will, aber durch niederdeutsche Bestandteile den niederdeuschen Sprecher verrit. Vgl. Klu-
ge/Gotze 2002, S. 475.
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Erster Weltkrieg und Revolution
! August v. Mackensen (1849-1945) Generalfeldmarschall, erfolgreicher Armeefiihrer im Er-
sten Weltkrieg. Vgl. Neue Deutsche Biographie, Bd. 15 (1987), S. 623 f.

2 Regelte die Maglichkeit der Nachfolge eines Hoferben, meist des iltsten Sohnes, in das
ungeteilte Erbgut. Vgl. Planitz/Eckhardt 1961, S. 247.

Weimarer Republik und Automobilbranche

1 Schleswig-Holsteinische Bank.

2 Theodor Steltzer (1885-1967) war von 1920-1933 Landrat des Kreises Rendsburg. Vgl.
Albers 2009, S. 58-72.

3 Nach der Machtergreifung wurde Steltzer von seinem Nachfolger als Landrat, Wilhelm
Hamkens, personlich verfolgt mit dem Ziel, ihn menschlich und existentiell zu vernichten.
Vgl. Albers 2009, S. 72-87.

41871 gegriindet bauten sie zunichst Fahrrider und Kinderwagen, seit 1906 auch Autos.
Vgl. Festschrift zum 25jihrigen Bestehen der Automobilindustrie e. V. 1901-1925, S. 25.

> Sie wurde fiir Kutschen verwendet. Vgl. hetp:de.wikipedia.org,/wiki/Kutsche

® Im Rahmen einer Arbeitsbeschaffung 1925-1927 als Renn- und Priifungsstrecke von A.
Creutz gebaut. Vgl. Fodisch 1991.

7 Deutscher Damen Automobilclub (DDAC), 1926 von sieben Berliner Damen gegriindet.
Vgl. htep/www.ddac.de/der-ddac/historie/1926 bis 1945.html.1945.

8 Ausstellung, soziale Fiirsorge und Leibeserzichungen in Diisseldorf 1926. Vgl. Sigried Sts-
ckel 1991, S.34 f.

? Hingt wohl mit Niederdeutsch drédig = drahtig zusammen. Drottreckers demnach hier
Drahtzicher. Vgl. Mensing, Bd. 1, Sp. 878.

10 Njiederdeutsch Lock in Redensarten als ,,Sache® gebraucht. Demnach hier Hauptsache.
Vgl. Mensing, Bd. 3, Sp. 498 f.

Mitglied im Stahlhelm

1 Stahlhelm. Bund der Frontsoldaten, 1919 gegen die mitteldeutsche Linke gegriindete Or-
ganisation mit 750 000 Mitgliedern im Mai 1933, wurde 1934 von den Nationalsozialisten
gleichgeschaltet. Vgl. Wehler 2003, S. 391 f.

Parteiherrschaft und Biirokratie in Rensburg im Dritten Reich

1 Franz Seldre (1882-1947), Griinder des Stahlhelms, wurde 1928 durch seine ,Fiirsten-
walder Hassbotschaft bekannt, in der er sich gegen den Staatsaufbau der Weimarer Republik
wandte und einen organischen Stindestaat beftirwortete. Vgl. Wehler 2003, S. 391.

2 Heinrich Carl, langjihriger Biirovorsteher bei Rechtsanwalt Wilhelm Hamkens in Nortorf,
wurde 1933 Kreisgeschiftsfithrer der NSDAP in Rendsburg, 1936 Kreisleiter, ging 1941 zur
Gauamtsleitung fiir Personal nach Kiel, 1941 bis 1944 als Gebietskommissar nach Weifruss-
land. Vgl. Glade 2000, S. 56, 112 f,, 127, 184 ff., 191 f,, 198.

3 Wilhelm Hambkens (1896-1956), ,Alter Kimpfer“der NSDAP, enger Freund Gauleiter
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Hinrich Lohses, regierte als Landrat des Kreises Rensburg von 1933-1938 ,mit harter Faust®,
schiitzee aber auch den jiidichen Arzt Ferdinand Bamberger, wurde 1934 Regierungsprisident
und 1943 wegen Unstimmigkeiten mit Lohse entlassen. Vgl. Glade 2000, S. 116 und 6fter.

4 Hochgrade/Erkenntnisgrade zur Fortbildung und Vertiefung der Freimauererei. Vgl. Brock-
haus Enzyklopidie Bd. 8, S. 554.

> Heinrich de Haan, 1929-1934 Biirgermeister von Rendsburg, gewihlt von der Wirtschafts-
partei, entlassen von den Nationalsozialisten. Vgl. Hoop 1989, S. 554.

¢ Geb. 1906, gelernter Sattler und Inhaber cines Sattlergeschifts, Freund von Wilhelm Ham-
kens, 1930 Eintritt in die NSdAP, 1933 Ortsgruppenleiter in Rendsburg, 1934 von Hamkens
als Biirgermeister von Rendsburg eingesetzt. Vgl. Glade 1998, S. 97 ff.; Glade 2000, S. 114.

7 Deutsche Arbeitsfront (DAF) 1933 als nationalsozialistische Massenorganisation mit
Zwangsmitgliedschaft fiir Arbeiter, Angestellte, Beamte und Unternehmer gegriindet. Vgl.
Wehler 2003, S. 629 f.

8 1931 als Nationalsozialistisches Automobilkorps gegriindet, 1934 in Nationalsozialistisches
Kraftfahrerkorps (NSKK) umbenannt und mit der SA vereinigt, Mitglieder meist Kfz-Meister
und —handwerker, diente der Verkehrserziechung der Kraftfahrer und der Jugend. Vgl. Hoch-
stetter 2004.

9 Werft Nobiskrug in der Nihe der Miindung der alten Eider in den Nord-Ostseckanal,
1905 gegriindet. Vgl. Hoop 1989, S. 474.

10 Im stlichen Teil Rendsburgs, 1896 in Betricb genommen, diente der Instandhaltung aller
Fahrzeuge und Gerite der Wasser-und Schifffahrtsdirektion auf dem Nord-Ostseekanal. Vgl.
Kroger 1962, S. 109.

11" Nationalsozialistische Organisation mit dem Ziel der Férderung des Arbeitsfriedens, der
Steigerung von Arbeitsleistung und Produktivitit sowie korperlicher Gesundheit und Kriegs-
tiichtigkeit.Organidation von billigen Theaterbesuchen, Urlauben und Rundreisen. Vgl. Fro-
mann 1992.

121931 gegriindet als deutsches europaweit titiges Unternehmen der Automobilwirtschaft
vom Verband der Automobilindustrie (VDA), dem Verband der Internationalen Kraftfahr-
zeughersteller (VDIK) und dem Zentralverband Deutscher Kraftfahrzeuggewerbe zur Er-
hebung von Kraftfahrzeugdaten. Vgl. hhtp://de.wikipedia.org./wiki/Deutsche-Automobil-
Treuhand.

13 Abschaffung der Wehrpflicht und Begrenzung auf ein Berufsheer von 100 000 Mann fiir
das Heer und 15. 000 fiir die Marine auf der Pariser Friedenskonferenz 1919. Vgl. Erdmann
1973, S. 203.

Kriegswirtschaft in Rendsburg wihrend des Zweiten Weltkriegs
! Julius Peters war von 1939-1945 Landrat des Kreises Rendsburg. Vgl. Peters 1967, S. 50 f.

Judenfrage und NS-Herrschaft

I Walter Bruns, Generalmajor der Pioniere, 1941 Kommandeur des Briickenstabes in Riga,
1948 als Zeuge fiir die Judenmorde in Riga vom Amerikanischen Militdrtribunal befragt, war
regimekritisch. Vgl. Angrick/Klein 2006, S. 164.

2 Direktor der Schleswag (Schleswig A.G.) in Rendsburg, dem 1929 gegriindeten Ener-
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gieversorgungsunternechmens Schleswig-Holsteins, s. Schleswig-Holstein LEXIKON, S.
526. Schweppenhiuser konnte nach Riicksprache mit Riistungsminister Albert Speer und
Reichsprisident Karl Donitz im Mirz/April 1945die Zerstérung der schleswig-holsteinischen
Stromversorgung verhindern. Unter der britischen Besatzung wurde er Head Power Official
(Hauptenergiebeauftragter) fiir Schleswig-Holstein, s. Kurt Griese: Zwischen Zerstérungsbe-
fehl und Kontrollzettel. Die Anfinge der Stromversorgung in Schleswig-Holstein. In: Schles-
wig-Holsteinische Landeszeitung v. 7. 7. 1998. Den Hinweis verdanke ich Frau Dr. Regina-
Maria Becker, Stadtarchiv Rendsburg.

Zusammenbruch des Dritten Reiches in Rendsburg

I Kurt Dittmar, Generalleutnant, 1941 krankheitshalber aus dem Heeresdienst ausgeschieden
und vom Oberkommando der Wehrmacht zum Reichssender Berlin versetzt, erregte gegengen
Kriegsende wegen realistischer Kommentare zur militdrischen Lage Goebbels’ Widerspruch.
Vgl. Neitzel 2005, S. 438.

Englische Besetzung

I Die Bedeutung des Wortes lief8 sich nicht erschliefen.

2 Bernard Law Montgomery (1887-1976) britischer Feldmarschall im Zweiten Weltkrieg,
nahm am 4. Mai 1945 die Kapitulation aller deutschen Truppen in Nordwestdeutschland
entgegen. Vgl. Schoen/Hillesheim 2001.

3 Gemeint ist offenbar der fiir das Transportwesen zustindige hichste englische Offizier.

4 Gemeint ist offenbar der Leiter des Reparaturwesens im Kreis Rendsburg.

5 Von der Militirregierung eingesetzter hochster Offizier fiir die Verwaltung im besetzten
Schleswig-Holstein. Vgl. Jiirgensen 2003, S. 625.

6 Hier irrt sich T. H. Sievers: Kiel hatte 1945 mit 143. 000 und 1946 mit 163 772 Einwoh-
nern mehr als das Vierfache an Bevolkerung von Rendsburg mit 1946 35 502 Eiwohnern.
Vgl. Statistische Monatsberichte der Stadt Kiel, April 1949, S. 3; Statisches Landesamt 1967,
S. 14f.

7 Tatsichlich entlief Heinrich Himmler auf Fiirsprache seines medizinischen Betreuers, des
Balten Felix Kersten, den 1944 vom Volksgerichtshof zum Tode verurteilten Steltzer aus der
Haft. Vgl. Albers 2009, S. 43 f.

8 1946 von den Alliierten Gerichtsverfahren, um eine politische Generalreinigung des deut-
schen Volkes zu erméglichen. Ubernahme durch deutsche Behérden und Abschlufl 1948. Vgl.
Fiirstenau 1969; speziell dazu: Miiller-Boysen 1996, S. 64-106.

9 Vermutlich aus ,Der Charakter®, 1895.
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